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ZARZADZENIE NR 4
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SLUPSKU

z dnia 9 maja 2017 r.

PRZEPISY PORTOWE

Na podstawie art. 47 ustawy zdnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (tj. Dz.U.2016.2145, zm. Dz.U.2017.32), oraz art. 84 ust. 2,314 ustawy zdnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (tj. Dz.U.2016.281, zm. Dz.U.2016.1948, Dz.U.2017.32).

CZESC1
PRZEPISY OGOLNE

Rozdzial 1
Przepisy wstepne

§ 1. 1. Przepisy zarzadzenia, zwane dalej przepisami portowymi, reguluja sprawy w zakresie
bezpieczenstwa ruchu statkow, korzystania zustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa
morskiego, ochrony $rodowiska iutrzymania porzadku na obszarze morskich portow lezacych w obszarze
wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku.

2. Przepisy portowe stosuje si¢ odpowiednio réwniez na obszarze przystani morskich, kotwicowisk i stref
rozgraniczenia ruchu TSS potozonych poza obszarem portow, atakze na redach portéw itorach wodnych
prowadzacych do portdow i przystani.

3. Granice morskich portow, przystani i ich red okre$laja odrgbne przepisy.

§ 2. Sprawy sanitarne, celne, ochrony przeciwpozarowej, radiokomunikacyjne oraz bezpieczenstwa
1 higieny pracy w portach morskich reguluja odrebne przepisy.

§3.1. W zakresie zapobiegania zderzeniom majg zastosowanie prawidla konwencji w sprawie
migdzynarodowych przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu z 1972r. (Dz.U. z1977r. Nr 15,
poz. 611z 1984 r. Nr 23, poz. 106) (m.p.z.z.m.) chyba, ze przepisy niniejszego zarzadzenia stanowig inaczej.

2. W zakresie ochrony $rodowiska zastosowanie maja takze odrgbne przepisy.

§ 4. 1. Przepisy portowe stosuje si¢ do statkow, wodnosamolotow oraz uzytkownikow i o0séb fizycznych
znajdujacych si¢ na obszarach, o ktorych mowa w § 1 ust. 11 2.

2. Przepisy portowe maja zastosowanie do okretow i innych jednostek ptywajacych Marynarki Wojenne;j,
Strazy Granicznej i Policji, o ile co innego nie wynika z przepisow odr¢bnych.

3. Zakres stosowania przepisow portowych w odniesieniu do jachtow rekreacyjnych okresla kapitan
wlasciwego portu na wniosek uzytkownika.

§ 5. 1. W rozumieniu niniejszego zarzgdzenia uzyte w jego tresci okre§lenia oznaczaja:
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1) Armator — wlasciciela, operatora statku lub jakgkolwiek organizacje, osobe taka jak zarzadca albo
czarterujacy, ktora przejeta od wiasciciela odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku ipo przejeciu tej
odpowiedzialnosci, zgodzita si¢ przejaé wszelkie obowigzki oraz pelny zakres odpowiedzialno$ci
przewidziane w ISM Code.

2) Ciecze tatwopalne — ciecze, ktore stanowia tadunek, a ktorych temperatura zaptonu wynosi 60°C i ponizej
wedtug proby w tyglu zamknietym.

3) Funkcjonariusz kapitanatu portu — kapitana, zastgpcg¢ kapitana, oficera, bosmana portu, jak réwniez
inspektora ochrony §rodowiska Urzedu Morskiego w Stupsku.

4) Holownik — kazdy statek zajety holowaniem, pchaniem, dopychaniem, odcigganiem innego statku lub
zapewniajacy asyst¢ w ramach prowadzonej ustugi holownicze;j.

5) IMDG Code — miedzynarodowy kodeks przewozu materialow niebezpiecznych w formie opakowanej
droga morska.

6) IMSBC Code — migdzynarodowy morski kodeks statych tadunkéw masowych.

7) Informacja dotyczaca identyfikacji statku - podstawowe informacje o statku, takie jak nazwa, sygnat
rozpoznawczy, nr IMO statku lub Morski Radiowy Numer Identyfikacyjny MMSI (o ile statek posiada).

8) ISM Code — migdzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkdw i zapobiegania
zanieczyszczeniom.

9) ISPS Code — miedzynarodowy kodeks ochrony statkow i obiektow portowych.

10) Konwencja DUMPING 72 — przepisy konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie
odpadéw iinnych substancji z dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz.U. z1984r. Nr 11, poz. 46, 471z 1997 .
Nr 47 poz. 300).

11) Konwencja Helsinska 92 — przepisy konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego, sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346, 347).

12) Konwencja MARPOL 73/78 — przepisy miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. wraz z zalacznikami I, II, IIL, IV, V
i VI oraz Protokol dotyczacy tej konwencji wraz zzatacznikiem I, sporzadzonym w Londynie
17 lutego1978 r. (Dz.U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101, 102).

13) Konwencja SOLAS 74 — przepisy migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz.U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 - 3211z 1986 r. Nr 35,
poz. 177).

14) Kotwicowisko — obszar wodny wyznaczony, jako miejsce oczekiwania statku na wejscie do portu.
15) Ladunki niebezpieczne:
a) tadunki niebezpieczne wedhug IMDG Code,

b) fadunki niebezpieczne luzem: uptynnione gazy wymienione w rozdziale 19 IGC Code, state towary
masowe wymienione w dodatku B do IMSBC Code, niebezpieczne substancje plynne wymienione
w rozdziale 17 IBC Code.

16) Substancje zanieczyszczajace:
a) oleje zdefiniowane w zataczniku I do Konwencji MARPOL 73/78,
b) trujace substancje ptynne zdefiniowane w zalaczniku II do Konwencji MARPOL 73/78,
¢) szkodliwe substancje zdefiniowane w zataczniku III do Konwencji MARPOL 73/78.
17) Nabrzeze — kazda budowle hydrotechniczng stuzaca do cumowania i postoju statkow.

18) Obszar portu morskiego — obszar ladowy wraz z wewnetrznym obszarem wodnym, zwanym dalej portem
oraz zewngtrznym obszarem wodnym, zwanym dalej reda.

19) Panstwo trzecie — panstwo niebgdace panstwem cztonkowskim Unii Europejskie;.

20) PHICS — System Kontrolno-Informacyjny dla Portow Polskich (Polish Harbours Information and Control
System), bedacy elektronicznym systemem zbierania i gromadzenia informacji.

21) Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska — podmiot utworzony na podstawie ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz.U. z 2010 r. Nr 33, poz. 179).

22) Port — port morski lub przystan morska.

23) Portowy plan gospodarowania odpadami oraz pozostaloSciami tadunkowymi ze statkbw — plan
sporzadzony zgodnie z odrebnymi przepisami.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -3- Poz. 2202

24) Reda — akwen ograniczony linig kotowa o promieniu 1,5 Mm wyprowadzonga z pozycji stawy $wiatla
glowicowego (czerwonego) falochronu wschodniego, przy czym dla portow Rowy i Dzwirzyno akwen
ograniczony linig kolowa o promieniu 0,5 Mm.

25) Statek — urzadzenie pltywajace uzywane w srodowisku morskim, w rozumieniu art. 5 pkt 1 ustawy
o0 bezpieczenstwie morskim z dnia 18 sierpnia 2011 r. (tj. Dz.U.2016.281, zm. Dz.2016.1948, Dz.U.
2017.32)

26) Statek rybacki panstwa trzeciego — statek rybacki bez wzgledu na jego wielkos$¢, podnoszacy bandere oraz
zarejestrowany w panstwie niebedacym cztonkiem Unii Europejskiej, wykorzystywany lub przeznaczony
do wykorzystania w celach zarobkowej eksploatacji zasobow potowowych, w tym statki pomocnicze, statki
przetwornie, statki biorace udzial w przetadunkach oraz transportowce wyposazone w sprzet stuzacy
transportowaniu produktéw rybotowstwa, poza kontenerowcami.

27) Statek stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia - to statek w rozumieniu art. 5 pkt 6 ustawy
o bezpieczenstwie morskim z dnia 18 sierpnia 2011 r. (tj. Dz.U.2016.281, zm. Dz.2016.1948, Dz.U.
2017.32).

28) uzywany wylacznie do inspekcji i pomiaréw hydrograficznych, ratowania zycia na morzu, zwalczania
rozlewow olejowych 1isubstancji szkodliwych lub zanieczyszczajacych srodowisko morskie, obshugi
oznakowania nawigacyjnego, wykonywania ustawowych zadan stuzby celnej, zabezpieczenia
przeciwpozarowego i zwalczania pozarow, tamania lodow.

29) Tor wodny - opisana i opublikowana w wydawnictwach nawigacyjnych czgs¢ drogi wodnej o okreslone;j
glebokosci.

30) Urzadzenia portowe — wszelkie ladowe i wodne urzadzenia stuzace do cumowania i postoju statkow,
przetadunku, przemieszczania iskladowania tadunkéw oraz inne obiekty iurzadzenia niezbedne
w eksploatacji portu lub dla uzytku ogoélnego.

31) Uzytkownik — osobe¢ fizyczng, prawng lub jednostke organizacyjng nieposiadajacg osobowosci prawnej,
wladajaca nieruchomo$ciami jak: wilasciciel, wspotwlasciciel, uzytkownik wieczysty lub posiadajaca
nieruchomosci w zarzadzie trwatym, uzytkowaniu albo witadajaca nieruchomos$cig na podstawie innego
tytulu prawnego.

32) Wiasciwy kapitanat portu — kapitanat portu realizujacy zadania i uprawnienia okreslone w niniejszym
zarzadzeniu na obszarze morskim RP zawartym pomie¢dzy potudnikami:

- Kapitanat Portu Kotobrzeg — od 15°23°24”’E do 16°00°00”°

(346 km do 304 km wybrzeza)

- Kapitanat Portu Dartowo — od 16°00°00°’E do 16°30°00’E
(304 km — 258 km wybrzeza)

- Kapitanat Portu Ustka — od 16°30°00°” do 17°00°00”’E
(258 km — 223 km wybrzeza)

- Kapitanat Portu L.eba — od 17°00°00°’E do 17°40°30°E
(223 km — 176 km wybrzeza)

§ 6. 1. Korzystanie z morskich portow dozwolone jest w granicach i na zasadach ustalonych w przepisach
portowych i przepisach odrebnych.

2. Korzystanie z urzadzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zezwolenia uzytkownika tych urzadzen
o ile przepisy portowe nie stanowig inaczej.

§ 7. 1. Nadzor i kontrolg nad przestrzeganiem przepiséw portowych sprawuje wtasciwy kapitan portu.

2. llekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanie portu lub kapitanacie portu nalezy przez to
odpowiednio rozumie¢ rowniez bosmana portu lub bosmanat portu.

3. Nadzor ikontrole nad przestrzeganiem przepisow portowych w zakresie ochrony $rodowiska
i utrzymania czysto$ci na obszarach portowych i przystaniach morskich sprawuje takze Glowny Inspektor
Ochrony Srodowiska Morskiego w Urzedzie Morskim w Stupsku.

§ 8. 1. Kapitan portu ma prawo ograniczy¢ albo zamkng¢ ruch na obszarze portu lub jego czesci oraz
wylaczy¢ z eksploatacji nabrzeze lub jego czes$¢, jezeli wymagaja tego warunki bezpieczenstwa lub ochrony
srodowiska.
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2. O ograniczeniu albo zamknigciu ruchu Kapitan portu zawiadamia:

1) jezeli dotyczy to ruchu statkow - przez podanie komunikatu na kanale roboczym UKF kapitanatu portu,

2) jezeli dotyczy to ruchu na nabrzezach, pomostach i przystaniach - przez zawiadomienie uzytkownikow
urzadzen portowych lub przystani.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2, na uzytkownikach urzadzen portowych cigzy obowiazek
wykonania i rozmieszczenia odpowiednich tablic informacyjnych i znakoéw ostrzegawczych.

4. Uzytkownik majacy zamiar ograniczy¢ lub zamknaé ruch na obszarze portu powinien uzyskac¢ zgode
kapitana portu.

§ 9. 1. Wszystkie osoby korzystajace z portdw i przystani morskich oraz ich urzadzen zobowigzane sg do
unikania szkod w urzadzeniach portowych, szkéd wzajemnych oraz szkod w srodowisku naturalnym.

2. Osoby, oktéorych mowa w ust. 1 obowigzane sa niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu
o spostrzezonych awariach statkow iurzadzen portowych, wadliwie dzialajacych badz przemieszczonych
urzadzeniach nawigacyjnych lub znakach oraz o zanieczyszczeniach srodowiska.

3. Osoby, o ktérych mowa w ust. 1 obowigzane sg ponadto udziela¢ informacji i pomocy funkcjonariuszom
kapitanatu portu przy wykonywaniu ich zadan stuzbowych zwigzanych z bezpieczenstwem i ochrong zeglugi
oraz ochrong $rodowiska.

§ 10. 1. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kapitan (kierownik) statku wzglednie jego zastepca
obowigzany jest przedstawi¢ do wgladu dokumenty statku, zatogi i fadunku.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do uzytkownikéw portu i 0s6b odpowiedzialnych za eksploatacije
urzadzen portowych w zakresie okazywania wymaganych dokumentow stwierdzajacych stan techniczny,
potwierdzenie wykonanych przegladow, atestacji, sondazy, zezwolen iuprawnien do obstugi wymaganych
odpowiednimi przepisami.

§ 11. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja w czasie petnienia stuzby prawo wstgpu na statki oraz na
place i do obiektow polozonych na obszarze portu celem przeprowadzenia kontroli przestrzegania przepisOw
portowych.

2. Uzytkownik ma obowigzek zapewni¢ funkcjonariuszom kapitanatu portu bezplatny i nieskrepowany
wstep na place i do obiektow potozonych na obszarze portu oraz dostep do statku celem przeprowadzenia
kontroli.

3.Z przeprowadzonej kontroli sporzadza si¢ protokél w dwoch egzemplarzach — oryginat dla
kontrolowanego, a kopia dla kapitanatu.

4. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu, kazdy statek obowigzany jest przerwa¢ podroz,
zatrzymac si¢ i dobi¢ do wskazanego miejsca.

5. Kapitan portu ma prawo zatrzymaé dokumenty bezpieczenstwa statku na czas jego postoju w porcie.

§ 12. 1. Funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo wydawania polecen majacych na celu zapobieganie
niebezpieczenstwom zagrazajacym zyciu i zdrowiu ludzkiemu, srodowisku naturalnemu, statkom, urzadzeniom
portowym i fadunkom oraz zwracanie si¢ w razie potrzeby do wlasciwych organdéw o pomoc.

2. Osoby przebywajace na terenie portu obowiazane sa stosowac si¢ do polecen wydanych przez
funkcjonariuszy kapitanatu portu, w sytuacjach, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Polecenia funkcjonariuszy kapitanatu portu wydane w zakresie bezpieczenstwa, porzadku portowego
1 ochrony $§rodowiska sg natychmiast wykonalne chyba, ze okreslono inny termin ich wykonania.

4. W przypadku wydania polecenia ustnego umozliwia si¢ uzyskanie pisemnego potwierdzenia na wniosek
zainteresowanego, co nie wstrzymuje wykonania wydanego polecenia, zgodnie z ust. 3.

5. Funkcjonariusze kapitanatu portu wykonujac czynno$ci shuzbowe okreslone w art. 53a ustawy
o0 obszarach morskich iadministracji morskiej maja prawo do legitymowania lub ustalania w inny sposob
tozsamosci 0sob.

6. Upowaznieni funkcjonariusze kapitanatu portu maja prawo do naktadania grzywien w drodze mandatu
karnego za wykroczenia okre§lone w art. 60a i 60b ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskie;j.

§ 13. Odpowiedzialnym za przestrzeganie przepiséw portowych przez:

1) zatoge statku — jest kapitan (kierownik) statku,
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2) przez uzytkownika — jest osoba zarzadzajaca podmiotem gospodarczym bedacym uzytkownikiem,

3) inne osoby niewymienione w pkt 1) i2) — jest osoba fizyczna lub osoba zarzadzajaca podmiotem
korzystajacym z portu i jego urzadzen.

Rozdzial 2
Zgloszenia statkow

§ 14. 1. Statek nie moze wej$¢ do portu ani wyjs¢ z portu bez zezwolenia kapitanatu portu.

2. W celu uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa wust. 1, statek powinien nawigza¢ 1gcznos¢
radiotelefoniczng na kanale 12 UKF lub telefoniczng z wlasciwym kapitanatem portu wedlug zasad
okreslonych w czesci Il do zarzadzenia.

3. Statek wyposazony w radiostacje UKF, stanowigca obowigzkowy element wyposazenia jednostki,
zobowiazany jest do prowadzenia cigglego nastuchu na kanale 12 UKF w czasie, gdy nawiguje, cumuje lub
zamierza wilaczy¢ si¢ do ruchu. Zaleca si¢ jednoczesnie prowadzenie takiego nastuchu wszystkim jednostkom
pltywajacym wyposazonym w radiostacje.

§ 15. 1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku, zobowigzany jest ztozy¢ w kapitanacie
portu zgtoszenie wstgpne statku.

1) Zgloszenie wstgpne statku nalezy zlozy¢ z ustalonym ponizej wyprzedzeniem czasowym:

a) najpozniej na 24 godziny przed wejsciem statku do portu przeznaczenia lub przybyciem do miejsca
obsadzenia statku pilotem,

b) jezeli podroz statku trwa krocej niz 24 godziny - niezwlocznie po wyjsciu statku z ostatniego portu,
¢) jezeli port przeznaczenia nie jest wczesniej znany - niezwlocznie, gdy kapitan uzyska taka informacje.
2) Wraz ze zgloszeniem wstepnym nalezy przekazaé:
a) dane kontaktowe:
- Osoby Wyznaczonej ISM (Designated Person ISM),

- osoby udzielajacej szczegdlowej informacji na temat tadunku, jezeli zglaszany statek przewozi
tadunek niebezpieczny lub zanieczyszczajacy,

b) dane o tadunku niebezpiecznym lub zanieczyszczajacym na zasadach okreslonych w §18,
¢) przewidywany czas wyjscia z portu (ETD),

d) informacje o catkowitej liczbie 0s6b na poktadzie statku,

e) potwierdzenie posiadania na burcie statku waznego dokumentu, o ile jest wymagany:

- zabezpieczenia  finansowego  odpowiedzialnosci  cywilnej za  szkody  spowodowane
zanieczyszczeniami olejami,

- zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami bunkrowymi,

- ubezpieczenia odpowiedzialnosci za roszczenia morskie.

3) Wraz ze zgloszeniem wstgpnym, statki z wylaczeniem: okretow Marynarki Wojennej, statkow Strazy
Granicznej i Policji, statkéw pehligcych specjalng stuzbe panstwowa, statkow rybackich oraz statkow
sportowych uprawnionych do przewozu nie wigcej niz 12 osob, w trybie okreSlonym w pkt 1, winny
przekaza¢ informacj¢ o odpadach znajdujacych si¢ na statku.

4) Statek odbywajacy regularne podroze pomigdzy portami krajow cztonkowskich Unii Europejskiej moze
by¢ zwolniony z obowiazkéw okreslonych w ust. 1 z mocy odrebnych przepisow.

2. Do zgloszenia wstgpnego statku nalezy dotaczyc¢:

1) listg pasazerow - w przypadku statkéw przewozacych do 12 pasazeréw — formularz IMO FAL FORM 6,
2) zgloszenie rzeczy zalogi — formularz IMO FAL FORM 4,

3) zgloszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM 3,

4) liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5,

5) zgloszenie tadunku lub zgloszenie tadunku niebezpiecznego — formularz IMO FAL FORM 2 lub
odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7,

6) morska deklaracje o stanie zdrowia.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -6 Poz. 2202

3. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku podlegajacego obowigzkowemu zgloszeniu do
przeprowadzenia rozszerzonej inspekcji panstwa portu, zobowigzany jest zglosi¢ swoje przybycie do portu lub
na kotwicowisko tego portu nie pozniej, niz na 72 godziny przed przybyciem lub przed wyplynigciem
z poprzedniego portu, jezeli podroz bedzie trwata krocej niz trzy dni.

4. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel niezwlocznie po przybyciu statku do portu, lecz
nie pozniej niz w ciggu 3 godzin po zacumowaniu statku winien ztozy¢:

1) w kapitanacie portu zgtoszenie wejscia do portu — formularz IMO FAL FORM 1,
2) w kapitanacie portu - formularz ewidencyjny w transporcie morskim, ktérego wzor i zakres stosowania
okreslajg odrgbne przepisy.

5. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyjsciem statku z portu winien ztozyc
w kapitanacie portu:

1) zgloszenie wyjscia z portu — formularz IMO FAL 1,
2) liste pasazeréw — w przypadku statkow przewozacych do 12 pasazerow — formularz IMO FAL FORM 6,

3) listg¢ pasazerow — w przypadku statkow pasazerskich zobowigzanych Dyrektywa Rady 98/41/WE z dnia
18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrozujacych na poktadzie statkow pasazerskich ptynacych
do portow Panstw Czlonkowskich Wspolnoty lub zportow Panstw Czlonkowskich Wspolnoty
(Dz.U.UE.L.1998.188.35 z p6zniejszymi zmianami) — zawierajacg informacje wymagane tg dyrektywa,

4) liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5,

5) zgloszenie tadunku lub zgloszenie tadunku niebezpiecznego — formularz IMO FAL FORM 2 lub
odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7,

6) zgloszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM 3.
6. Kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel winien zlozy¢ w kapitanacie portu formularz
ewidencyjny w transporcie morskim, ktérego wzor i zakres stosowania okres$laja odrgbne przepisy:
1) nie p6zniej niz w ciggu 1 dnia roboczego po wyjsciu statku z portu,
2) nie pdzniej niz w ciggu 1 dnia roboczego po zakonczeniu danego miesigca - w przypadku formularza
zawierajacego informacje zbiorcze za dany miesiac.
7. Dokumenty i informacje wymienione:

1) wust. 1 12, nalezy sktada¢ w komponencie PRE — ARRIVAL (Zgloszenie spodziewanego przybycia),
2) w ust. 3, nalezy sktada¢ w komponencie PSC Notice,
3) w ust. 4 pkt 1) i ust 5, nalezy sktada¢ w komponencie IMO FAL (Do akceptacji) systemu PHICS.
8. W przypadku awarii systemu PHICS, dokumenty i informacje wymienione w ust. 1, 2, 3, 415 nalezy

przesta¢ do kapitanatu portu na formularzach, ktoérych wzory okreslaja odrgbne przepisy, w formie pisemnej,
drogg elektroniczng lub faksem.

§ 16. Kapitan statku pasazerskiego powinien dokonywac rejestracji ruchu pasazerskiego za pomoca sytemu
PHICS. W przypadku awarii systemu PHICS, Iub gdy kapitan statku nie jest zobowiazany do rejestracji w tym
systemie, informacj¢ o pasazerach kapitan przekazuje droga radiowg w momencie zgloszenia statku przed
wejsciem do/wyjsciem z portu oraz na kazde zadanie kapitanatu portu.

§ 17. 1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana kazdego statku rybackiego panstwa trzeciego,
przed wejsciem do portu zobowigzany jest, co najmniej na 72 godziny przed planowanym czasem przybycia,
zglosi¢ do kapitanatu portu nastgpujace informacje:

1) dane identyfikacyjne statku (nazwa, sygnal wywolawczy, numer identyfikacyjny IMO, numer MMSI),

2) przynaleznos$¢ panstwowa statku (bandera),

3) dhugosé, szerokos$é, tonaz i typ statku,

4) nazwe portu przeznaczenia lub wspotrzedne geograficzne miejsca, gdzie bgdzie dokonywat przetadunku
lub prowadzit przetwoérstwo produktow rybotéwstwa,

5) ostatni port zawinigcia,

6) przewidywany czas wyjscia z portu wyjscia (ETD) i przewidywany czas przybycia do nastgpnego portu
przeznaczenia (ETA),

7) plan zamierzonej trasy podrozy,

8) liczbe wszystkich osob na poktadzie statku,
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9) ilo$¢ i rodzaj fadunku (na wejscie),
10) nazwe i szczegdtowe dane (tel., fax, e-mail) przedstawiciela statku i/lub armatora.

2. Informacje wymienione w ust. 1 moga zosta¢ zgloszone, jako zgloszenie spodziewanego przybycia
poprzez system PHICS pod warunkiem dotrzymania 72 - godzinnego wyprzedzenia.

3. Upowazniony przedstawiciel kapitana statku, obstugujacy statek rybacki panstwa trzeciego, obowigzany
jest do przekazywania wlasciwemu Okrggowemu Inspektoratowi Rybotowstwa Morskiego danych dotyczacych
produktow rybotowstwa deklarowanych do wytadunku.

§ 18. 1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczajace, najpozniej przy wyjsciu z portu zatadunku, powinien przekaza¢ do kapitanatu portu
informacje na temat przewozonego tadunku, za pomoca sytemu PHICS (komponent - LADUNKI
NIEBEZPIECZNE). Jesli port przeznaczenia lub kotwicowisko, na ktorym statek zamierza kotwiczy¢ w drodze
do portu przeznaczenia nie jest znane, zgloszenia tego nalezy dokonac niezwlocznie, gdy kapitan statku uzyska
takg informacje.

2. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczajgce, opuszczajacego port polozony na obszarze wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu
Morskiego w Stupsku, powinien przekaza¢ do kapitanatu portu informacje na temat przewozonego tadunku, za
pomoca sytemu PHICS, z co najmniej 4 - godzinnym wyprzedzeniem.

3. Informacje na temat przewozonego tadunku niebezpiecznego lub zanieczyszczajacego, w przypadku
awarii systemu PHICS, nalezy przesta¢ do kapitanatu portu w formie manifestu fadunkow niebezpiecznych Iub
zanieczyszczajacych, na formularzu IMO FAL 7 wraz ze zgloszeniem wstgpnym, o ktérym mowa w §
15 ust. 1, droga elektroniczng lub faksem.

§ 19. 1. Kierownicy statkow, w szczegélnosci jednostek sportowych irekreacyjnych oraz kutrow itodzi
rybackich, zobowigzani sa przed rozpoczeciem zeglugi zapozna¢ si¢ z aktualnymi warunkami pogodowymi
1 prognozg meteorologiczng na rejon planowanej zeglugi.

2. Kierownicy wszystkich statkow podejmuja decyzje o wyjSciu w morze zportu lub przystani na
podstawie warunkoéw okre§lonych w dokumentach bezpieczenstwa statku i warunkéow pogodowych.

3. Kierownicy kutrow i todzi rybackich, przy zglaszaniu wyjscia z portu lub przystani morskiej, obwigzani
sa poda¢ do wlasciwego kapitanatu portu informacje dotyczace planowanego akwenu potowowego, ilosci 0s6b
na burcie, ewentualnego portu zawinigcia oraz przewidywanego czasu powrotu do portu.

4. Zarzadzajacy przystaniami dla jednostek sportowych irekreacyjnych, zobowigzani sa zatozyc
1 udostepni¢ rejestry wejs¢ 1 wyjs¢ tych jednostek iokazywaé je na zadanie funkcjonariuszy wilasciwego
kapitanatu portu. Obowigzek wpisu do rejestru informacji zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi jednostki:
a) nazwa lub numer rejestracyjny jednostki
b) bandera
¢) liczba 0s6b na poktadzie
d) miejsce lub port rozpoczgcia zeglugi oraz miejsce zacumowania — na wejsciu lub miejsce rozpoczecia
zeglugi oraz port lub miejsce przeznaczenia — na wyjsciu,
spoczywa na kierownikach jednostek sportowych irekreacyjnych. Zarzadzajacy powinni informowac
0 powyzszym obowigzku ustawowym w/w kierownikoéw jednostek.

5. Zarzadzajacy przystaniami lub nabrzezami, innymi niz okreslone w ust. 4, zobowigzani sa w przypadku
cumowania jednostek sportowych Iub rekreacyjnych do wykonania obowigzku natozonego w ust. 4 Iub
zobowigzanie kierownika jednostki do wystania wymaganej informacji poczta elektroniczng na adres
wlasciwego kapitanatu / bosmanatu lub za pomoca telefonicznego Automatu zgloszeniowego:

1) port Kotobrzeg iport Dzwirzyno (e-mail: vtskolobrzeg@umsl.gov.pl, tel. automat zgloszeniowy
94 353 10 63)

2) port Dartowo (e-mail: vtsdarlowo@umsl.gov.pl, tel. automat zgtoszeniowy: 94 314 34 67)
3) port Ustka i port Rowy (e-mail: vtsustka@umsl.gov.pl, tel. automat zgltoszeniowy: 59 814 17 13)
4) port Leba (e-mail: vtsleba@umsl.gov.pl, tel. automat zgloszeniowy: 59 866 18 03)

6. Kapitanowie statkow:

- shuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia
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- wartos$ci historycznej o dtugosci do 45 m
- zeglugi $rodladowe;j
- jachtow komercyjnych

zobowiazani sg zglosi¢ wejscie lub wyjscie z portu wraz z informacja dotyczaca identyfikacji statku, celu
podrozy, portu zawinig¢cia oraz liczby osob na poktadzie.

7. Statki pasazerskie oraz jachty komercyjne uprawiajgce zegluge na wodach portowych iredach portow,
bez zawijania do innych portow przekazujg informacj¢ o liczbie os6b na burcie przy kazdorazowym wyjsciu
w rejs lub w sposéb uzgodniony z kapitanem portu majac na wzgledzie przepisy wydane na podstawie
art. 106 ustawy z dnia 18 sierpnia 201 1r. o bezpieczenstwie morskim.

§ 20. 1. Od obowiazku sktadania informacji zawartych w § 15 ust. 1 pkt 1 i 2, ust. 2,4 1 5 zwolnione s3:

1) jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji i statki stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia,

2) statki o wartosci historycznej o dtugosci catkowitej do 45 m,

3) statki rybackie o dtugosci do 24 m,

4) jachty morskie i srodladowe,

5) statki pasazerskie o pojemnos$ci brutto ponizej 300 uprawiajace zegluge po wodach portowych iredach
portow, bez zawijania do innych portow i przystani morskich w pasie B, C lub D.
2. Od obowigzku sktadania informacji zawartych w § 15 ust. 2, 41 5 zwolnione sa:

1) statki rybackie o dtugosci do 45 m,

2) statki o pojemnosci brutto ponizej 300, nieprzeznaczone do przewozu tadunkoéw i1 pasazerow,

3) statki pasazerskie o pojemnos$ci brutto ponizej 300 w zegludze krajowej, gdy nie przewoza pasazerow.
Statki te sktadajg jednak formularz ewidencyjny w transporcie morskim.

§ 21. 1. Wszystkie statki zobowigzane zgodnie z Konwencjg SOLAS do posiadania urzgdzenia AIS
powinny utrzymywac to urzadzenie w ciggtym dziataniu, z wyjatkiem przypadkoéw, w ktorych porozumienia
miedzynarodowe, przepisy lub wymagania Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) stanowig o ochronie
informacji nawigacyjnej.

2. Informacja przekazywana przez statek za posrednictwem AIS powinna by¢ zgodna z wymaganiami
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), petna i aktualna.

§ 22. Statek, do ktorego nie maja zastosowania przepisy § 20, nie moze wej$¢ do portu, uprawiaé zeglugi
w jego obszarze lub wyjs¢ z portu bez zezwolenia oraz okre§lenia warunkow przez kapitana portu, jezeli
nie dokona w terminie zgloszen okreslonych w §15 ust.1 — 5.

§ 23. 1. Statki przewozace ponad 2000 ton oleju luzem, jako tadunek nie moga wej$¢ do portu ani wyjsé
z portu, jezeli nie posiadajg waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami.

2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1000 nie mogg wej$¢ do portu ani wyjs¢ z portu, jezeli nie posiadaja
waznego certyfikatu ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi.

3. Statki o pojemnosci brutto 300 i powyzej nie moga wejs¢ do portu, jezeli nie posiadaja waznego
certyfikatu ubezpieczenia odpowiedzialnosci za roszczenia morskie.

Rozdzial 3
Zasady ruchu statkow

§ 24. Ruchem jednostek ptywajacych na obszarze portu iredy kieruje wytacznie dyzurny funkcjonariusz
kapitanatu portu.

§ 25. Statek wchodzacy do portu powinien ustapi¢ z drogi statkowi wychodzacemu z portu chyba, ze,
kapitanat portu zarzadzi inacze;j.

§ 26. 1. Statek, ktory zamierza przecigé tor wodny, powinien ustgpi¢ z drogi statkowi, ktéry moze
bezpiecznie nawigowaé wzdtuz toru wodnego.
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2. Obracanie statkow na obszarze portu mozna wykonywaé wytacznie w miejscach do tego przeznaczonych
(obrotnice). W uzasadnionych przypadkach kapitanat portu moze wyrazi¢ zgode na wykonanie obrotu w innym
miejscu.

§ 27. 1. Statek wchodzacy lub wychodzacy z portu powinien mie¢ kotwice gotowe do rzucenia.

2. Zabrania si¢: rzucania, wywozenia i wtoczenia kotwic i tancuchow kotwicznych w miejscach przebiegu
kabli, rurociaggdw podwodnych oraz umocnien dna w odlegtosci mniejszej niz 50 m od linii ich ulozenia,
wytyczonej tablicami ostrzegawczymi.

§ 28. 1. Kotwiczenie statku poza kotwicowiskiem dozwolone jest tylko w przypadkach podyktowanych
wzgledami bezpieczenstwa.

2. Statek na kotwicy nie powinien przy tukowaniu wchodzi¢ na tor wodny.

3. Kotwiczenie, postd] w dryfie oraz inne formy blokowania torow wodnych z wyjatkiem sytuacji
awaryjnych sg zabronione.

4. Statek zmuszony do zakotwiczenia na torze wodnym powinien niezwtocznie powiadomic¢ kapitanat portu
0 swojej pozycji i przyczynie kotwiczenia. Po ustaniu przyczyny kotwiczenia statek powinien natychmiast
opusci¢ miejsce zakotwiczenia na torze wodnym.

5. Postanowienia ust. 1 - 4 nie majg zastosowania do statkow zajetych pracami hydrograficznymi,
podwodnymi lub zwigzanymi z oznakowaniem nawigacyjnym - statki takie nie moga pozostawa¢ na kotwicy
po zakonczeniu czynnosci zwigzanych z wymienionymi pracami.

6. Poglebiarki, kafary, dzwigi plywajace iinne tego rodzaju urzadzenia plywajace powinny
w porozumieniu z kapitanatem portu oznaczy¢ miejsca rzucenia kotwic plawami pomaranczowymi o $rednicy,
co najmniej 0,8 m wyposazonymi w nocy w pomaranczowe §wiatto btyskowe.

7. Prace wymienione w ust. 6 moga by¢ prowadzone po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu, ktéry
powinien by¢ informowany na biezaco o pozycji statku, oznakowaniu kotwic oraz przebiegu prac iich
zakonczeniu.

§ 29. W razie niebezpieczenstwa zatoniecia statku kapitan (kierownik) powinien skierowac statek, jezeli to
jest mozliwe, poza tor wodny na plytsza wodg.

§ 30. 1. Zabrania sig:

1) przesuwania ptaw nawigacyjnych i innych urzadzen oznakowania nawigacyjnego,

2) manewrowania statkiem w sposob mogacy spowodowaé przesunigcie lub uszkodzenie urzadzen
oznakowania nawigacyjnego, o ktérych mowa wyzej,

3) wchodzenia i przebywanie na ptawach nawigacyjnych i innych urzadzeniach oznakowania nawigacyjnego,

4) przeprowadzania prob statecznosci statku oraz prob urzadzen napgdowych na obszarze portu
1 kotwicowiska bez zgody kapitanatu portu.

2. Kapitan statku lub pilot obowigzany jest powiadomi¢ niezwtocznie kapitanat portu o kazdym przypadku
przesuniecia, uszkodzenia lub wadliwego funkcjonowania urzadzen oznakowania nawigacyjnego.

§ 31. 1. Zespoty holownicze o dlugosci zespotu powyzej 50 m w sktad, ktorych wchodza doki ptywajace,
duze pontony lub wraki przed rozpoczgciem zeglugi na obszarze portu, wejSciem z morza do portu oraz
wejsciem na tor wodny, musza posiada¢ zezwolenie kapitana portu, okreslajgce warunki, na jakich moga
uprawia¢ zegluge na tych akwenach. W celu uzyskania takiego zezwolenia kapitan statku lub jego
upowazniony przedstawiciel powinien przedtozy¢ plan holowania okreslajacy sposob holowania, ilos¢ i rodzaj
uzytych holownikow oraz przewidywany czas przejscia.

2. Zespoty holownicze o dlugosci zespotu mniejszej niz 50 m moga uprawiac zegluge na obszarze portu po
uprzednim zgloszeniu i otrzymaniu na to zgody kapitanatu portu.

§ 32. Statek zblizajacy si¢ do poglebiarki powinien, w razie watpliwosci dotyczacych manewrow
poglebiarki, wystarczajaco wcze$nie uzgodnic z nig na kanale 12 UKF sposob jej bezpiecznego ominigcia.

§ 33. 1. Statek nie moze wejs¢ do portu, uprawia¢ zeglugi na jego obszarze ani wyj$¢ zportu bez
zezwolenia kapitanatu portu, jezeli istnieje zagrozenie bezpieczenstwa zeglugi iporzadku portowego
a w szczegblnosci, gdy:

1) przewozi tadunki niebezpieczne albo ciecze tatwopalne, badz jest nieodgazowany po ich przewozie,
2) holuje wraki,
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3) holuje jednostki bez wlasnego napedu,

4) posiada przecieki kadtuba albo, na ktoérych ma lub w czasie podrozy miat miejsce pozar,

5) jest zatadowany powyzej dopuszczalnych, okreslonych certyfikatem, granic zanurzenia statku,

6) jest nadmiernie przeglebionym lub wykazujacym niebezpieczny przechyt,

7) z powodu doznanych uszkodzen moze spowodowaé zanieczyszczenie Srodowiska,

8) nie posiada $wiadectwa wolnosci ruchu, jezeli w mysl przepisoOw sanitarnych powinien je posiadac,
9) nie posiada waznych dokumentow dopuszczajacych do uprawiania zeglugi,

10) nie czyni zado$¢ wymaganiom okreslonym w dokumencie bezpieczenstwa odnosnie ilosci i kwalifikacji
zatogi, wyposazenia statku oraz innym warunkom uprawiania zeglugi,

11) zarzadzono zatrzymanie statku w wyniku inspekcji bezpieczenstwa statku lub ochrony s$rodowiska
morskiego przez organ inspekcyjny lub na polecenie kapitanatu portu,

12) stan sanitarno-epidemiologiczny wedlug orzeczenia organdéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej moze
grozi¢ powstaniem chorob zakaznych w portach, do ktorych nastepnie zawinie,

13) nie zdat w porcie nieczystosci, o ktorych mowa w §112,

14) ktéorego kapitan ma zjakichkolwiek powoddéw ograniczong zdolno$¢ osobistej kontroli nad
bezpieczenstwem i ruchem statku,

15) posiada zakaz wstgpu do portéw panstw cztonkéw Memorandum Paryskiego,
16) posiada zakaz wstepu do portdéw Unii Europejskiej, zostal wskazany przez zainteresowang shuzbe i jest
zgloszony w systemie PHICS do wejscia do portu.

2. Wymienione w ust. 1 statki przed przybyciem na rede (kotwicowisko) lub przed rozpoczgciem zeglugi
powinny zawiadomi¢ kapitanat portu o przyczynach stanowigcych zagrozenie bezpieczenstwa i porzadku
portowego.

3. Warunki wejscia do portu statkow, o ktorych mowa w ust. 1 kazdorazowo okresla kapitan portu.

§ 34. 1. Zabrania si¢ wyj$cia z portu statkom:

1) wykazujacym niebezpieczny przechyt,

2) ktore nie posiadaja waznych dokumentow dotyczacych bezpieczenstwa statku,

3) ktore nie spelniajag wymagan okreslonych w dokumentach bezpieczenstwa,

4) ktorych zatrzymanie zarzadzono orzeczeniem sadu lub postanowieniem komornika sadowego,

5) ktorych zatrzymanie zarzadzono w wyniku inspekcji bezpieczenstwa statku przez organ inspekcyjny lub na
polecenie kapitana portu,

6) zatrzymanych przez Straz Graniczng lub Stuzbg Celna,

7) ktorych stan sanitarno-epidemiologiczny wedtug orzeczenia organdéw Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
moze grozi¢ powstaniem chorob zakaznych,

8) ktoére nie zdaly w porcie nieczystosci, o ktorych mowa w §112, o ile taki obowigzek wynika z przepiséw
o ochronie $rodowiska,

9) na ktorych kapitan (kierownik) ma z jakichkolwiek powodéw ograniczong zdolno$¢ osobistej kontroli nad
bezpieczenstwem i ruchem statku,

10) ktore zostaly zatrzymane tymczasowo na wniosek wierzyciela lub Dyrektora Urzedu Morskiego
w Stupsku, celem zabezpieczenia naleznosci finansowych,

11) ktore nie poddaty si¢ obowiazkowym inspekcjom panstwa portu,

12) ktérych kapitanowie, mimo obowigzku zawartego w niniejszych przepisach, nie ztozyli dokumentow,
o ktorych mowa w §15ust4 15,

13) zatadowanym powyzej dopuszczalnych, okreslonych certyfikatem, granic zanurzenia statku.

2. W przypadku, gdy statek doznat awarii, uczestniczyl w kolizji lub miat kontakt z dnem, kapitan statku
lub jego upowazniony przedstawiciel przed wyjsciem statku z portu obowigzany jest przedlozy¢ w kapitanacie
portu odpowiedni dokument lub jego kopi¢ stwierdzajacy, ze statek w czasie awarii nie utracit zdolno$ci
zeglugowej, badz ma ja ponownie przywroconag.

3. Wyijscie statku z portu dozwolone jest dopiero po dokonaniu odprawy granicznej, celnej i sanitarnej, o ile
taka odprawa jest wymagana odrgbnymi przepisami.
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§ 35. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach, podyktowanych koniecznosciga podjecia dziatan
zwigzanych z akcjami ratowania zycia, zwalczania zanieczyszczen wod morskich, wydobywania mienia
zatopionego w porcie, Dyrektor Urzedu Morskiego moze zezwoli¢ na wejscie do portu statku przekraczajacego
parametry okreslone dla danego portu w przepisach Czgsci Il. ,,Przepisy dodatkowe” niniejszego zarzadzenia,
okreslajac warunki takiego wejscia.

§ 36. 1. Statki wykonujace kalibracj¢ urzadzen nawigacyjnych lub kompensacj¢ i okreslanie dewiacji
kompasoéw magnetycznych na redzie, kotwicowiskach i torach wodnych nie korzystajg z zadnych przywilejow
w zakresie prawa drogi. Statki te nie mogg stanowi¢ przeszkody dla innych statkow korzystajacych z toru
wodnego.

2. Warunki i rejony uprawiania zeglugi powinny by¢ zgodne z podanymi w dokumencie bezpieczenstwa.

§ 37. 1. Postanowienia niniejszego paragrafu w zadnym wypadku nie ograniczaja stosowania prawidta
m.p.z.z.m. dotyczacego szybkosci bezpieczne;.

2. Statki, ktére w granicach dozwolonej szybkosci wytwarzaja fale przelewajgce si¢ przez umocnienia
brzegowe lub mogace wyrzadzi¢ szkod¢ w urzadzeniach portowych albo stojacym przy nabrzezach
i przystaniach statkom, obowigzane s3 do zredukowania szybkosci do takiej, ktéora nie powoduje
niebezpiecznego falowania wody.

3. W portach i przystaniach oraz na torach wodnych prowadzacych do nich szybkos¢ statkow nie moze
przekraczacé 5 weztow.

4. Maksymalne dopuszczalne szybkosci, okreslone w ust. 3, moga by¢ zwigkszone w przypadku duzego
dryfu statku Iub wskutek nacisku pola lodowego. W takich przypadkach nalezy natychmiast powiadomi¢ o tym
kapitanat portu.

5. Ograniczenia szybko$ci okreslone w ust. 3 nie maja zastosowania do statkéw skierowanych do akcji
ratowniczej lub zwalczania rozlewow.

§ 38. 1. Zabrania si¢ wykonywania prac potowowych na torach kierunkowych systemu rozgraniczenia
ruchu (TSS) oraz w odleglosci nie mniejszej niz 0,5 Mm od obu koncow kazdego toru kierunkowego,
z zastrzezeniem ust. 2.

2. Statek rybacki moze dokonywa¢ polowdw w obszarze, o ktorym mowa w ust.1 przy uzyciu tralowych
narzgdzi polowowych (z wylaczeniem tralowania w,tuke”) izachowaniu kursu tralowania zgodnego
z kierunkiem toru kierunkowego.

3. Statek rybacki zajety potowem nie powinien przeszkadzaé w zegludze jakiegokolwiek statku
poruszajacego si¢ torem kierunkowym.

) Rozdzial 4
Swiatla, znaki i sygnaly statkow

§ 39. O ile niniejsze przepisy nie stanowia inaczej, $wiatla, znaki isygnaly powinny by¢ zgodne
z przepisami m.p.z.z.m i Miedzynarodowego Kodu Sygnatowego.

§ 40. 1. Jednostki plywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, urzgdéw morskich, Urzedu
Celnego i Shuzby SAR w czasie akcji moga w celu zwrdcenia na siebie uwagi, oprocz $wiatet i znakoéw
przewidzianych w przepisach m.p.z.z.m pokazywac:

1) $wiatto btyskowe niebieskie widoczne dookota widnokregu,
2) dodatkowo w dzien: swoja flage stuzbowa wedlug ustalonego wzoru, w miejscu skad bedzie najlepiej
widoczna.

2. Jednostki wymienione w ust. 1 oprocz $wiatet i znakéw moga rowniez nadawac¢ dzwigkowy sygnat
modulowany.

§ 41. Statek przewozacy tadunki niebezpieczne:

1) klasy 1.1, 1.2, 1.3 oraz klasy 2.1 1 2.3 IMDG Code w ilo$ciach powyzej 1 tony, a na statku pasazerskim
powyzej 100 kg,
2) ciecze tatwopalne luzem albo nieodgazowany po ich przewozie

powinien oprocz $wiatet i znakow przewidzianych w przepisach m.p.z.z.m pokazywa¢ w miejscu, skad
beda najlepiej widoczne:
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a) w nocy: $wiatlo czerwone widoczne dookota widnokregu,
b) w dzien flage "B" wedlug migdzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 42. 1. Kazdy statek przycumowany w porcie powinien od zachodu do wschodu stofica jak rowniez od
wschodu do zachodu stonca, podczas ograniczonej widzialnosci, wiaczy¢ o§wietlenie zewnetrzne.

2. Jezeli podczas postoju dzidb lub rufa wystaje poza nabrzeze lub pomost na droge wodna, statek powinien
pokazywac na koncu wystajacej czgsci na wysokosci gornego poktadu $wiatto biate, niezaleznie od $wiatet
okreslonych w ust. 1.

3. Urzadzenie statku wystajace poza jego burt¢ powinno by¢ oznaczone w nocy biatym $wiattem.

4. Statek z konstrukcja podwodnej czesci kadluba w ksztalcie wystajacej gruszki powinien w nocy
wywiesi¢ nad nig biate §wiatlo.

5. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze zezwoli¢ na postdj bez o$wietlenia wymaganego
w ust. 1 1 2. Wniosek o zezwolenie sktada kapitan lub armator statku.

§ 43. Statek, na ktorym wybuchl pozar albo, ktory jest zagrozony pozarem, powinien niezwlocznie
powiadomi¢ Kapitanat Portu i Panstwowa Straz Pozarng oraz powinien nadawac sygnat ztozony z dzwickow
dwoch krotkich ijednego diugiego (..-) powtarzanych zprzerwami nie dluzszymi niz jedna minuta,
nadawanych przy pomocy: syreny, gwizdka, buczka lub nieprzerwane bicie w dzwon okretowy. Sygnaty
powinny by¢ nadawane do chwili przybycia strazy pozarne;.

§ 44. W okreslonych nizej sytuacjach statek powinien dawac nastepujace sygnaty dzwickowe:

1) statek specjalnej stuzby panstwowej dla zatrzymania innego statku: jeden krotki, jeden dtugi dwa krotkie (.-

),
2) dla wezwania o wigczenie UKF: jeden dtugi, jeden krotki, jeden dtugi (-.-).

§ 45. Statki 1 wodnosamoloty powinny nadawa¢ sygnaly dzwickowe jedynie w przypadkach
przewidzianych w m.p.z.z.m. i w przepisach portowych.

Rozdzial 5
Pilotaz

§ 46. Przepisy niniejszego rozdziatu majg zastosowanie do pilotazu portowego.

§ 47. 1. Statek moze korzysta¢ wylacznie zustug pilota posiadajacego kwalifikacje iuprawnienia
zawodowe okres§lone w odrebnych przepisach.

2. Organizacje stuzby pilotowej, kwalifikacje iuprawnienia zawodowe pilotow, wzajemne obowiazki
1 uprawnienia pilota i kapitana statku pilotowanego, oplaty za ustugi pilotowe i tryb ich pobierania okres$laja
odrebne przepisy.

§48. 1. Do korzystania zustlug pilota obowigzane sg statki pasazerskie uprawiajace zegluge
migdzynarodowg bez wzgledu na dtugo$¢ oraz pozostate statki o dlugosci 40 m i wigkszej oile przepisy
szczegotowe nie stanowig inacze;j.

2. Obowigzek korzystania z uslug pilota bez wzgledu na dlugos¢ statku dotyczy statkow, ktdore moga
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi i porzadku portowego, a w szczegolnosci statkow:
1) przewozacych tadunki niebezpieczne albo ciecze tatwopalne, badz nieodgazowanych po ich przewozie,
2) holujacych wraki,
3) posiadajacych przecieki kadtuba albo, na ktérych ma lub w czasie podrézy mial miejsce pozar,
4) nadmiernie przeglebionych lub wykazujacych niebezpieczny przechyt,
5) mogacych spowodowac zanieczyszczenie srodowiska w zwigzku z doznanymi uszkodzeniami.
3. Kapitan portu moze nakaza¢ kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilota, jezeli uzna, ze wymagaja tego
warunki bezpieczenstwa zeglugi.

4. Kapitan portu moze zwolni¢ kapitana statku z obowiazku korzystania z ustug pilota na obszarze portu lub
jego czgsci po spetnieniu okreslonych warunkéw. Zasady i warunki zwolnienia z obowigzku korzystania
z ustug pilota okreslajg odrebne przepisy.

§ 49. Statek zwolniony od obowiazku korzystania z ushug pilota, przy zblizaniu si¢ do redy powinien o tym
powiadomi¢ kapitanat portu na kanale 12 UKF.
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§ 50. 1. Zamowienia pilota dokonuje kapitan statku Iub jego agent w stacji pilotow zgodnie z regulaminem
stacj1.
2. Zamoéwienie pilota powinno zawierac:
1) nazwe statku, sygnat rozpoznawczy, banderg
2) pojemnos¢ brutto statku (GT)
3) dtugos¢ catkowitg statku (LOA)
4) szeroko$¢ calkowitg statku
5) aktualne maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej
6) spodziewany czas przybycia na rede (ETA).
3. Pilot przed udaniem si¢ na statek obowigzany jest zapoznac si¢ z:
1) aktualng sytuacjg dotyczaca ruchu innych statkéw
2) aktualnymi pomiarami batymetrycznymi na trasie reda-nabrzeze
3) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym
4) aktualng sytuacja hydrometeorologiczng.
§ 51. 1. Przewoz pilotow moze odbywac si¢ wylacznie statkami pilotowymi.
2. Przyjecie i zdanie pilota powinno by¢ zgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.
3. W szczegdlnych przypadkach kapitan portu moze zezwoli¢ na przewdz pilota innym statkiem.
4. Podczas wchodzenia ischodzenia ze statku pilot obowigzany jest posiada¢ na sobie kamizelke
ratunkowa.
§ 52. 1. Pilot obowiazany jest odmowi¢ przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, jezeli uzna,
ze spowodowatoby to naruszenie przepisow portowych albo, ze statek nie jest zdatny do zeglugi.

2. W kazdym przypadku odmowy przystapienia do wykonywania czynnosci pilotowych, pilot obowigzany
jest niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu, podajac przyczyng odmowy i zastosowac si¢ do otrzymanych
dyspozycji.

3. Kazdorazowo przed wejsciem na statek pilot obowigzany jest do odczytania aktualnego zanurzenia
statku i powiadomienia o tym kapitanatu portu.

§ 53. Statek, ktory w mysl przepisOw niniejszego zarzadzenia obowigzany jest do korzystania z ushug
pilota, moze bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju w porcie tylko przez przeciaganie si¢ na linach wzdhuz
tego samego wolnego nabrzeza, o ile uzyska na to zgode kapitanatu portu.

§ 54. Pilot powinien zawiadomi¢ kapitanat portu o odcumowaniu i zacumowaniu statku oraz na zadanie
kapitanatu portu podawac pozycj¢ pilotowanego statku.

§ 55. 1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe:
1) na wejsciu statku w odlegtosci minimum 1 Mm od gtowek wejsciowych do miejsca zacumowania,
2) na wyjsciu statku od miejsca odcumowania do redy (minimum 0,5 Mm od gtéwek wejsciowych).

2. Kapitan statku w porozumieniu z pilotem i po uzyskaniu zezwolenia kapitanatu portu moze odstapi¢ od
zasady okres$lonej w ust. 1 1 przyjac lub zdac pilota w innym miejscu.

Rozdzial 6
Holowanie

§ 56. 1. Z pomocy holownika obowigzane sg korzysta¢ statki bez wtasnego napedu oraz statki o dtugosci
ponad 60 m, o ile przepisy szczegotowe nie stanowig inaczej.

2. Korzystanie z pomocy holownika obowigzuje réwniez przy zmianie miejsca postoju wewnatrz portu
statkow wymienionych w ust. 1, z wyjatkiem przypadku przeciggania si¢ statku na linach przy tym samym
wolnym nabrzezu.

3. Z asysty holownika zobowigzane sg korzysta¢ statki przewozace tadunki niebezpieczne klasy 1, 2, 3.

4. Role holownika w porcie moze pehic¢ statek pilotowy pod warunkiem, ze posiada on mozliwos¢
holowania potwierdzona w dokumentach statku i odpowiednig moc maszyn.
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5.Sita uciggu holownika winna by¢ potwierdzona dokumentem wydanym przez towarzystwo
klasyfikacyjne.

6. Holowanie statkow bez wlasnego napedu moze si¢ odbywac wytacznie w porze dziennej do sity wiatru
5°B.
7. Holowanie i obracanie statkow pustych dozwolone jest do sity wiatru 5°B.
§ 57. Korzystanie z ustlug holowniczych w portach jest obowigzkowe w zakresie uregulowanym przepisami
niniejszego zarzadzenia.
§ 58. 1. Kapitan portu moze zwolni¢:
1) statek na okreslony czas od obowigzku korzystania z ustug holowniczych lub zezwoli¢ na uzycie mniejszej

liczby holownikéw, jezeli wedlug jego oceny wilasciwosci manewrowe statku (np.: posiadanie steréw
strumieniowych lub podobnie dziatajgcych urzadzen) nie nasuwajg zastrzezen,

2) od obowigzku korzystania z ustug holowniczych na okre$§lonym akwenie portu, jezeli zwolnienia takie
nie zagrazajg bezpieczenstwu zeglugi w porcie i porzadkowi portowemu.
2. Z przedmiotowego zwolnienia nie mogg korzystaé statki w przypadku:
1) awarii steru strumieniowego lub urzadzenia majacego wptyw na bezpieczne manewry,
2) wyjScia ze stoczni po remoncie,
3) zalodzenia basenow portowych uniemozliwiajacych bezpieczne manewrowanie.
3. Kapitan portu moze nakaza¢ uzycie przez statek holownika lub wigkszej ilosci holownikéw, jezeli
wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.
§ 59. Wykonywanie ustug holowniczych przez statki do tego nieprzeznaczone, bez zgody kapitanatu portu
jest zabronione, z wyjatkiem przypadku niesienia pomocy w niebezpieczenstwie.

§ 60. W przypadku holowania barek, dzwigéw ptywajacych, sprzetu pomocniczego i podobnych urzadzen
ptywajacych bez wiasnego napgdu, ktére nie posiadaja wyznaczonego kierownika (kapitana) jednostki
o odpowiednich kwalifikacjach, kierownictwo zespotu holowniczego nalezy do kapitana holownika.

§ 61. 1. W sklad zespotu holowniczego nie moze wchodzi¢ wigcej niz jedna jednostka holowana chyba, ze
kapitan portu zezwoli na holowanie dwoch lub wigcej jednostek w zespole.

2. Kazdy zespo6t holowniczy powinien wyznaczy¢ kierownika tego zespotu.

§ 62. 1. Bez polecenia lub zgody kapitana statku holowanego, holownik nie moze opusci¢ statku nawet
wowczas, gdy mu tylko asystuje.

2. Opuszczenie przez holownik jednostki holowanej przed jej bezpiecznym zacumowaniem we wlasciwym
miejscu jest zabronione.

3. Hol moze by¢ rzucony przez holownik bez zgody kapitana statku holowanego jedynie w przypadku
niebezpieczenstwa grozacego holownikowi.

§ 63. 1. Holowniki znajdujace si¢ w porcie ibedace w stanie gotowosci do wykonywania ushug
holowniczych, obowigzane sa prowadzi¢ staly nastuch na kanale 12 UKF.

2. Od momentu rozpoczgcia ustugi holowania statku do jej zakonczenia, holownik powinien porozumiewac
si¢ ze statkiem holowanym na uzgodnionym kanale UKF.

§ 64. 1. Statki przewozace tadunki niebezpieczne i ciecze tatwopalne, okreslone w § 41 obowigzane sa
korzysta¢ z ustug holowniczych:
1) na wejscie do portu - od redy do zacumowania wewnatrz portu,
2) na wyjscie z portu - od odcumowania do redy,
3) przy kazdej zmianie miejsca postoju wewnatrz portu, z wyjatkiem przeciggania statku wzdhuz nabrzeza.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 kapitan portu okresla kazdorazowo liczbe holownikoéw, ktore
powinny by¢ uzyte przy holowaniu.

Rozdzial 7
Cumowanie i porzadek postoju statkow

§ 605. Statki pasazerskie oraz pozostale statki o dlugosci 40 m i wigkszej obowigzane sa korzystac
z pomocy cumownikow.
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§ 66. 1. Statek powinien by¢ przycumowany w sposob prawidlowy i zapewniajacy bezpieczenstwo wiasne
oraz innych statkow i urzadzen portowych.

2. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powinno by¢ wykonywane tylko na polecenie kapitana statku.

3. Przechodzenie lub przeskakiwanie ze statku na lad i odwrotnie, zanim statek si¢ zatrzyma i zetknie
z ladem jest zabronione.

§ 67. Statek musi by¢ wyposazony w cumy gwarantujace bezpieczne zacumowanie i postoj.

§ 68. 1. Cumy powinny by¢ zakladane wylacznie na pachotki lub inne urzadzenia do tego przeznaczone
w ten sposdb, aby w razie potrzeby kazda cuma mogla by¢ tatwo zrzucona w dowolnej kolejnosci.

2. Zabrania si¢ cumowania statku w miejscach do tego nieprzeznaczonych.

3. Zabrania si¢ przebywania osob postronnych na nabrzezu w zasiggu pracujacych lin w czasie manewrow
cumowania lub odcumowania statku.

§ 69. 1. Cumowanie jednego statku przy burcie drugiego statku przy nabrzezach usytuowanych przy torach
wodnych, obrotnicach Iub przy akwenach portowych, gdzie takie cumowanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu
zeglugi, wymaga zgody kapitana portu po przedstawieniu uzgodnien kapitanow statkow tak cumujgcych
jednostek.

2. Statek obowigzany jest przyjac lub odda¢ cumy obstugujacych go jednostek taboru ptywajacego.

3. Cumowanie statku rufg do nabrzeza usytuowanego przy torze wodnym, obrotnicy lub przy akwenie
portowym, gdzie takie cumowanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu zeglugi bez zgody kapitana portu jest
zabronione.

4. Statki stojace przy tym samym nabrzezu obowigzane sg na polecenie kapitanatu portu zmniejszy¢
odstepy do wskazanych granic.

§ 70. Cumy obce mogg by¢ zdejmowane tylko wrazie pilnej potrzeby - dopiero po uprzednim
zawiadomieniu kapitana statku, jego zastepcy albo osoby sprawujacej dozor na statku i po uzyskaniu od niej
zgody. Zdjete cumy powinny by¢ zalozone na nowo w sposéb prawidtowy natychmiast po ustaniu powodu ich
zdjecia.

§ 71. 1. Liczba cumownikéw do obstugi statkow w zaleznosci od jego wielkosci:

1) odcumowanie 1 — 2 0s6b
2) zacumowanie 2 — 3 osoby

2. Pracg cumownikow podczas manewrow cumowania lub odcumowania statku kieruje dysponent nabrzeza
wyposazony w $rodki tacznosci ze statkiem, ktory wyznacza miejsce postoju statku.

§ 72. 1. Miejsce postoju statkow przy nabrzezach, pomostach, falochronach iinnych urzadzeniach
portowych wyznacza wlasciwy uzytkownik w uzgodnieniu z kapitanatem portu.

2. Miejsce postoju dla okretdow wojennych wyznacza kapitanat portu w uzgodnieniu z uzytkownikiem
nabrzeza.

3. Zabrania si¢ dobijania do nabrzezy, pomostow, falochronéow i innych urzadzen portowych oraz postoju
przy nich statkéw - bez zezwolenia uzytkownika.

4. Jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji, stuzby celnej, urzedu morskiego
moga dobija¢ dla wykonania czynno$ci stuzbowych do nabrzezy i przystani na terenie catego portu.

5. Kapitanat portu, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi oraz porzadku portowego, moze wyznaczy¢
miejsce postoju statku z pomini¢ciem trybu okre§lonego w ust. 1, 2, 3.

6. Bez zgody kapitanatu portu statki nie mogg by¢ zacumowane w taki sposob, by wystawaly poza obrys
linii cumowniczej nabrzeza.

§ 73. 1. Kapitanat portu moze zarzadzi¢ zmian¢ miejsca postoju statku, gdy tego wymaga bezpieczenstwo
zeglugi, ochrona srodowiska, porzadek portowy lub potrzeba zapewnienia prawidtowej eksploatacji portu.

2. W przypadku, gdy stan statku stanowi bezposrednie zagrozenie dla zycia osob znajdujacych si¢ na
statku, kapitan portu moze wyda¢ polecenie natychmiastowego przeholowania i zabezpieczenia jednostki
w miejscu wskazanym.

3. Koszty operacji, o ktorej mowa w ust. 2 ponosi armator jednostki.
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§ 74. Kapitan portu moze zarzadzi¢ usunigcie statku z portu, jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa
zeglugi, ochrony srodowiska lub potrzeba zapewnienia prawidtowej eksploatacji portu.

§ 75. Uzytkownik nabrzeza, do ktérego dobija statek powinien przygotowaé miejsce postoju statku.

§ 76. Statek powinien zaja¢ wskazane miejsce postoju inie moze go zmieni¢ bez zezwolenia kapitana
portu, z wyjatkiem przypadku nakazanego bezpieczenstwem zeglugi. Dotyczy to rOwniez przeciggania wzdhuz
nabrzezy.

§ 77. 1. Statek stojacy przy nabrzezu lub innej konstrukcji brzegowej powinien mie¢, co najmniej jedno
stale, bezpieczne inalezycie umocowane potaczenie zladem (trap, pomost, schodnie). Przed zatozeniem
takiego polaczenia ruch miedzy statkiem a ladem jest zabroniony. Postanowienia te nie maja zastosowania do
statkdw pilotowych i bezpoktadowych, jednostek plywajacych kapitanatow portdow oraz innych, ktorych
konstrukcja wyklucza zamocowanie takiego potaczenia.

2. W miejscu potaczenia z ladem nalezy na statku umiesci¢ koto ratunkowe z rzutka. Koniec potaczenia
spoczywajacy na ladzie nie moze stanowi¢ przeszkody dla swobodnego przesuwania si¢ dzwigdéw i taboru
kolejowego wzdtuz nabrzeza i powinien by¢ pomalowany kolorem ostrzegawczym.

3. Potaczenie powinno by¢ w porze nocnej prawidlowo o$wietlone, a podczas gotoledzi zabezpieczone
przed poslizgiem.

4. Po usunigciu potaczenia, bramki nadburcia lub relingu powinny by¢ zamknigte.

5. W przypadku zacumowania jednego statku do burty drugiego statku, statek ustawiony przy nabrzezu

winien umozliwi¢ bezpieczne przejscie do statku drugiego i okaza¢ mu pomoc przy urzadzaniu odpowiednich
miejsc do przechodzenia.

6. Zabrania si¢ uzywania polaczen, o ktérych mowa ust.1 i 5, wykazujacych uszkodzenia.

§ 78. 1. Trapy, pomosty ischodnie do polaczenia zladem powinny by¢ odpowiedniej konstrukcji,
oporeczone dwustronnie i zabezpieczone siatkg ochronng oraz powinny posiada¢ uznanie odpowiedniej
instytucji klasyfikacyjne;j.

2. Jezeli statek nie stoi Scisle przy nabrzezu, nalezy pod pomostem lub trapem rozpia¢ siatke ochronng.

3. Na statkach pasazerskich, dla ruchu pasazerskiego miedzy statkiem aladem moga by¢ uzywane
wylacznie pomosty obustronnie oporgczone w sposob trwaty i zabezpieczone siatkg ochronna.

4. Wchodzenie i schodzenie pasazerow powinno by¢ dozorowane przez cztonka zatogi poktadowe;j statku.

5. Jednoczesny, dwukierunkowy ruch na pomostach, o ktorych mowa w ust. 3, jest zabroniony, z wyjatkiem
pomostow przystosowanych do takiego ruchu.

§ 79. 1. Zadna cze$é konstrukcji statku lub jego urzadzen nie moze utrudniaé¢ swobodnego poruszania sic
dzwigow i taboru kolejowego i samochodowego wzdtuz burty statku.

2. W razie konieczno$ci pozostawienia kotwicy w wodzie na czas postoju statku przy nabrzezu, tancuch
kotwiczny powinien by¢ poluzowany tak, aby zwisal pionowo w dot. O pozostawieniu kotwicy w wodzie
kapitan statku obowiazany jest zawiadomi¢ kapitanat portu. Ponadto statek taki powinien pokazywac¢ §wiatta
i znaki zgodnie z przepisami m.p.z.z.m.

3. Otwory wylotowe ze statku powinny by¢ zabezpieczone w sposob zapobiegajacy zalewaniu nabrzeza
1 urzadzen portowych.

§ 80. 1. Z zastrzezeniem ust. 4 w czasie postoju w porcie statek powinien by¢ obsadzony wystarczajaca
iloscig wykwalifikowanej zatogi dla zapewnienia bezpieczenstwa postoju.

2. Za ustanowienie wlasciwego dozoru odpowiedzialni sg kapitan i armator statku.

3. W zaleznosci od charakteru i budowy statku oraz jego miejsca postoju statek badz grupa statkéw moga
by¢ dozorowane przez jedng osobeg. Armatorzy statkow o fakcie zastosowania takiego dozoru informuja
kapitanat portu.

4. W uzasadnionych przypadkach mozliwy jest postdj statku bez dozoru, decyzje o postoju statku bez
dozoru podejmuje kapitan i armator statku, ktéry o braku dozoru nad jednostkg informuje pisemnie kapitanat
portu podajac telefoniczny numer kontaktowy.

5. Postoj statku bez dozoru jest zabroniony przy nabrzezach przylegajacych do toré6w wodnych lub
obrotnic.
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6. W przypadku ogloszenia alarmu przeciwsztormowego kapitan statku zobowigzany jest zapewnic
petnienie wachty przeciwsztormowe;j.

7. Za dozor statku cumujacego przy nabrzezu zaktadu remontowego odpowiada armator lub inny podmiot
wskazany w umowie z armatorem.

8. W przypadku zerwania si¢ z cum statku cumujacego przy nabrzezu kapitan portu podejmuje dziatania dla
zapewnienia bezpieczenstwa i ochrony srodowiska w porcie. Koszty podjetych dziatan ponosi armator.

§ 81. 1. W czasie postoju przy nabrzezu zabrania si¢ utrzymywaé w ruchu statkowe $ruby napedowe
(gtowne i pomocnicze) z wyjatkiem manewrow cumowniczych i przy wystepowaniu zalodzenia portu.

2. Proby maszyn statkow na uwiezi mogg by¢ przeprowadzone tylko na stacjach préb. W innych miejscach
proby maszyn dozwolone sg tylko po uzyskaniu zgody uzytkownika nabrzeza i kapitana portu. Rozpoczgcie
i zakonczenie prob podlega obowigzkowi zgloszenia w kapitanacie portu.

3. Podczas prob maszyn na mostku powinien znajdowac si¢ czlonek zatogi przez caty okres trwania tych
prob. Do jego obowiazkoéw nalezy ciagla obserwacja przylegltego akwenu, nastuch na kanale 12 UKF, ciggta
kontrola stanu zacumowania statku, przekazywanie ostrzezen innym statkom oraz zatrzymanie maszyn
wlasnego statku w razie konieczno$ci. Kapitan statku kazdorazowo okresla ilo$¢ zatogi niezbgdna na czas prob.

4. Podczas prob maszyn statek obowigzany jest pokazywaé w miejscu skad beda najlepiej widoczne:

1) w dzien: flage "C" wedlug migdzynarodowego kodu sygnatow morskich, apod nig w odleglosci
nie mniejszej niz 0,5 m - stozek skierowany wierzchotkiem do gory,

2) w nocy: dwa $wiatta widoczne dookota widnokregu umieszczone pionowo jedno nad drugim, przy czym
gorne $wiatto powinno by¢ koloru zielonego, a dolne $wiatto koloru czerwonego.

5.Na uzytkownikach stacji prob spoczywa obowiazek dopilnowania, azeby wymogi okreslone
w ust. 2 byly przestrzegane. Przed rozpocze¢ciem prob uzytkownicy winni udziela¢ kapitanom petnych
informacji o obowigzkach cigzacych na statkach odbywajacych proby maszyn.

6. Kazdorazowe rozpoczecie i zakonczenie prob napedu gtownego statku wymaga zgtoszenia do kapitanatu
portu.

§ 82. Drobne remonty eksploatacyjne oraz prace konserwacyjne, pod warunkiem braku ucigzliwosci dla
innych uzytkownikow oraz braku zagrozenia dla srodowiska, mogg by¢ wykonywane przy nabrzezach innych
niz stoczniowe wylacznie po uzyskaniu zezwolenia kapitana portu. Z wnioskiem potwierdzonym przez
zarzadzajacego nabrzezem wystepuje kapitan statku.

§ 83. Dokonywanie fumigacji dozwolone jest tylko w miejscu wyznaczonym przez zarzadzajagcego portem
w uzgodnieniu ze sluzbami sanitarnymi i zatwierdzonym przez kapitana portu. Statek poddany fumigacji
powinien podnies$¢ sygnat "VE" wedlug miedzynarodowego kodu sygnatowego.

§ 84. 1. Statki bedace w budowie, remoncie, statki - magazyny portowe, statki czasowo lub trwale
wycofane z eksploatacji oraz zbiornikowce przewozace ciecze palne, obowigzane sag w czasie postoju w porcie
posiadac na dziobie i rufie liny holownicze zakonczone okiem i wypuszczone z kluz nad lustro wody.

2. Liny, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ oblozone na pachotkach cumowniczych i zabezpieczone
przed mozliwo$cig samoczynnego luzowania si¢, a dlugo$¢ ich winna umozliwi¢ holowanie natychmiast po
podjeciu przez holowniki. Nadmiar wyluzowanej liny winien by¢ sklarowany na poktadzie lub burcie statku
w sposob umozliwiajacy zatodze holownika na jego rgczne wybranie.

§ 85. 1. Dopuszczalne zanurzenia statkow przy nabrzezach dla $rednich stanéw wody okresla kapitan portu.

2. Przy stanie wody w porcie ponizej ustalonych $rednich standow wody na tatach pomiarowych,
dopuszczalne zanurzenia zmniejsza si¢ o poprawke bedaca aktualng roznicg stanu wody wyrazong
w centymetrach.

3. Przekraczanie przez statek dopuszczalnego zanurzenia okreslonego dla danego miejsca w porcie jest
zabronione.

§ 86. 1. Wylaczenie z eksploatacji wlasnego napedu statku (z wyjatkiem statkdw stojacych przy nabrzezach
stoczniowych) wymaga kazdorazowo zezwolenia kapitanatu portu.

2. Kazda awaria, wykluczajaca mozliwos¢ uzycia wlasnego napedu statku, podlega obowigzkowi
natychmiastowego zgloszenia w kapitanacie portu.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -18 - Poz. 2202

Rozdzial 8
Nabrzeza i przystanie

§ 87. 1. Uzytkownicy nabrzezy lub pomostéw obowigzani sg do wystawiania tablic informacyjnych
okreslajacych dopuszczalne obcigzenie nabrzezy, pomostow, placéw sktadowych iurzadzen oraz numeru
telefonu kontaktowego.

2. Wzdhuiz stanowisk cumowniczych nalezy zostawi¢ wolne przejscie tworzace $ciezke cumownicza
o0 szerokosci nie mniejszej niz 1,2 metra liczac od krawedzi odwodnej budowli.

3. Na $ciezce cumownicze] mogg znajdowaé si¢ wylacznie ponumerowane urzadzenia cumownicze,
urzadzenia do wyj$cia na nabrzeze, wneki pokryte pokrywami, ktére nie moga wystawac ponad powierzchnig
$ciezki cumownicze;.

4. Nabrzeze wylaczone z eksploatacji powinno by¢ czytelnie oznakowane przez uzytkownika bialg tablicg
informacyjng o wymiarach 100 cm x 75 cm z czarnym napisem o tre$ci uzgodnionej z kapitanatem portu.

§ 88. Nabrzeza, pomosty idalby oraz ich zewngtrzne krawgdzie od strony wody powinny by¢ w porze
nocnej odpowiednio o$wietlone. Obowigzek ten spoczywa na uzytkownikach.

§ 89. 1. Miejsca przebiegu przewodow podwodnych (kabli i rurociggow) powinny by¢ na ladzie po obu
koncach podwodnej czgsci urzadzenia oznaczone tablicami ostrzegawczymi, ustawionymi w miejscu
uzgodnionym z Dyrektorem Urzedu Morskiego w Stupsku.

2. Wymiary tablic ostrzegawczych i znaki na tych tablicach powinny odpowiada¢ normom ustalonym przez
Polski Komitet Normalizacyjny.

3. Tablice ostrzegawcze powinny by¢ odpowiednio utrzymane i czytelne oraz oswietlone od zachodu do
wschodu stonca i w warunkach ograniczonej widzialno$ci.

4. Obowiazek ustawienia, konserwacji i oswietlenia tablic ostrzegawczych spoczywa na uzytkowniku
chronionego urzadzenia.

§ 90. 1. Wzdhuz nabrzezy, pomostéow lub innych budowli hydrotechnicznych graniczacych z akwenami,
uzytkownik obowigzany jest rozmiesci¢ kola ratunkowe zrzutkg dlugosci, co najmniej 30 m. Sprzet ten
powinien by¢ rozmieszczony w odstepach nie wiekszych niz 200 m w sposdb umozliwiajacy natychmiastowe
jego uzycie, a w porze nocnej wystarczajgco o§wietlony.

2. Kapitan portu moze zwolni¢ uzytkownika od obowigzku wynikajacego zust. 1 oile budowla
hydrotechniczna jest wyposazona w urzadzenia zabezpieczajace przed wpadnigciem do wody.

§ 91. 1. Uzytkownik obowigzany jest zglosi¢ kapitanatowi portu termin rozpoczgcia robot
hydrotechnicznych z 7 - dniowym wyprzedzeniem.

2. Uzytkownik nabrzezy portowych oddajac je do eksploatacji powinien posiadac:

1) Atest czysto$ci dna wystawiony przez nurka, stwierdzajacy, ze pas dna o szerokosci 20m lub wedlug
wskazan kapitana portu wzdhuz catego nabrzeza zostal sprawdzony inie znajduja si¢ na nim zadne
przeszkody nawigacyjne.

2) Plan sondazowy wskali 1: 1000 lub wigkszej sporzadzony lub zatwierdzony przez Urzad Morski
w Stupsku albo Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej w Gdyni, wykonany w pasie dna o szerokos$ci
20 m lub wedhlug wskazan kapitana portu wzdhuz catego nabrzeza.

3) Instrukcj¢ uzytkowania nabrzeza.

4) Dokument dopuszczajacy urzadzenia cumownicze do uzytkowania, zgodny z odrgbnymi przepisami lub
w przypadku braku takiego dokumentu, ekspertyz¢ stanu technicznego urzadzen cumowniczych, wykonana
przez rzeczoznawce.

3. Uzytkownik nabrzeza obowigzany jest wykonywaé okresowe sondaze i badania czysto$ci dna akwenow
przylegajacych do nabrzezy i przystani niezbedne do ich biezacej eksploatacji. Czestotliwos¢ i zakres prac
sondazowych i tralowan okreslajg odrebne przepisy.

4. Kapitan portu moze zobowigza¢ uzytkownika do przeprowadzenia prac, o ktorych mowa w ust. 3,
w innych terminach, niz to wynika z odrgbnych przepisow, o ile beda tego wymagaty wzgledy bezpieczenstwa
zeglugi.

5. Uzytkownicy nabrzeza obowigzani sg do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen cumowniczych,
odbojowych, drabinek wytazowych oraz porzadku na nabrzezach i przystaniach przez siebie eksploatowanych.
Wszelkie usterki w tym wzgledzie powinny by¢ usuwane bezzwlocznie.
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6. Na zadanie kapitana portu uzytkownicy obowigzani sg przedstawi¢ atesty okresowego badania
wytrzymatosci urzadzen cumowniczych i odbojowych.

§ 92. 1. Wszystkie linie cumownicze w portach i przystaniach, w porze nocnej oraz w porze ograniczonej
widzialnoséci winny by¢ oswietlone. O$wietlenie powinno by¢ koloru biatego.

2. Punkty $wietlne powinny by¢ rozmieszczone w taki sposob, aby nie utrudnia¢ rozpoznawania $wiatet
oznakowania nawigacyjnego, instalowanego w porcie i przystani morskiej oraz na jednostkach ptywajacych,
a takze, aby nie powodowac o$lepiania manewrujacych na przylegtym akwenie statkow.

3. Zrodha $wiatta mogace utrudnia¢ widocznos$¢ $wiatet nawigacyjnych w kierunku z jednostki ptywajacej
na lad musza by¢:

1) oddalone od osi nabieznika $wietlnego i $wiatel nawigacyjnych,

2) przestonigte od strony wody, w celu uniemozliwienia bezposredniego padania promieni $wietlnych poza
linie cumownicza lub odwodng krawedz budowli morskie;.
4. Zabrania si¢ oswietlania reflektorami mostku lub steréwki statku bedacego w drodze.
§ 93. 1. Nabrzeza i przystanie nalezy wyposazy¢:

1) w dostateczng ilo§¢ urzadzen cumowniczych, umozliwiajacych prawidlowe ibezpieczne cumowanie
statkow,

2) w urzadzenia odbojowe zabezpieczajace statki inabrzeza oraz przystanie przed uszkodzeniem w czasie
wykonywania manewrow cumowniczych.
2. Morskie przystanie nalezy dodatkowo wyposazy¢ w:

1) atestowane urzadzenia techniczne do wyciagania todzi rybackich na brzeg, wyposazone w sygnalizacje
swietlno-dzwigkowa, informujaca o uruchomieniu napedu,

2) tablice koloru czerwonego z biatymi napisami o tresci ,,przystan morska”,

3) tablice informacyjne o zakazie wstepu podczas pracy wyciagarek,

4) tablice informacyjne zawierajace wyciag z przepisow portowych, w zakresie dotyczacym morskich
przystani rybackich.
3. Obowigzki okreslone wust. 2 pkt1) wykonuje uzytkownik, a okre§lone w pkt2 -4 podmiot

zarzadzajacy morska przystania.

§ 94. 1. Wszystkie nabrzeza, przystanie i inne miejsca cumowania statkow, bedace w eksploatacji, winny
mie¢ okreslone przez wiasciciela lub uzytkownika dopuszczalne parametry stawianych przy nich jednostek
(dhugosé, szerokos¢, zanurzenie i sposob zacumowania).

2. Zabrania si¢ uzytkowania nabrzeza w sposob niezgodny z okre§lonym w dokumentach technicznych
nabrzeza i przepisami niniejszego zarzadzenia.

Rozdzial 9
Przeladunek i skladowanie

§ 95. 1. Przetadunek towaré6w w obrocie morskim odbywa si¢ w miejscach na to przeznaczonych.

2. Przetadunek towardow na wodzie moze by¢ dokonywany tylko za kazdorazowym zezwoleniem kapitana
portu i w miejscach wyraznie wskazanych. W zakresie zapewnienia ochrony srodowiska morskiego warunki
przeprowadzenia takiego przetadunku okre§la kazdorazowo Inspektorat Ochrony Srodowiska Urzedu
Morskiego w Stupsku.

§ 96. 1. Przetadunek powinien by¢ zabezpieczony przed przesypywaniem si¢ i wypadaniem towaréw do
wody, na nabrzeza oraz przed pyleniem zgodnie z instrukcjg uzytkowania nabrzeza wydang przez uzytkownika.

2. Po zakonczeniu przetadunku przetadowca obowigzany jest niezwlocznie oczys$ci¢ miejsca przetadunku
i przylegte z pozostatosci przetadowywanych towarow zgodnie z instrukcja uzytkowania nabrzeza wydang
przez uzytkownika.

§ 97. Zabrania sig:

1) wleczenia tadunkéw iurzadzen po nabrzezach, pomostach tadunkowych iumocnieniach brzegowych,
staczania ich po $cianach i skarpach oraz przetaczania tadunkow przez krawezniki nabrzezy i pomostow
bez odpowiedniego zabezpieczenia,

2) sktadowania tadunku w miejscach do tego nieprzeznaczonych.
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§ 98. 1. Na nabrzezach i pomostach tadunki moga by¢ skladowane tylko okresowo, nie dtuzej, niz tego
wymaga przetadunek, w sposéb umozliwiajacy dojazd pojazdow uprzywilejowanych.

2. Odstep sktadowanych tadunkow od skraju nabrzeza i pomostu powinien wynosi¢ od strony wody, co
najmniej 2,0 m. Odstgp migdzy skladowanym ladunkiem atorami dzwigowymi ikolejowymi powinien
wynosi¢, co najmniej 1,5 m.

§ 99. Transport, przetadunek iskltadowanie materiatow niebezpiecznych z wyjatkiem paliw reguluja
odrebne przepisy.

§ 100. Rozpoczecie i zakonczenie przetadunku tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych nalezy
zglosi¢ do kapitanatu portu.

§ 101. Przed rozpoczeciem zatadunku tadunkéow niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, zatadowca
zobowiazany jest przekaza¢ kapitanowi lub operatorowi statku nastepujace informacje:

1) poprawna nazwe techniczng przewozonego tadunku,

2) numer identyfikacji towaru UN (Organizacji Narodow Zjednoczonych), jesli istnieje,

3) klas¢ szkodliwosci towaru okreslong wedlug klasyfikacji przyjetej przez IMO w Kodeksie IMDG,
Kodeksie IBC, Kodeksie IGC oraz w Zataczniku II -Uzupetnienie I, I1 i III do Konwencji MARPOL,

4) klase statku okre$long przez IMO wedtug Kodeksu INF, zgodnie z Prawidlem VII/14.2, tam gdzie ma to
zastosowanie,

5) o$wiadczenie o zgodno$ci opakowania i oznakowania towaru z wymogami Kodeksu IMDG,
6) ilos¢ tadunku,
7) adres osoby, od ktorej mozna uzyska¢ szczegétowe informacje na temat przewozonego tadunku.

§ 102. Zabronione jest sktadowanie i przetadunek materialtdw niebezpiecznych, ktére wyszczegolnione
zostaty w IMDG Code, jako materiaty nie dopuszczone do transportu morskiego.

§ 103. 1. Miejsca sktadowania tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych podlegaja przepisom
prawa budowlanego, ochrony przeciwpozarowej, dozoru technicznego oraz powinny by¢ uzytkowane zgodnie
Z przeznaczeniem.

2. Podczas przetadunku i sktadowania tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych zastosowanie
majg rowniez instrukcje producentdéw i przewoznikéw dotyczace operacji z takim tadunkiem.

§ 104. 1. Przetadunek tadunkéw niebezpiecznych, zanieczyszczajacych lub pylacych, z wylaczeniem
operacji bunkrowania izdawania odpadow olejowych, winien odbywac si¢ na warunkach okreslonych
w instrukcji bezpiecznej obshugi nabrzeza, sporzadzonej przez uzytkownika i przedtozonej Dyrektorowi Urzgdu
Morskiego w Stupsku do zaopiniowania w zakresie bezpieczenstwa nawigacyjnego i ochrony §rodowiska.

2. Instrukcja, o ktoérej mowa wust.1, winna okresla¢ warunki bezpieczenstwa operacji cumowniczych,
postoju statku i przetadunku tadunkéw niebezpiecznych, zanieczyszczajacych lub pylacych w obrgbie danego
nabrzeza, wtym w szczeg6lnosci osobg odpowiedzialng za przetadunek, zasady przetadunku, procedury
awaryjne EmS, zasady pierwszej pomocy medycznej MFAG, taczno$¢ w trakcie operacji oraz zasady
powiadamiania i wzywania pomocy.

3. Pracownicy zatrudnieni przy przetadunku fadunkow niebezpiecznych, zanieczyszczajacych lub pylacych
powinni posiada¢ odpowiednie szkolenie stanowiskowe, uwzgledniajace rodzaje zagrozen, zasady przetadunku
oraz obchodzenia si¢ ztadunkiem. Osoba odpowiedzialng za przeprowadzenie szkolenia jest osoba
odpowiedzialna za przetadunek. Potwierdzeniem przeprowadzenia szkolenia jest podpisana przez uczestnikow
lista, ktora powinna by¢ okazywana na zadanie organow kontrolnych.

§ 105. 1. Kazdy statek, na ktorym ma odbywaé si¢ przeladunek tadunkow niebezpiecznych Iub
zanieczyszczajacych, przed rozpoczeciem przeladunku podlega wspdlnej kontroli przedstawicieli terminalu lub
nabrzeza i przedstawicieli statku, ktéra powinna zosta¢ zakonczona sporzadzeniem listy kontrolnej (,,check
list”).

2. Lista kontrolna, o ktoérej mowa w ust. 1, powinna stanowi¢ w szczegdlnosci potwierdzenie speinienia
warunkow bezpieczenstwa w zakresie stanu jednostki, terminalu lub nabrzeza, ludzi i rodowiska naturalnego,
lacznosci w trakcie operacji, zasad przetadunku oraz procedur awaryjnych.

3. Po zakonczeniu przetadunku, kopie listy kontrolnej uzytkownik nabrzeza obowigzany jest przekaza¢ do
kapitanatu portu.
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§ 106. 1. Przetadunek i sktadowanie tadunkow niebezpiecznych klasy 1, za wyjatkiem klasy 1.4 S oraz
klasy 7 wedtug IMDG Code, wymaga kazdorazowego powiadomienia i uzyskania zgody kapitana portu.

2. O sktadowaniu tadunkéw niebezpiecznych klasy 2.3, klasy 4, klasy 5.2, klasy 6 wedlug IMDG Code
nalezy kazdorazowo powiadomi¢ kapitanat portu.

3. Zasady segregacji i magazynowania tadunkow niebezpiecznych w miejscach sktadowania powinny by¢
tak dalece jak to mozliwe, zgodne z zasadami okreslonymi w IMDG Code.

4. Oznakowanie, opakowanie, dokumentacja i warunki przewozu tadunkéw niebezpiecznych powinny by¢
zgodne z zaleceniami VII Rozdzialu Konwencji SOLAS, chyba, ze przewéz odbywa si¢ na podstawie
odrebnych umoéw miedzynarodowych. Wowczas powinny by¢ spetnione warunki takiej umowy.

5. Przetadunek tadunkéw niebezpiecznych wymienionych wust. 1 oraz tadunkéw niebezpiecznych,
wykazujacych uszkodzenia wlasne lub opakowania, wymaga nadzoru eksperta.

6. Ekspertem, o ktorym mowa w ust. 5, moze by¢ osoba posiadajaca odpowiednie uprawnienia wynikajace
z odrebnych przepisow.

Rozdzial 10
Utrzymanie porzadku i ochrona Srodowiska

§ 107. 1. Na terenie portu i przystani obowigzujg przepisy o ruchu drogowym jak na drogach publicznych.

2.7 zastrzezeniem ust. 3 w portach ina przystaniach, w ktérych Dyrektor Urzedu Morskiego sprawuje
funkcje podmiotu zarzadzajacego, postdj jest dozwolony w miejscach do tego wyznaczonych, po uzyskaniu
pisemnego zezwolenia.

3. Samochody dostarczajace lub odbierajace wyposazenie lub tadunek ze statku moga na czas niezbgdny do
przetadunku parkowac przy nabrzezu. Postdj samochoddéw nie moze tarasowaé $ciezki cumowniczej ani
utrudnia¢ mozliwosci ruchu innych pojazdéw, w szczegdlnosci pojazdow uprzywilejowanych.

§ 108. 1. Utrzymanie czystosci i porzadku na obszarach portow morskich jest obowigzkiem uzytkownikow.

2. Uzytkownicy ponosza odpowiedzialno$¢ za skutki nie zachowania obowigzku w zakresie utrzymania
czystosci i ochrony $rodowiska oraz za szkody zwigzane z zaniedbaniem wykonania tego obowigzku.

§ 109. 1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska obowigzany jest zapewni¢ statkom
zawijajacym do portu dostgpno$¢ portowych urzadzen do odbioru odpadéw w miejscu postoju statku lub
w miejscu lokalizacji stacjonarnego urzadzenia odbiorczego.

2. Udostgpnienie urzadzen odbiorczych nie moze powodowac zaklocen w ruchu statkow.

3. Ustugi odbioru i zagospodarowania odpadow ze statkow na obszarze portu mogg by¢ wykonywane tylko
zgodnie 7z zasadami okreSlonymi w portowym planie gospodarowania odpadami i pozostalosciami
fadunkowymi ze statkow.

4. Odbior ze statku odpadéw i pozostatosci tadunkowych powinien odbywaé si¢ bez nieuzasadnionego
zatrzymywania statku w porcie.

§ 110. 1. Pojemniki na nieczystosci powinny by¢ szczelnie zamykane.

2. Pojemniki do gromadzenia nieczystoSci powinny by¢é w pore oproznione, aich otoczenie stale
utrzymywane w porzadku i czystosci.

3. Zabrania si¢ wylewania nieczystosci plynnych do zbiornikéw na nieczystosci state.

4. Zabrania si¢ zakopywania, zatapiania, wyrzucania do wody na obszarze morskich portow i przystani
morskich: w szczegdlnosci padliny, zepsutych ryb, odpadéw rybnych is$mieci, nieuzytecznych odpadow
produkcyjnych, jak iodpadow pochodzacych =z oczyszczenia zbiornikéw przemystowych, portowych
i statkowych.

§ 111. 1. Odprowadzenie jakichkolwiek $ciekéw do urzadzen kanalizacyjnych, wod portowych i do ziemi
reguluja odrgbne przepisy.

2. Uzytkownicy odprowadzajacy S$cieki do wod portowych na podstawie pozwolenia wodnoprawnego
zobowigzani sg do przekazania kopii pozwolenia kapitanowi portu.

3. Zabrania si¢ na obszarze portu emitowania zanieczyszczen do atmosfery. Zakaz nie obejmuje emisji
wynikajacej z wlasciwej eksploatacji statku oraz emisji dokonywanych zurzadzen ladowych na podstawie
zezwolen okreslonych w odregbnych przepisach.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -22- Poz. 2202

§ 112. 1. Zabrania si¢ zanieczyszczania wod, terenéw, obiektow 1iinnych urzadzen portowych.
W przypadku powstania zanieczyszczen, sprawcy lub uzytkownicy obowiazani sa natychmiast lub w terminie
okreslonym przez kapitanat portu je usungé i pokry¢ koszty ich usunigcia. W przypadku niewypeknienia tego
obowiazku Dyrektor Urzgdu Morskiego w Stupsku moze zarzadzi¢ jego wykonanie, a kosztami obcigzy¢
sprawce albo uzytkownika.

2. W przypadku usuwania z akwendéw portowych plywajacych przedmiotow stanowiacych przeszkode
nawigacyjng obowiazek natychmiastowego jej usunig¢cia cigzy na wiascicielu tych przedmiotow a w przypadku
nieustalenia wilasciciela na podmiocie zarzadzajacym.

3. Odpady olejowe i wody zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi nalezy zdawac ze statku do
odpowiednich urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu, chyba, ze istnieje uzasadniona potrzeba
wczesniejszego ich zdania. Potaczenie weza odbiorczego do koncdwki rurociggu zdawczego wykonuje zatoga
statku zdajacego. Warunkiem zdania wodd zaolejonych jest uzyskanie zlecenia podmiotu zarzadzajacego
portem.

4. Scieki - zanieczyszczone wody z instalacji sanitarnych statku, bez zawartosci olejow lub zanieczyszczen
poladunkowych, nalezy zdawac przed opuszczeniem portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych chyba, ze
wolna pojemnos$¢ retencyjna zbiornikow gwarantuje ich zatrzymanie na statku do czasu jego odejscia na
odlegtos$¢ wigksza niz 12 Mm od najblizszego ladu.

5. Smieci state, odpady bytowe, eksploatacyjne i potadunkowe nalezy zdawaé ze statku przed wyjsciem
z portu do odpowiednich urzadzen odbiorczych:

1) do pojemnikow ustawionych na nabrzezach portowych,
2) na $rodki transportu podstawione pod burte.

6. Wody po myciu tadowni lub zbiornikéw tadunkowych musza by¢ zdawane do urzadzen odbiorczych
W porcie.

7. Za wykonanie uslug wymienionych wust.3 - 6 odpowiada ten, kto w drodze umowy podjgl si¢
wykonywania tych czynnosci.

8. Przepisy ust. 3 - 6 moga takze mie¢ zastosowanie do statkow posiadajacych wiasne urzadzenia typu
uznanego przez instytucj¢ klasyfikacyjna zapewniajace neutralizacj¢ nieczystosci, o ktérych mowa w tych
przepisach.

9. Przedsigbiorcy zajmujacy si¢ odbiorem, sktadowaniem i zagospodarowaniem odpadow ze statkow oraz
ich transportem zobowigzani sg poinformowaé w formie pisemnej Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku
o podjeciu i prowadzeniu tej dziatalnosci na obszarze portu oraz okaza¢ odpowiednie zezwolenie, wymagane
w tym zakresie na podstawie odrebnych przepisow.

10. Zabrania si¢ bez zgody Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku stosowania innych metod niz
mechaniczne do usuwania z powierzchni wod substancji ropopochodnych.

11. Wody potadunkowe z transportu na lad ryb luzem powinny by¢ zdane do urzadzen ladowych lub
usunigte za burt¢ poza wodami morza terytorialnego.

§ 113. Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze si¢, ze istnieje mozliwos¢
zanieczyszczenia wod portowych ze statku, upowazniony przedstawiciel Urzedu Morskiego w Shupsku moze
zamkna¢ i zaplombowac zawory systemu zenzowego na okres przebywania statku w porcie.

§ 114. 1. Urobek uzyskany przy poglebianiu akwendéw portowych powinien by¢ wywieziony na miejsce
przewidziane w umowie o wykonanie robdt czerpalnych, aw razie braku postanowien umownych, na
sktadowisko lub pola refulacyjnego wskazane przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku.

2. Usuniecie do morza urobku uzyskanego przy poglebianiu akwendéw portowych moze nastapi¢ jedynie po
uzyskaniu zezwolenia zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

§ 115. Zabrania si¢ na obszarze portu i redy:

1) usuwania, uszkadzania i naduzywania srodkéw ratunkowych, sygnatowych i pirotechnicznych,

2) usuwania, przesuwania iuszkadzania urzadzen oznakowania nawigacyjnego oraz tablic iznakow
ostrzegawczych,

3) zakrywania i tarasowania urzadzen cumowniczych, hydrantow, szafek przylaczeniowych elektrycznych
oraz zastaniania znakow ostrzegawczych,

4) uzywania radiostacji okretowej, z wyjatkiem UKF,
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5) chodzenia i przebywania w miegjscach gdzie jest to zabronione oraz niszczenia roslinnosci,

6) chodzenia i jezdzenia po lodzie,

7) kapieli,

8) zaklocania kanalu roboczego UKF,

9) sptukiwania nadbudéwek i pokladoéw statkow, za wyjatkiem statkéw pasazerskich sptukiwanych woda
stodka, z zastrzezeniem przepiséw §112 ust. 1.
§ 116. 1. Zabrania si¢ bez zezwolenia Dyrektora Urzedu Morskiego w Shupsku:

1) uktadania i wymiany przewodéw podwodnych, jak np. kabli, rurociagbw wodno- kanalizacyjnych
1 gazowych,

2) ustawiania pali do cumowania - na obszarze portu morskiego,

3) uzywania materiatléw pirotechnicznych przy pracach hydrotechnicznych i innych robotach,

4) ztomowania statkow,

5) rozmieszczania plakatow, afiszy i reklam,

6) wykonywanie prac podwodnych,

7) odktadanie do morza urobku z poglebiania dna,

8) wykonywania prac hydrotechnicznych.

2. Wniosek o zezwolenie w sprawach okre§lonych wust. | winien zawiera¢ przewidziane prawem
dokumenty.

3. Zabrania si¢ bez zgody Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku:

1) urzadzania statych i ruchomych punktow handlowych oraz sprzedazy napojoéw alkoholowych,
2) urzadzania imprez innych niz wymienione w §117 ust.1 pkt 1 lit. d, f oraz pkt 2 lit. i.
§ 117. 1. Zabrania si¢ bez zgody kapitana portu:
1) Na obszarze portu i redy:
a) wydobywania piasku, zwiru, kamieni
b) wydobywania przedmiotow zatopionych i nurkowania
¢) uprawiania rybotowstwa
d) urzadzania imprez sportowych oraz rozrywkowych na wodzie
e) przetrzymywania jednostek wycofanych z eksploatacji
f) urzadzania pokazow pirotechnicznych — fajerwerkow.
2) Na obszarze portu:
a) zatapiania dokéw
b) rozpinania i suszenia sieci rybackich oraz rozciggania lin
¢) uprawiania sportowego potowu ryb
d) opuszczania na wode todzi ze statkow
e) pozostawiania urzadzen wystajacych poza obrys kadtuba statku
f) tankowania statku paliwem poza wyznaczonym miejscem
g) sktadowania wrakéw i ztomu na nabrzezach
h) okresowego sktadowania na nabrzezu sprzetu statkowego i polowowego,

piaskowania, malowania zewnetrznej cze¢sci powloki kadtuba statku lub zdejmowania z niej istniejace;j
powtloki malarskiej

i) uprawiania sportu motorowodnego i narciarstwa wodnego, kajakarstwa, wioslarstwa, ptetwonurkowania
oraz zeglugi na jednostkach pltywajacych o charakterze sportowo - rekreacyjnym, w szczegolnosci takich
jak takich jak: rowery wodne, kajaki, lodzie wiostowe, deski zzaglem, skutery wodne i pontony
pneumatyczne bez napedu wlasnego

j) prowadzenia dziatalnosci reklamowej oraz innej dzialalno$ci, nie zwiazanej z normalna eksploatacja
portu, na wodach w obszarze odpowiedzialno$ci kapitanatu.

2.Zakaz wymieniony wust. l pkt. 1lit. b niedotyczy przypadkow zastrzezonych w § 123 oraz
wydobywania przez przetadowce towarow utraconych podczas przetadunku.
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3. Dokonywanie potowdw oraz wystawianie sprzetu rybackiego dozwolone jest w odleglosci nie mniejszej
niz 200 metréw od granic redy lub kotwicowiska. Kapitan portu na wniosek armatora statku rybackiego moze
zezwoli¢ na dokonywanie polowow lub wystawianie sprzgtu rybackiego na obszarze redy okres$lajac miejsce
i czas.

4. Kazdorazowe rozpoczgcie i zakonczenie prac podwodnych przez nurka nalezy zglosi¢ do kapitanatu
portu.

Rozdzial 13
Ochrona przeciwpozarowa i ochrona Srodowiska morskiego podczas transportu, magazynowania
i przeladunku paliw oraz tankowanie statkéw w portach

§ 118. Zabrania si¢ pozostawiania na terenach portowych, w szczegélnosci na nabrzezach, naczep
i przyczep samochodowych oraz innych zbiornikoéw z paliwem lub pustych nieodgazowanych.

§ 119. Magazynowanie paliw na zacumowanych bunkierkach, dozwolone jest w miejscach wyznaczonych
przez podmiot zarzadzajacy portem i po uzgodnieniu z kapitanatem portu.

§ 120. 1. Przetadowywanie paliwa z autocysterny na bunkierke oraz tankowanie statkdw z autocystern
powinno odbywac si¢ w miejscu do tego przystosowanym przez uzytkownika i akceptowanym przez kapitana
portu.

2. Uzytkownicy ponosza odpowiedzialno$¢ za skutki nie zachowania obowiazku w zakresie dostosowania
miejsca przetadunku paliwa zgodnie z ustgpami 3 i 4.

3. Dostosowanie miejsca pod wzgledem ochrony $rodowiska polega na: uszczelnieniu nawierzchni,
zabezpieczeniu przeciwrozlewowemu, zabezpieczeniu przed splywem zanieczyszczen wraz z opadami.

4. Dostosowanie miejsca pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej polega na: wykonaniu uziemienia
pozwalajacego na podiaczenie do niego bunkierki oraz autocysterny, oznakowaniu strefy zagrozenia
wybuchem, ustawienia tablic zakazow palenia oraz wykonywania czynnos$ci z otwartym ogniem.

5. W trakcie operacji bunkrowania paliwa statki obowigzane sa do prowadzenia stalego nastuchu na kanale
12 UKF.

§ 121. Statek pobierajgcy paliwo obowigzany jest w szczegolnosci:

1) przed rozpoczeciem przetadunku z autocysterny nalezy uzyskaé¢ zgodg kapitanatu portu i sporzadzié¢ liste
kontrolng wedlug wzoru zatwierdzonego przez Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku, okreslonego
w zatgczniku Nr 1 do niniejszego zarzadzenia,

2) wywiesi¢ flage "B" Migdzynarodowego Kodu Sygnatowego,

3) wylozy¢ tablice "Zakaz palenia",

4) wystawi¢ na czas operacji srodki gasnicze,

5) zawiadomi¢ o zakonczeniu operacji i dostarczy¢ kopig listy kontrolnej funkcjonariuszowi kapitanatu portu.
§ 122. 1. W przypadku wystapienia rozlewu paliwa nalezy niezwtocznie przerwac przetadunek.
2. Operator dokonujacy przetadunku powinien:

1) w miarg posiadanych mozliwosci powstrzymac zroédto wydostawania si¢ paliwa,

2) rozpozna¢ skale rozlewu i stosownie do miejsca wystgpienia oraz jego wielkosci uzy¢ posiadanych
i dostepnych srodkow w celu usunigcia rozlewu,

3) powiadomi¢ Panstwowg Straz Pozarng i kapitanat portu.

§ 123. 1. W razie zatonigcia przedmiotow wyposazenia okrgtowego, a w szczego6lnosci utraty kotwic,
fancuchow i lin stalowych albo innych przedmiotéw zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi kapitan statku albo
osoba dysponujgca przedmiotem powinna niezwlocznie tymczasowo oznakowaé miejsce zatonigcia
i zawiadomi¢ o tym natychmiast kapitanat portu.

2. Powyzsze przedmioty powinny by¢ bez zwloki wydobyte przez statek lub osoby, ktore je utracity.
W przypadku nie wydobycia utraconych przedmiotéw w terminie okreslonym przez kapitana portu, kapitan
portu moze zarzadzi¢ ich wydobycie, a kosztami obcigzy¢ wiasciciela.

§ 124. 1. Ogolne kierownictwo akcji ratowniczej statkéw, ktore ulegly wypadkowi morskiemu,
w szczegolnosci, na ktorych powstat pozar lub nastgpity inne zdarzenia zagrazajace bezpieczenstwu statku lub
tadunku, sprawuje kapitan portu.
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2. O zaistnieniu wydarzen, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy natychmiast powiadomi¢ kapitanat portu i w
zaleznosci od potrzeb — stuzby SAR lub Panstwowa Straz Pozarna.

3. Stuzby wymienione w ust. 2 podejmuja dowodzenie akcja na miejscu zdarzenia.

CZESC I
PRZEPISY DODATKOWE

Rozdzial 1
Przepisy dodatkowe dla portu Kolobrzeg

§ 125. 1. Wielkos¢ statkéw wchodzacych do portu Kolobrzeg nie moze przekracza¢ 90 m dlugosci, 12 m
szerokosci i/lub 5,0 m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do $redniego stanu
wody w porcie.

2. Kapitan portu moze w uzasadnionych przypadkach w zaleznosci od warunkow hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wejscie/wyjscie do/z portu i manewry w porcie statku o parametrach przekraczajacych wartosci
podane w ust. 1 z zastrzezeniem okre$lenia szczegdélowych warunkéw wykonania manewru.

3. Maksymalne parametry statku dla portu Kolobrzeg:
- dlugos¢ 100 m
- szerokos$¢ 15 m
- zanurzenie 5,0 m dla wody stodkiej przy $rednim stanie wody w porcie,

przy czym dla statkow o dlugosci do 90 m i szerokosci do 14 m zanurzenie dla wody stodkiej przy
srednim stanie wody w porcie moze wynosic 5,5 m.

§ 126. Statki o dlugosci powyzej 85 m lub trudno manewrujace zobowigzane sa do dokonywania zgloszenia
zgodnie z postanowieniami Cze$ci I niniejszych przepisow a ponadto:
1) niezwtocznie przekaza¢ do Kapitanatu Portu drogg elektroniczng (vtskolobrzeg@umsl.gov.pl) aktualizacje
ETA, jezeli rézni si¢ ona od zgloszonej o wigcej niz 4 godziny,
2) dodatkowo zglosi¢ podejscie statku 2 godziny przed redg portu Kolobrzeg na kanale 12 UKF lub droga
elektroniczng (vtskolobrzeg@umsl.gov.pl).

§ 127. 1. Pilotaz w porcie Kolobrzeg jest obowiazkowy dla statkéw pasazerskich uprawiajacych zegluge
migdzynarodowg bez wzgledu na dtugos¢ oraz pozostatych statkdw o dtugosci powyzej 50 m.

2. Pilotaz  portowy dla statkbw odlugosci do 85m  wykonywany jest w warunkach
hydrometeorologicznych: sita wiatru do 6°B, stan morza do 4.

3. Pilotaz portowy dla statkbw o dlugosci powyzej 85m wykonywany jest w warunkach
meteorologicznych: sita wiatru do 5°B, stan morza do 3.

4. Jezeli z powodu trudnych warunkéw meteorologicznych wykonywanie pilotazu jest zawieszone, statki
wychodzace w morze sg powiadamiane o tym przez agenta. Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania
w porcie lub wyprowadzenia statku na wtasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru obracania (o ile jest
to konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4 kapitan statku zobowigzany jest uzyska¢ pisemng zgode Kapitana
Portu.

6. W porcie Kolobrzeg z pomocy holownika obowigzane sg korzysta¢ statki bez wlasnego napedu oraz
statki:

1) o dlugosci ponad 70 m pod warunkiem posiadania sprawnego steru strumieniowego,
2) o dlugos$ci ponad 60 m bez steru strumieniowego lub posiadajace niesprawny ster strumieniowy.

§ 128. 1. Przy manewrach wejscia lub wyjscia statkow o dtugosci powyzej 85 m lub trudno manewrujacych
wprowadza si¢ ograniczenia cumowania jednostek okreslone w tabeli stanowiacej zatacznik nr 2 do niniejszego
Zarzadzenia.

2. Przy manewrach obracania statkow o dtugos$ci powyzej 85m wprowadza si¢ ograniczenia cumowania
jednostek przy nabrzezach okreslonych w tabeli stanowigcej zatgcznik nr 3 do Zarzadzenia.
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3. Armator/kierownik statku powinien w sprawach wymienionych w ust. 1 i 2 zastosowac si¢ do polecen
Kapitanatu Portu. Polecenia te dotyczace ruchu w/w statkow winny by¢ przekazane armatorom/kierownikom
statkow majacych zastosowac si¢ do wymogdw okreslonych w ust. 1 najpozniej na 1 godzine przed manewrami
w/w statkow.

4. Armator/kierownik statku cumujacego przy nabrzezu Pilotowym, Weglowym, Barkowskim, Szkolnym
i Koszalinskim a majacy zamiar pozostawi¢ statek na tych nabrzezach, ma obowigzek upewni¢ si¢ czy
w okresie przewidywanego postoju nie wystgpia okoliczno$ci wprowadzajagce wymogi ust 1lub 2,
zabezpieczy¢ zaloge niezbedng do wykonania manewrdéw przejscia na inne nabrzeze lub wyjscia w morze na
zadanie Kapitanatu Portu i zabezpieczy¢ obecnos¢ zatogi do wykonania takich manewrow w uzgodnionym
z Kapitanatem Portu terminie.

5. Zabrania si¢ obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7°B.
6. Obracanie statkéw dhuzszych niz 30 m powinno odbywac si¢ na wyznaczonych obrotnicach.

7. Zabrania si¢ przebywania pasazerow na statkach pasazerskich zacumowanych przy nabrzezach
przylegajacych do toru wodnego w czasie manewrow wyjscia lub wejscia statku o dugosci powyzej 85 m.

§ 129. 1. Zabrania si¢ poruszania po torze wodnym na odcinku od Bosmanatu Portu do obrotnicy
jednostkom wylacznie pod zaglami.

2. Mate jachty zaglowe oraz todzie wiostowe mogg porusza¢ si¢ na akwenach rzeki Parsety od mostu
kolejowego do Portu Jachtowego oraz Kanalu Drzewnego od mostu do obrotnicy, w porze dziennej
z zachowaniem szczegodlnej ostroznosci i nie utrudniania zeglugi innym jednostkom poruszajacym si¢ w tym
rejonie.

3. Jednostki nieposiadajace tacznosci UKF moga wejs¢ do portu lub wyjs¢ z portu po telefonicznym
uzgodnieniu manewru z Kapitanatem Portu — telefon: 94 352 27 99.

Rozdzial 2
Przepisy dodatkowe obowiazujace w porcie Darlowo

§ 130. 1. Wielkos¢ statkow wchodzacych do portu Dartowo nie moze przekracza¢ 75 m dhugosci catkowitej
lub 4,0 m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do sredniego stanu wody.

2. Kapitan portu moze w uzasadnionych przypadkach w zaleznosci od warunkéw hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wejscie do portu statku o parametrach przekraczajacych okreslone dla danego portu
z zastrzezeniem okreslenia szczegotowych warunkow wykonania manewru.

3. Maksymalne parametry statku dla portu Darfowo dlugo$¢ 90 m, zanurzenie statku dla wody stodkiej przy
srednim stanie wody w porcie 4,20 m; dopuszcza si¢ zwigkszone zanurzenie przy wyznaczonych nabrzezach.

§ 131. 1. Na torze wodnym ruch jednokierunkowy obowigzuje wszystkie jednostki o dlugosci powyzej
15 m.

2. W czasie przechodzenia kanatu portowego przez statek handlowy wstrzymuje si¢ ruch wszystkich
pozostatych jednostek w porcie.

3. Zabrania si¢ poruszania po torze wodnym na odcinku od Bosmanatu Portu do obrotnicy jednostkom
wylacznie pod zaglami.

§ 132. 1. Pilotaz portowy dla statkbw o dlugosci do 75m wykonywany jest w warunkach
hydrometeorologicznych: sita wiatru do 6°B, stan morza do 4.

2. Pilotaz portowy dla statkow o dlugosci powyzej 75m wykonywany jest w warunkach
meteorologicznych: sita wiatru do 5°B, stan morza do 3.

3. Kapitan Portu moze w uzasadnionych przypadkach przy dobrych warunkach hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wprowadzenie, wyprowadzenie statku do portu oraz jego obrot pomimo sity wiatru przekraczajacej
6°B. i stanu morza 4.

4. Jezeli zpowodu trudnych warunkow pogodowych wykonywanie pilotazu jest zawieszone, statki
wychodzace w morze sg powiadamiane o tym przez agenta. Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania
w porcie lub wyprowadzenia statku na wlasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru obracania (o ile jest
to konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym.

5. W przypadku wyjscia statku bez pilota kapitan statku zobowigzany jest uzyskaé pisemng zgode
Kapitanatu Portu.
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§ 133. Most zwodzony czynny jest cala dobeg i otwierany jest o kazdej pelnej godzinie oraz na polecenie
Kapitanatu Portu. Czas otwarcia mostu trwa az do chwili przepuszczenia wszystkich jednostek oczekujacych na
przejscie. Kazde przejscie przez most powinno by¢ zgtoszone i ustalane z obstuga mostu droga radiowg UKF
kanat 12 lub telefonicznie.

§ 134. 1. Przechodzenie przez statki pod mostami ruchomymi dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od
obstugi mostu zgody na przejscie.

2. Statek zadajacy otwarcia mostu powinien nawigzaé¢ tacznos¢ radiowa z obstugg mostu na kanale 12 UKF
lub telefoniczna w celu uzyskania zgody na przejscie. W przypadku braku UKF imozliwos¢ kontaktu
telefonicznego moze dawac z odleglosci okoto 500 m powtarzany w miare potrzeby sygnat: dwa krotkie, jeden
dhugi i jeden krotki dzwigk (..-.).

3. Sygnatem oznaczajacym otwarte przejécie, sg dwa $§wiatta zielone stale, umieszczone w linii poziome;.

4. Sygnatem oznaczajacym zamknigcie przej$cia, sa dwa $wiatta czerwone stale, umieszczone wlinii
poziome;.

5. Sygnatem oznaczajagcym przygotowanie przejscia do otwarcia sg dwa czerwone S$wiatla state
umieszczone w linii poziomej oraz dwa zielone $wiatla pulsujace w linii poziomej umieszczone pod nimi.

6. Sygnalem oznaczajagcym przygotowanie przejScia do zamknigcia sg dwa zielone $wiatta state
umieszczone w linii poziomej oraz dwa czerwone $wiatta pulsujace w linii poziomej umieszczone pod nimi.

7. Jezeli z jakichkolwiek powodow most nie moze by¢ otwarty pokazywane sa dwa czerwone $§wiatla
pulsujace umieszczone w linii poziome;.

8. Do czasu otrzymania sygnatu otwartego przejscia statek nie powinien zbliza¢ si¢ do mostu na odlegtosé
mniejszg niz 50 m.

9. Przy przechodzeniu pod mostem obowiazuje ruch jednokierunkowy.

10. Przy silnym zalodzeniu kanatu portowego, jak réowniez krytycznym stanie wod portowych grozacym
wylewem, most zwodzony moze by¢ czasowo nieczynny.

11. Jednoczesne mijanie si¢ przez statki idagce w tym samym lub przeciwnym kierunku jest zabronione.

§ 135. 1. Na wniosek pilota przy obracaniu statku ponadgabarytowego lub statku charakteryzujacego si¢
trudng manewrowoscia na obrotnicy zobowigzuje si¢ wlascicieli nabrzezy Puckiego, Gdanskiego,
Szczecinskiego i Skarpowego/Parkowego do usunigcia na czas manewréw cumujacych tam jednostek.

2. Armator/kierownik statku powinien w sprawach wymienionych w ust. 1 zastosowaé¢ si¢ do polecen
Kapitanatu Portu. Polecenia te dotyczace ruchu w/w statkéw winny by¢ przekazane armatorom/kierownikom
statkow majacych zastosowac si¢ do wymogow okreslonych w ust. 1 najpdzniej na 1 godzing przed manewrami
w/w statkow.

3. Armator/kierownik statku cumujgcego przy nabrzezu Puckim, Gdanskim, Szczecinskim oraz
Skarpowym/Parkowym majacy zamiar pozostawic¢ statek na tych nabrzezach, ma obowigzek upewnié si¢ czy
w okresie przewidywanego postoju nie wystapia okoliczno$ci wprowadzajace wymogi ust. 1, zabezpieczy¢
zatoge niezbedng do wykonania manewrow przejscia na inne nabrzeze na zadanie Kapitanatu Portu lub
zabezpieczy¢ obecnos¢ zatogi do wykonania takich manewréw w uzgodnionym z Kapitanem Portu terminie.

4. Dopuszcza si¢ obracanie na obrotnicy statku o dlugosci catkowitej do 75 m pod warunkiem wyposazenia
statku w aktywne sterowanie (ster strumieniowy lub aktywny ster rufowy), a w razie jego braku — pod
warunkiem korzystania z pomocy holownika lub holownikéw.

5. Zabrania si¢ obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7°B.

Rozdzial 3
Przepisy dodatkowe obowiazujgce w Porcie Ustka

§ 136. 1. Wielkos¢ statkow wchodzacych do Portu Ustka nie moze przekracza¢ 60 m dlugosci catkowitej,
12,0 m szerokosci i 4,0 m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielko§¢ zanurzenia odnosi si¢ do sredniego
stanu wody.

2. Kapitan Portu moze w uzasadnionych przypadkach uzaleznionych od warunkéw hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wejscie do portu statkow o parametrach przekraczajacych okreSlone dla danego portu
z zastrzezeniem okreslenia szczegotowych warunkéw wykonania manewru.
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3. Maksymalne parametry statku dla Portu Ustka dtugo$¢ catkowita 80 m, szeroko$¢ 21 m zanurzenie statku
przy srednim stanie dla wody stodkiej 4,0 m.

§ 137. 1. Pilotaz portowy dla statkbw o dlugosci do 60 m wykonywany jest w warunkach
hydrometeorologicznych: sita wiatru do 5°B, stan morza do 3.

2. Pilotaz portowy o dtugosci powyzej 60 m wykonywany jest w warunkach meteorologicznych: sita wiatru
do 4°B, stan morza do 2.

3. Kapitan Portu moze w uzasadnionych przypadkach przy dobrych warunkach hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wprowadzenie iwyprowadzenie statku zportu oraz jego obrét pomimo sity wiatru
przekraczajacych 5°B i stanu morza 3.

4. Jezeli zpowodu trudnych warunkéw pogodowych wykonywanie pilotazu jest zawieszone statki
wychodzace w morze powiadamiane sg o tym przez agenta. Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania
w porcie lub wyprowadzenia statku na wlasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru odwracania ( o ile to
jest konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym

5. W przypadku wyjscia statku bez pilota kapitan statku zobowigzany jest uzyskaé pisemnag zgode
Kapitanatu Potu.

§ 138. 1. Most obrotowy dla pieszych otwierana jest od maja do konca wrze$nia w godzinach 09.00-24.00
na 20 minut po kazdej pelnej godzinie. Kanat portowy jest otwarty dla zeglugi przez 40 minut.

2. Most obrotowy dla pieszych po sezonie, czyli od pazdziernika do konca kwietnia otwierana jest
w godzinach od 10.00 - 18.00 na 20 min po kazdej pelnej godzinie. Kanat portowy otwarty dla zeglugi przez
40 min.

3. Sygnalem oznaczajgcym otwarte przejscie, s dwa Swiatta zielone state, umieszczone w linii poziome;.

4. Sygnatem oznaczajacym zamknigcie przejscia, sa dwa $wiatta czerwone stale, umieszczone w linii
poziome;j.

5. Sygnalem oznaczajacym przygotowanie przejscia do otwarcia s3 dwa czerwone S$wiatla state
umieszczone w linii poziomej oraz dwa zielone §wiatta pulsujgce w linii poziomej umieszczone pod nimi.

6. Sygnalem oznaczajacym przygotowanie przejscia do zamknigcia sg dwa zielone $wiatta stale
umieszczone w linii poziomej oraz dwa czerwone §wiatta pulsujace w linii poziomej umieszczone pod nimi.

7. Jezeli z jaki§ powoddéw most nie moze by¢ otwarty pokazywane sg dwa czerwone $wiatla pulsujace
umieszczone w linii poziome;.

8. Do czasu otrzymania sygnalu otwartego przejscia statek nie powinien zbliza¢ si¢ do mostu na odleglosc¢
mniejszg niz 50 m.

9. Przy przechodzeniu obok mostu obowigzuje ruch jednokierunkowy.
10. Przy sile wiatru powyzej 5°B most moze by¢ czasowo nieczynny.

11. Przy silnym zalodzeniu kanalu portowego, jak rowniez krytycznym stanie wod portowych grozacych
wylewem, most moze by¢ czasowo nieczynny.

§ 139. 1. Na wniosek pilota przy obracaniu statku ponadgabarytowego lub statku charakteryzujacego si¢
trudng manewrowoscia oraz wprowadzaniu lub wyprowadzaniu z portu zestawu holowniczego kapitan portu
moze zobowigza¢ wiascicieli nabrzezy Pilotowego, Kotobrzeskiego, Stupskiego i Leborskiego do usunigcia na
czas manewrow cumujacych tam jednostek.

2. Armator/kierownik statku powinien w sprawach wymienionych w ust. 2 zastosowaé si¢ do polecen
Kapitanatu Portu. Polecenia te dotyczace ruchu w/w statkow winny by¢ przekazane armatorom/kierownikom
statkow majacych zastosowac si¢ do wymogoéw okreslonych w ust. 1 najp6zniej na 1 godzing przed manewrami
w/w statkow.

3. Armator/kierownik statku cumujacego przy nabrzezu Pilotowym, Kotobrzeskim, Stupskim oraz
Leborskim majacy zamiar pozostawi¢ statek na tych nabrzezach, ma obowigzek upewni¢ sie czy w okresie
przewidywanego postoju nie wystapiag okolicznosci wprowadzajagce wymogi ust.1, zabezpieczyé zaltoge
niezbgdna do wykonania manewrdéw przejécia na inne nabrzeze na zadanie kapitanatu portu lub zabezpieczy¢
obecnos¢ zalogi do wykonania takich manewrow w uzgodnionym z kapitanem portu terminie.
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4. Dopuszcza si¢ obracanie statku o dlugosci powyzej 60,0 m pod warunkiem wyposazenia statku
w aktywne sterowanie (stery strumieniowe lub aktywny star rufowy), a w razie jego braku — pod warunkiem
korzystania z pomocy holownika lub holownikow.

5. Zabrania si¢ obracania statkdéw na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 5°B.

Rozdzial 5
Przepisy dodatkowe obowiazujace w porcie Leba

§ 140. 1. Redg¢ portu Leba stanowi akwen ograniczony linig kotowg o promieniu 1,5 Mm wyprowadzong
z pozycji stawy $wiatla glowicowego (zielonego) Falochronu Zachodniego.

2. Wielkos¢ statkdéw wchodzacych do portu nie moze przekroczy¢ 50 metrow dtugosci.

2a. Kapitan Portu moze w uzasadnionych przypadkach uzaleznionych od warunkéw hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wejscie do portu statku o dtugosci przekraczajacej dlugos¢ wskazana w ust. 2.

2b. Maksymalne parametry dla statkbw wchodzacych do Portu w Lebie nie moga przekraczaé: dhugosé
catkowita 65 m, szerokos$¢ 15 m, zanurzenie 3,0 m dla wody stodkiej przy srednim stanie wody.

3. Kazdorazowe wejscie do portu jednostek o zanurzeniu przekraczajagcym 2,5 m powinno by¢ uzgodnione
z kapitanatem portu droga radiowa na kanale 12 UKF.

4. Zabrania si¢ poruszania na torze wodnym na odcinku od Mariny do obrotnicy jednostkom wytgcznie pod
zaglami.

5. W uzasadnionych przypadkach, ze wzgledu na panujace warunki hydronawigacyjne, Kapitanat Portu
moze zabroni¢ statkowi wyj$¢ w morze.

Rozdzial 6
Przepisy dodatkowe obowigzujace w portach Dzwirzyno i Rowy

§ 141. 1. Z wylaczeniem jednostek stale bazujacych w danych portach, zegluga moze odbywaé si¢ od
wschodu do zachodu stonca.

2. Wielko$¢ jednostek wchodzacych do portu w Dzwirzynie nie moze przekracza¢ 12 m dlugosci
catkowitej, 5 m szerokosci 1 0,85 m zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim stanie wody.

3. Bosman Portu moze w uzasadnionych przypadkach uzaleznionych od warunkow hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wejscie do portu jednostki przekraczajacej dhugos¢ i zanurzenie okreslone w ust. 2.

4. Maksymalne parametry dla jednostek wchodzacych do portu w Dzwirzynie nie moga przekracza¢ 15 m
dtugosci catkowitej i 1,2 m zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim stanie wody.

5. Wejscie do portu Dzwirzyno jest mozliwe przy sile wiatru do 5°B i stanie morza 3.

6. Wielko$¢ jednostek wchodzacych do portu Rowy nie moze przekracza¢ 15 m dlugosci catkowitej, 5 m
szerokos$ci i 1,2 m zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim stanie wody.

7. Bosman Portu moze w uzasadnionych przypadkach uzaleznionych od warunkéw hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wejscie do portu jednostki przekraczajacej dlugos¢ i zanurzenie okreslone w ust. 4.

8. Maksymalne parametry dla jednostek wchodzacych do portu w Rowach nie moga przekraczaé 16 m
dtugosci catkowitej i 1,4 m zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim stanie wody.

9. Wejscie do portu Rowy jest mozliwe przy sile wiatru do 5°B i stanie morza 3.

Rozdzialt 7
Przystan morska

§ 142. 1. Przystan morska jest to okreslone zgodnie zprzepisami ustawy zdnia 21 marca 1991 r.
0 obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i administracji morskiej (tj. Dz.U.2016.2145, zm. Dz.U.
2017.32), obszar pasa nadbrzeznego, wydzielony z pasa technicznego, ktéry ponadto obejmuje przylegly do
granicy przystani akwen wod morskich siggajacy 100 metréw w glab morza od linii brzegu.

2. Przylegly do przystani akwen wod morskich nalezy traktowaé, jako réwnoznaczny z akwenem redy
portu.

§ 143. Przystan morska przeznaczona jest do bazowania statkow, ktorych konstrukcja umozliwia
bezpieczna eksploatacje na takiej przystani.
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§ 144. 1. Ilekro¢ w przepisach portowych jest mowa o kapitanacie portu, w zakresie odnoszacym si¢ do
przystani morskiej nalezy przez to rozumie¢ wtasciwy kapitanat portu.

2. Nadzoér ikontrole nad przestrzeganiem przepisOw portowych w zakresie bezpieczenstwa zeglugi na
terenie przystani sprawuje wlasciwy kapitanat portu.

3. Nadzor ikontrole nad przestrzeganiem pozostalych przepisow portowych na przystani sprawuja
pracownicy Urzedu Morskiego w Stupsku zgodnie z zakresami swoich kompetencji.

4. Zabrania si¢ przebywania osob postronnych na terenie przystani, poza miejscami do tego wyznaczonymi
i zabezpieczonymi, podczas pracy urzadzen wyciggowych.

§ 145. W uzasadnionych przypadkach funkcjonariusze wlasciwego kapitanatu portu moga ograniczy¢ lub
zamkna¢ ruch na obszarze przystani lub jej czgsci.

§ 146. 1. Migjsce postoju statku na terenie przystani:
1) w okresie eksploatacji - na linii brzegu,
2) w okresie zagrozen wywotanych warunkami hydrometeorologicznymi - na wale wydmowym.

2. Statek powinien by¢ ustawiony na przystani w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo wlasne oraz innych
statkow, urzadzen przystani, uzytkownikow 1iosob postronnych. Ustawienie statku powinno zapewni¢
swobodny dostep do sgsiednich jednostek i nie utrudnia¢ manewrow statkdw korzystajacych z przystani.

3. Armator zobowigzany jest do zabezpieczenia statku oraz znajdujacego si¢ na nim wyposazenia przed
mozliwoscia uzycia ich przez osoby niepowotane.

§ 147. 1. Wodowanie lub wyciagganie statku moze odbywac si¢ w sposob prawidlowy i zapewniajacy
bezpieczenstwo wlasne oraz innych statkow, urzadzen przystani, uzytkownikow i os6b postronnych.

2. Odpowiedzialno$¢ za dochowanie warunkow, o ktéorych mowa w ust. 1 spoczywa na kierowniku statku.

§ 148. Przed wyjsciem w morze kierownik statku zobowigzany jest do zapoznania si¢ z aktualng prognoza
pogody i informacja o mozliwo$ci wystapienia niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych.

CZESC 11
PRZEPISY KONCOWE
§ 149. W przypadku wystapienia kolizji przepisow ogoélnych z przepisami dodatkowymi nalezy przyjac te
drugie, jako obowiazujace w danym porcie.

§ 150. Traci moc zarzadzenie nr 1 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku z dnia 28 kwietnia 2014 r.
Przepisy portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z dnia 04 czerwca 2014 r. poz. 2323, Dz. Urz. Woj.
Pomorskiego z dnia 13 czerwca 2014 r. poz. 2157).

§ 151. 1. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 15 maja 2017 roku z zastrzezeniem ust. 2.
2. Przepisy § 48 ust. 11 § 127 ust. 1 wchodza w zycie z dniem 1 lipca 2017 roku.

3. Zarzadzenie podlega ogloszeniu w Dziennikach Urzedowych Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
i Pomorskiego.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku

kpt. z. w. Wlodzimierz Kotuniak
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Zatacznik Nr 1 do Zarzadzenia Nr 4
Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku
z dnia 9 maja 2017 r.

LISTA KONTROLNA
BUNKERING CHECK LIST

Nr. Rejestracyjny cysterny

Nazwa statku

No. Identyfikacyjny of bunker truck
Nazwisko kierowcy - Nazwisko kapitana

Name of the vessel

Driver's name
Data i godzina pobrania paliw

Master's name
Miejsce pobierania paliwa

Date and time of bunkering

Place of bunkering

Cysterna /Truck

Statek pobierajacy paliwo/ Vessel taking bunker

Diesel tons m?
Fuel oil tons m?®
Lub oil tons m?

1. llosé wydanego paliwa/The quantity of bunker product

1. llo$¢ pobranego paliwa/The quantity of the received product

Diesel tons m?
Fuel oil tons m?
Lub oil tons m?

bunkers.

Nazwisko
Name
Stanowisko
Position

2. Kto jest odpowiedzialny za komunikacje ze statkiem.
Who is responsible for communication with the vessel taking | Who is responsible for the communication with the bunker

2. Kto jest odpowiedzialny za komunikacje z cysterna.
truck.

Nazwisko
Name
Stanowisko
Position

Who is responsible for safe bunkering

Nazwisko

Name
Stanowisko
Position

3. Kto jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo operacji

3. Kto jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo operacji
Who s responsible for safe bunkering

Nazwisko

Name
Stanowisko
Position

Are the pumps equipped with an emergency swith

Tak/ Yes Nie/ No

Tak / Nie Nie / No

4. Czy pompa jest wyposazona w wylgcznik awaryjny

Czy uzgodniono procedure bezpieczenstwa ze statkiem
Have the emergency procedures been agreed with the vessel Name

5. Jak czesto bedzie sprawdzana ilo$¢ pobieranego paliwa i
kto za to odpowiada.

How often will the contens of bunkier tanks be checked and who
is responsible

Co minut
Every minutes
Nazwisko

Stanowisko

Position

Agreed maximum dumping ratek and line pressures

Toni/godz Cisnienie w barach
Tons/hour Pressure In bars

6.Uzgodniono maksymalna rate przeladowczg i cisnienie | 6. Uzgodniono maksymalna rate przetadowczj i ciSnienie

Agreed maximum dumping rate and line pressures

Ton/godz Cisnienie w barach
Tons/hour Pressure In bars

8.Potwierdzam, ze nie przekrocze dozwolonej raty
zatadunkowej | ustalonego ci$nienia.

line pressure.

| confirm that | stall not exceed the allowed pumping rates and | | confirm that | Am able to receive above volumes at the

8. Potwierdzam, Ze jestem w stanie deklarowana powyzej
ilos¢ paliwa, o uzgodnionej racie przetadowczej i ciSnieniu.

dumping rates and line pressures agreed to above.

Kierowca/Driver

Kapitan/ Gtéwny mechanik/ Master/Chief Engineer

Lista kontrolna powinna by¢ wypetniona przed rozpoczeciem operacji pobierania paliwa, a po zakornczeniu

tankowania dostarczona Kapitanowi Portu

The check list has to be completed prior to the commencement of bunker operation.
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Zatacznik Nr 2

do Zarzadzenia Nr 4

Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku

z dnia 9 maja 2017 r.

- SZEROKOSC SILA
L.p. | PRUGOSCSTATKU | "o a1y | wIATRU* 2P M IW W
(LOA)
(B)
JEDNOSTKI JEDNOSTKA .
1. LOA<90m B<12m <5° JEDF',\'ROZSJ ﬁk‘;%ZZCéSZLAJA POZOSTAJA PRZY | POZOSTAJE PRZY NCV%RLZ,\'IEEZE
NABRZEZU NABRZEZU
JEDNOSTKI JEDNOSTKA .
2 LOA<90m B<13m <4° T a4 | POZOSTAIA PRZY | POZOSTAJE PRZY | NoPRACZE
NABRZEZU NABRZEZU
NABRZEZE WOLNE JEDNOSTKI
. (WEJSCIE STATKU) NABRZEZE NABRZEZE
NABRZEZU NABRZEZU
(WYJSCIE STATKU)
NABRZEZE WOLNE JEDNOSTKI
. (WEJSCIE STATKU) NABRZEZE NABRZEZE
4. LOA <90 m B<14m <5 oNoSTRPozosTATATRey—| POZOSTAJA PRZY WOLNE WOLNE
NABRZEZU NABRZEZU
(WYJSCIE STATKU)
. . . NABRZEZE NABRZEZE
5. LOA <100 m B<15m <5 NABRZEZE WOLNE NABRZEZE WOLNE WOLNE WOLNE

2P - dotyczy 2 miejsc postojowych na nabrzezu Pilotowym w czesci potnocnej

M - dotyczy pozostatej czesci nabrzeza Pilotowego

JW - dotyczy nabrzeza Weglowego - czgs¢ potnocna pasazerska

W - dotyczy nabrzeza Weglowego - czesé¢ potudniowa towarowa

* sita wiatru okreslona wg wskazan urzadzen pomiarowych w Bosmanacie Portu na 1 h przed obsadzeniem statku przez pilota
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Zatacznik Nr 3 do Zarzadzenia Nr 4
Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku
z dnia 9 maja 2017 r.

Lp. NABRZEZE NABRZEZE NABRZIEZE STATEK O DLUGOSCI SILAWIATRU
SZKOLNE BARKOWSKIE KOSZALINSKIE * (LOA) (B)
L B<7m B<7m NABRZEZE 85-90 m 5°
2 NABRZEZE 7m<B<15m NABRZEZE 85-90m 5°
o | e ascer sz 0-100m 5

B - szerokos¢ cumujacej jednostki

* dotyczy wolnych 75 metrow nabrzeza w czesci zachodniej
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