ZARZADZENIE NR 4
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE

z dnia 16 lipca 2018 1.

zmieniajgce zarzadzenie w sprawie wprowadzenia pilotazu obowiazkowego, okreslenia warunkow
korzystania z ustug pilota oraz zasad zwalniania z pilotazu obowigzkowego

Na podstawie art. 107b ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.z 2018 r.
poz. 181) oraz art. 47 ustawy zdnia 21 marca 1991r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
1 administracji morskiej (Dz. U. Dz. U. z 2017 r. poz. 2205; zm.: z 2017 r. poz. 785 i poz. 1566 oraz z 2018 r. poz.
317) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 1 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 30 marca 2017 r. w sprawie
wprowadzenia pilotazu obowiazkowego, okreslenia warunkéw korzystania z ustug pilota oraz zasad zwalniania
z pilotazu obowigzkowego (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego poz. 1384) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w § 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. Obowiazek korzystania z ustug pilota morskiego (pilotaz obowigzkowy) maja:

1) statki oraz zestawy pchane lub holowane o dlugosci catkowitej powyzej 90 m zawijajace do portu
Swinoujscie, z zastrzezeniem pkt 8 1 9;

2) statki oraz zestawy pchane lub holowane o dtugosci catkowitej powyzej 75 m zawijajace do portow
innych, niz port Swinoujscie;

3) statki, bez wzgledu na dlugosé, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi i porzadku
portowego, a w szczegdlnosci statki, o ktorych mowa w § 21 ust. 1 Przepiséw portowych;

4) statki przewozace tadunki niebezpieczne, zanieczyszczajace lub nieodgazowane po ich przewozie;

5) statki pasazerskie podczas przewozu pasazeréOw, z wyjatkiem statkow pasazerskich zeglugi
srodladowej na odcinku Trasa Zamkowa — Bulwar Chrobrego w porcie Szczecin;

6) statki wymagajace asysty holowniczej;

7) statki wchodzace na doki lub wychodzace z nich w zakresie manewréw wykonywanych na akwenach
stoczniowych;

8) statki o dtugosci catkowitej powyzej 75 m, ktore nie posiadajg sprawnego steru strumieniowego lub
napedu azymutalnego umozliwiajacych bezpieczne manewrowanie i cumowanie jednostki;

9) statki o dtugosci calkowitej powyzej 75 m zawijajace do portu w czasie obowigzywania restrykcji
lodowych;

10) statki, ktorych kapitanowie nie posiadaja znajomosci jezyka polskiego lub jezyka angielskiego
w zakresie standardowych zwrotow porozumiewania si¢ na morzu oraz znajomosci Przepisow portowych.”;

2) w § 4 ust.1, pkt 3 i pkt 4 uchyla sig;
3) w § 7 ust.1 otrzymuje brzmienie:
, 1. Praktyka pilotowa wymagana do uzyskania zezwolenia lub jego odnowienia na obszar:

1) portu Swinoujscie oraz portéow Szczecin i Police tacznie - wynosi co najmniej 3 wejscia i 3 wyjscia,
w tym 3 manewry wejscia do portu lub wyjscia z portu w porze nocnej;

2) toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, na odcinku od potudniowej granicy portu Swinoujécie do
pénocnej granicy portu Police — wynosi co najmniej 3 przejscia w kierunku pétnocnym 1 3 przej$cia
w kierunku poludniowym, w tym 2 w porze nocnej;

3) portow wymienionych w § 3 ust. 2 pkt 41 5 wynosi co najmniej 2 manewry wejscia do portu
1 2 manewry wyjscia z portu.”.
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§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 sierpnia 2018 r.

Dyrektor Urzgdu Morskiego
w Szczecinie

Wojciech Zdanowicz
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