ZARZADZENIE NR 4
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE

z dnia 16 wrzes$nia 2020 r.

w sprawie zmiany Przepis6w portowych

Na podstawie art. 47 ustawy zdnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U.z2019 1. poz. 2169, ipoz. 1495, oraz z 2020 r. poz. 284) oraz art. 84 ust. 2, 3 1
4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczefistwie morskim (Dz. U.z 2020 r. poz. 680) zarzadza sig, co
nastepuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 3 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy portowe
(Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2013 r. poz. 2932; zm.: z 2014 r. poz. 242, z 2015 r. poz. 4533, 22017 1.
poz. 2099, z 2018 r. poz. 3443, oraz z 2019 1., poz. 1085 i poz. 3716) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) po § 64 dodaje si¢ § 64a — 64¢c w brzmieniu:
»$ 64a.
W porcie Kotobrzeg obowiazuja nastgpujace zasady ruchu statkow:

1) wielko$¢ statkow wchodzacych do portu Kotobrzeg nie moze przekraczaé 90 m dlugosci, 12 m
szerokos$ci i 5 m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do $redniego stanu
wody w porcie;

2) maksymalne parametry statku dla portu Kolobrzeg:
a) dtugo$¢ 100 m,

b) szeroko$¢ 15 m, c¢) zanurzenie 5 m dla wody stodkiej przy $rednim stanie wody w porcie, przy czym
dla statkow o dtugosci do 90 m i szerokos$ci do 14 m zanurzenie dla wody stodkiej przy srednim stanie wody
W porcie moze wynosi¢ 5,5 m;

3) statki o dlugosci powyzej 85 m lub trudno manewrujgce zobowigzane sa, niezaleznie od obowigzku
dokonywania innych zgltoszen:

a) niezwlocznie przekaza¢ do kapitanatu portu drogg elektroniczng ( kolobrzegtraffic@ums.gov.pl)
aktualizacje ETA, jezeli rozni si¢ od zgloszonej o wigcej niz 4 godziny,

b) dodatkowo zglosi¢ podejscie statku 2 godziny przed reda portu Kotobrzeg na kanale 12 UKF lub droga
elektroniczng.

4) pilotaz jest obowigzkowy dla statkoéw pasazerskich uprawiajacych zegluge miedzynarodowa bez
wzgledu na dtugos¢ oraz pozostatych statkow o dtugosci powyzej 50 m;

5) pilotaz portowy dla statkéw o dlugosci do 85 m wykonywany jest w warunkach meteorologicznych:
sita wiatru do 6°B, stan morza do 4;

6) pilotaz portowy dla statkow o dlugosci powyzej 85 m wykonywany jest w warunkach
meteorologicznych: sita wiatru do 5°B, stan morza do 3;

7) jezeli z powodu trudnych warunkéw meteorologicznych wykonywanie pilotazu jest zawieszone, statki
wychodzace w morze sg powiadamiane o tym przez agenta. Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania
w porcie lub wyprowadzenia statku na wlasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru obracania (o ile
jest to konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym. W takim przypadku kapitan statku jest zobowigzany
uzyskac¢ pisemng zgode kapitana portu;

8) z pomocy holownika zobowigzane sg korzystac statki bez wtasnego napgdu oraz statki:
a) o dlugosci ponad 70 m pod warunkiem posiadania sprawnego steru strumieniowego,

b) o dtugosci ponad 60 m bez steru strumieniowego lub posiadajgce niesprawny ster strumieniowy.
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9) przy manewrach wejscia lub wyjscia statkow o dtugosci powyzej 85 m lub trudno manewrujacych
wprowadza si¢ ograniczenia cumowania jednostek przy nabrzezach okreslonych w tabeli stanowiacej
zatacznik nr 10 do zarzadzenia;

10) przy manewrach obracania statkow o dtugosci powyzej 85 m wprowadza si¢ ograniczenia cumowania
jednostek przy nabrzezach okreslonych w tabeli stanowiacej zalacznik nr 11 do zarzadzenia;

11) armator/kierownik statku powinien w sprawach wymienionych w pkt 91 10 zastosowaé si¢ do
polecen kapitana portu, ktére powinny by¢ przekazane armatorom/kierownikom statkOw najpézniej na
1 godzing przed manewrami statkow;

12) armator/kierownik statku cumujacego przy nabrzezu Pilotowym, Weglowym, Barkowskim,
Szkolnym i Koszalinskim, majacy zamiar pozostawi¢ statek przy tych nabrzezach, ma obowiazek upewnic¢
si¢, czy w okresie przewidywanego postoju nie wystapia okoliczno$ci uzasadniajgce wprowadzenie
wymogow okreslonych w pkt 91 10, zabezpieczy¢ zatoge niezbedna do wykonania manewrow przejscia na
inne nabrzeze lub wyj$cia w morze za zadanie kapitana portu i zabezpieczy¢ obecno$¢ zalogi do wykonania
takich manewrow w uzgodnionym z Kapitanem Portu terminie;

13) zabrania si¢ obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7°B;
14) obracanie statkéw dtuzszych niz 30 m powinno odbywac¢ si¢ na wyznaczonych obrotnicach;

15) zabrania si¢ przebywania pasazeréw na statkach pasazerskich zacumowanych przy nabrzezach
przylegajacych do toru wodnego w czasie manewrow wyjscia lub wejscia statku o dlugosci powyzej 85 m;

16) zabrania si¢ poruszania po torze wodnym na odcinku od bosmanatu portu do obrotnicy jednostkom
wylacznie pod zaglami;

17) male jachty zaglowe oraz todzie wiostowe mogg porusza¢ si¢ na akwenach rzeki Parsety od mostu
kolejowego do Portu Jachtowego do Kanalu Drzewnego od mostu do obrotnicy, w porze dziennej
z zachowaniem szczeg6lnej ostrozno$ci ipod warunkiem nie utrudniania zeglugi innym jednostkom
poruszajacym si¢ w tym rejonie;

18) jednostki nie posiadajgce lacznosci UKF moga wejs¢ do portu lub wyjs¢ z portu po telefonicznym
uzgodnieniu manewru z Kapitanem Portu Kotobrzeg — tel. 94 352 27 99.

§ 64b
W porcie Dartowo obowigzuja nastgpujace zasady ruchu statkow:

1) wielkos¢ statkow wchodzacych do portu Darlowo nie moze przekracza¢ 75 m dlugosci catkowitej lub
4 m zanurzenia dla wody stodkiej. Podana wielko$¢ zanurzenia odnosi si¢ do sredniego stanu wody;

2) maksymalne parametry statku dla portu Dartowo: dlugos¢ 90 m, zanurzenie statku dla wody stodkiej
przy $rednim stanie wody w porcie 4,20 m, dopuszcza si¢ zwigkszone zanurzenie prze wyznaczonych
nabrzezach;

3) na torze wodnym ruch jednokierunkowy obowigzuje wszystkie jednostki o dlugosci powyzej 15 m;

4) w czasie przechodzenia kanatu portowego przez statek handlowy wstrzymuje si¢ ruch wszystkich
pozostatych jednostek w porcie;

5) zabrania si¢ poruszania po torze wodnym na odcinku od bosmanatu portu do obrotnicy jednostkom
wylacznie pod zaglami;

6) pilotaz portowy dla statkow o dlugosci do 75 m wykonywany jest w warunkach meteorologicznych:
sita wiatru do 6°B, stan morza do 4;

7) pilotaz portowy dla statkow o dlugosci powyzej 75 m wykonywany jest w warunkach
meteorologicznych: sita wiatru do 5°B, stan morza do 3;

8) kapitan portu moze w uzasadnionych przypadkach przy dobrych warunkach hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wprowadzenie, wyprowadzenie statku oraz jego obrdt pomimo sity wiatru przekraczajacej 6°B
1 stanu morza 4;

9) jezeli z powodu trudnych warunkéw meteorologicznych wykonywanie pilotazu jest zawieszone, statki
wychodzace w morze sg powiadamiane o tym przez agenta. Kapitan statku podejmuje decyzje pozostania
w porcie lub wyprowadzenia statku na wlasne ryzyko po wykonaniu przez pilota manewru obracania (o ile
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jest to konieczne) i zdaniu pilota w kanale portowym. W takim przypadku kapitan statku jest zobowigzany
uzyska¢ pisemna zgode kapitana portu;

10) most zwodzony jest czynny calg dobe i otwierany jest o kazdej pelnej godzinie oraz na polecenie
kapitana portu. Czas otwarcia mostu trwa az do chwili przepuszczenia wszystkich jednostek oczekujacych
na przejscie. Kazde przejscie przez most powinno by¢ zgloszone i ustalane z obstuga mostu drogg radiowa
UKEF kanat 12 lub telefonicznie. Szczegdtowe warunki przechodzenia przez statki pod mostem zwodzonym
s nastepujace:

a) przechodzenie przez statki pod mostami ruchomymi dozwolone jest dopiero po otrzymaniu od obstugi
mostu zgody na przejscie,

b) statek zadajacy otwarcia mostu powinien nawigza¢ taczno$¢ radiows z obstuga mostu na kanale
12 UKF lub telefoniczng w celu uzyskania zgody na przejscie. W przypadku braku UKF i mozliwosci
kontaktu telefonicznego moze dawaé z odlegtosci ok. 500 m powtarzany w miare potrzeby sygnal: dwa
krotkie, jeden dtugi i jeden krotki dzwigk (..-.),

¢) sygnalem oznaczajacym otwarte przej$cie sg dwa $wiatla zielone state umieszczone w linii poziomej,

d) sygnalem oznaczajacym zamknigte przejscia sa dwa Swiatla czerwone state umieszczone w linii
poziomej,

e) sygnalem oznaczajagcym przygotowanie przejscia do otwarcia sa dwa czerwone S$wiatla state
umieszczone w linii poziomej oraz dwa zielone $wiatta pulsujace w linii poziomej umieszczone pod nimi,

f) sygnatem oznaczajacym przygotowanie przejscia do zamknig¢cia sg dwa zielone S$wiatla stale
umieszczone w linii poziomej oraz dwa czerwone $wiatta pulsujgce w linii poziomej umieszczone pod nimi,

g) jezeli z jakiegokolwiek powodu most nie moze by¢ otwarty, pokazywane sg dwa czerwone $wiatta
pulsujace umieszczone w linii poziomej,

h) do czasu otrzymania sygnatu otartego przejscia statek nie powinien zbliza¢ si¢ do mostu na odleglosé
mniejszg niz 50 m,

i) przy przechodzeniu pod mostem obowiazuje ruch jednokierunkowy,

j) przy silnym zalodzeniu kanatu portowego, jak rowniez krytycznym stanie wod portowych grozacym
wylewem, most zwodzony moze by¢ czasowo nieczynny,

k) mijanie si¢ przez statki idagce w tym samym lub przeciwnym kierunku jest zabronione.

11) na wniosek pilota przy obracaniu statku ponadgabarytowego lub statku charakteryzujacego si¢ trudna
manewrowoscig na obrotnicy, wilasciciele nabrzezy: Puckiego, Ericus, Gdanskiego, Szczecinskiego oraz
Skarpowego/Parkowego, sa zobowigzani do usuni¢cia na czas manewrow cumujacych tam jednostek;

12) armator/kierownik statku powinien w sprawach wymienionych w pkt 11 zastosowa¢ si¢ do polecen
kapitana portu, ktore powinny by¢ armatorom/kierownikom statkéw przekazane najpdzniej na 1 godzine
przed manewrami statkow;

13) armator/kierownik statku cumujgcego przy nabrzezu Puckim, Ericus, Gdanskim, Szczecinskim oraz
skarpowym/Parkowym, majacy zamiar pozostawi¢ statek przy tych nabrzezach, ma obowigzek upewnic sig,
czy w okresie przewidywanego postoju nie wystgpig okoliczno$ci uzasadniajagce wprowadzenie wymogow
okreslonych w pkt 11, zabezpieczy¢ zatoge niezbedng do wykonania manewrow przejscia na inne nabrzeze
na zadanie kapitana portu lub zabezpieczyé obecno$¢ zatogi do wykonania takich manewréw
w uzgodnionym z kapitanem portu terminie;

14) dopuszcza si¢ obracanie na obrotnicy statku o dlugos$ci catkowitej do 75 m pod warunkiem
wyposazenia statku w aktywne sterowanie (ster strumieniowy lub aktywny ster rufowy), a w razie jego
braku — pod warunkiem korzystania z ustug holowniczych;

15) zabrania si¢ obracania statku na obrotnicy przy sile wiatru powyzej 7°B.
§ 64c
W porcie Dzwirzyno obowiazuja nastepujace zasady ruchu statkdw:

1) zwylaczeniem jednostek stale bazujacych w porcie, zegluga moze odbywaé si¢ od wschodu do
zachodu stonca;
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2) wielko$¢ jednostek wchodzacych do portu nie moze przekracza¢ 12 m dlugosci calkowitej, 5 m
szerokosci 1 0,85 m zanurzenia dla wody stodkiej przy $rednim stanie wody;

3) bosman portu moze w uzasadnionych przypadkach uzaleznionych od warunkéw hydronawigacyjnych
zezwoli¢ na wejscie do portu jednostki przekraczajacej dlugos¢ i zanurzenie okre$lone w pkt 2;

4) maksymalne parametry dla jednostek wchodzacych do portu w nie moga przekracza¢ 15 m dlugosci
catkowitej 1 1,2 m zanurzenia dla wody stodkiej przy srednim stanie wody;

5) Wejscie do portu jest mozliwe przy sile wiatru do 5°B i stanie morza 3.”
2) W § 65:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W szczegdlnych przypadkach kapitan portu moze zezwoli¢ na wejécie do portu, uprawianie zeglugi
w jego obszarze lub wyjscie z portu statku o dtugosci lub szerokosci catkowitej wigkszej niz okreslono
w § 55-64c. W takiej sytuacji kapitan portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotow, kazdorazowo okresla
warunki uprawiania zeglugi przez statek.”

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Kapitan portu moze ograniczy¢ ruch statkow o parametrach zblizonych do maksymalnych
okreslonych w § 55-64c¢, w zaleznos$ci od warunkéw hydrometeorologicznych i nawigacyjnych.”

§ 2. Traci moc zarzadzenie nr 4 Dyrektora Urzgdu Morskiego w Stupsku z dnia 9 maja 2017 r. Przepisy
portowe ( Dz. U. Woj. Pomorskiego poz. 1631) w obszarze wlasciwosci terytorialnej Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie.

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 pazdziernika 2020 r.

Dyrektor Urzgdu Morskiego
w Szczecinie

Wojciech Zdanowicz
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Zatacznik Nr 10 do Zarzadzenia Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 16 wrzesnia 2020 r.

OGRANICZENIA CUMOWANIA JEDNOSTEK W PORCIE KOLOBRZEG PRZY MANEWRACH WEJSCIA LUB WYJSCIA STATKOW O DLUGOSCI POWYZEJ 85 m LUB

TRUDNO MANEWRUJACYCH
DLUGOSC STATKU SZEROKOSC SItA
L.P. 2P M Jw w
(LoA) STATKU WIATRU* (B)
JEDNOSTKI POZOSTAIA JEDNOSTKI JEDNOSTKA
1. |LOA<90m B<12m <5° . POZOSTAIJA PRZY POZOSTAJE PRZY |NABRZEZE WOLNE
PRZY NABRZEZU . .
NABRZEZU NABRZEZU
JEDNOSTKI JEDNOSTKA
2. |LOA<90m B<13m <4° JEDNOSTKI POZOSTAIA POZOSTAJA PRZY POZOSTAJE PRZY | NABRZEZE WOLNE
' - - - PRZY NABRZEZU i .
NABRZEZU NABRZEZU
NABRZEZE WOLNE
(WEJSCIE STATKU) JEDNOSTK
3. [LOA<90m B<13m <5° JEDNOSTKI POZOSTAIA POZOSTAJA PRZY NABRZEZE WOLNE | NABRZEZE WOLNE
PRZY NABRZEZU NABRZEZU
(WYISCIE STATKU)
NABRZEZE WOLNE
(WEJSCIE STATKU) JEDNOSTKI
4. |LOA<90m B<14m <5° JEDNOSTKI POZOSTAJA POZOSTAJA PRZY NABRZEZE WOLNE | NABRZEZE WOLNE
PRZY NABRZEZU NABRZEZU
(WYJSCIE STATKU)
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5. [LOA<100m

B<15m

NABRZEZE WOLNE

NABRZEZE WOLNE

NABRZEZE WOLNE

NABRZEZE WOLNE

2P - dotyczy 2 miejsc postojowych na nabrzezu Pilotowym w czesci potnocnej

M - dotyczy pozostatej czesci nabrzeza Pilotowego

JW - dotyczy nabrzeza Weglowego - cze$¢ pétnocna pasazerska

W - dotyczy nabrzeza Weglowego - cze$é potudniowa towarowa

* sita wiatru okreslona wg wskazan urzgdzen pomiarowych w Bosmanacie Portu na 1 h przed obsadzeniem statku przez pilota
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Zatacznik Nr 11 do Zarzadzenia Nr 4 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 16 wrzesnia 2020 r.

OGRANICZENIA CUMOWANIA JEDNOSTEK W PORCIE KOtOBRZEG PRZY MANEWRACH OBRACANIA STATKOW O DtUGOSCI POWYZEJ 85 m

Lp NABRZEZE NABRZEZE NABRZEZE STATEK O DLUGOSCI SItA WIATRU
" | SZKOLNE BARKOWSKIE KOSZALINSKIE * (LOA) (B)
1 B<7m B<7m NABRZEZE 85-90m 5°
' - - WOLNE
5 NABRZEZE 2 m<B<15m NABRZEZE 8590 m 5
' WOLNE - WOLNE
NABRZEZE NABRZEZE NABRZEZE
3. 90-100m 5°
WOLNE WOLNE WOLNE

B - szerokos¢ cumujacej jednostki

* dotyczy wolnych 75 metréw nabrzeza w czesci zachodniej
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