UCHWALA NR XXII1/167/2016
RADY POWIATU DRAWSKIEGO

z dnia 21 pazdziernika 2016 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Drawskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 814), w zwiazku z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 1440, 1045, 1890, 1753, 1893), Rada Powiatu Drawskiego
uchwala sig, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Drawskiego”, w brzmieniu stanowigcym zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroécie Drawskiemu.
§ 3. Uchwata niniejsza podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

Przewodniczacy Rady

Stanistaw Mikolajczyk
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Zatacznik do uchwaly Nr XXI11/167/2016
Rady Powiatu Drawskiego
z dnia 21 pazdziernika 2016 .

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU DRAWSKIEGO
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1. WSTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozéw, jest gmina,
zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, zwigzek powiatowo-gminny, wojewddztwo lub
minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym1 (zwana dalej

Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):
a. planowanie rozwoju transportu,
b. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
c. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju transportu w formie

planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatoréw. W przypadku planowanego

organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

Gmina:

A. liczaca co najmniej 50 000 mieszkancéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich,

B. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami,
ktdrych obszar liczy tgcznie co najmniej 80 000 mieszkarnicow w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
na danym obszarze;

C. Zwiazek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy co najmniej 80 000 mieszkanncow -w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;

Powiat:

A. liczacy co najmniej 80 000 mieszkarnicéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych

przewozach pasazerskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami,
ktdrych obszar liczy tgcznie co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na

danym obszarze;

C. Zwiazek powiatdw obejmujgcy obszar liczgcy co najmniej 120 000 mieszkancéw w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw;

! bz. U. 72015 poz. 1440 ze zm.
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Wojewoédztwo:
A. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewdédzkich przewozach pasazerskich,

B. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewoddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej -

w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;
Minister wtasciwy do spraw transportu:

- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancow, niz podano powyzej, mogg, ale nie muszg opracowywac
planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego,

co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktéw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez rdéznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktdre muszg by¢

uwzglednione w procedurze przygotowywania plandw:
1. W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony plan transportowy

ministra.

3. Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy opracowany

i ogtoszony przez marszatka.

4. Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan transportowy dla swojego
obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub

marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan w planach
transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowywany na
najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty,

moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢é koordynacji dziatan organizatorow réznych szczebli, tj. rdwnolegtego dziatania w trakcie projektowania
planéw, ktére sg wyktadane do wglagdu we wtasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatorow (art. 10 ust. 1 Ustawy),
zwitaszcza, ze projekty planéw muszg by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla

(art. 13 ust. 1-3), w zakresie linii komunikacyjnych przebiegajgcych na obszarach ich wtasciwosci.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwéj zgodny z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia
mieszkancéw i rozwéj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie

zapewniato réwnowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujgcych celéw

szczegotowych:

A. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia i usuwania barier

rozwojowych

B. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci systemu

z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw
C. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
D. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

E. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni) oraz poprawa

bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

F. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. METODOLOGIA TWORZENIA PLANU

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu drawskiego zostat opracowany zgodnie z zapisami
art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.

w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Niniejsze rozporzgdzenie wskazuje, ze plan transportowy sktada sie z czesci graficznej oraz tekstowej. Jednoczesnie w ramach

struktury dokumentu nalezy wyrdznic:

¢ komponent diagnostyczny, na ktéry skfada sie analiza uwarunkowan demograficznych, spotecznych i gospodarczych
badanego obszaru, charakterystyka aktualnej oferty przewozowej oraz catego systemu transportowego, ocena i prognoza

potrzeb przewozowych, uwzgledniajgca zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancéw,

¢ komponent planistyczny, na ktéry sktada sie okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktérej organizator zamierza uruchamiac
przewozy pasazerskie, przewidywanego finansowania ustug przewozowych, pozgdanego standardu ustug przewozowych,
zasad organizacji rynku przewozow oraz wskazanie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze

wskazanego podmiotu

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu, jego autorzy korzystali z materiatéw zrédtowych udostepnionych przez Starostwo
Powiatowe w Drawsku Pomorskim, Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, PKS Ztocieniec sp. z 0.0. oraz

literatury specjalistycznej poswieconej publicznemu transportowi zbiorowemu.
KONSULTACJE SPOLECZNE

Zgodnie z postanowieniami art. 10 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, projekt planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu drawskiego podlega konsultacjom spotecznym, ktdre majg na celu prezentacje
i poinformowanie mieszkancéw powiatu drawskiego o dziataniach i rozwigzaniach przewidzianych do realizacji na mocy
postanowien planu transportowego. Jednoczesnie konsultacje spoteczne majg na celu umozliwienie stronie spotecznej wniesienia
uwag do tresci projektu dokumentu. Starosta Drawski rozpatrzy wnioski i uwagi, ktére wptynety w okresie trwania wskazanej
procedury. Projekt planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostanie stosownie zaktualizowany,

w przypadku uznania wskazanych opinii za zasadne.

Informacje o opracowywanym projekcie planu transportowego ogtasza sie w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej
oraz w sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajgc miejsce wytozenia projektu planu transportowego oraz forme, miejsce i termin

sktadania opinii dotyczgcych tego projektu, nie krétszy jednak niz 21 dni od dnia ogtoszenia.
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU JEDNOSTKI TERYTORIALNEJ

2.1. INFORMACJE OGOLNE O POWIECIE

Powiat drawski znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego. Utworzony zostat w 1999 roku
w ramach reformy administracyjnej. Jego siedzibg jest miasto Drawsko Pomorskie. Sasiaduje z powiatem choszczeriskim, tobeskim,
stargardzkim, szczecineckim, swidwinskim, wateckim oraz ztotowskim ( wojewddztwo Wielkopolskie ). Powierzchnia powiatu

obejmuje 1764,25 km? a liczba mieszkaricow na koniec 2014 roku wynosita 58 264.
W sktad powiatu wchodza:
* gminy miejsko-wiejskie: Czaplinek, Drawsko Pomorskie, Kalisz Pomorski, Ztocieniec

* gminy wiejskie: Ostrowice, Wierzchowo

*  miasta: Czaplinek, Drawsko Pomorskie, Kalisz Pomorski, Ztocieniec

38

Mapa 1. Powiat drawski

Zrédto: Google.pl
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Czaplinek — gmina miejsko-wiejska potozona w potnocno-wschodniej czesci powiatu drawskiego. Zajmuje powierzchnie 364,7 km?

i liczy 12 028 mieszkancow.

Drawsko Pomorskie — gmina miejsko-wiejska pofozona w zachodniej czesci powiatu. Zajmuje powierzchnie 344,8 km? i liczy 16 534

mieszkancow.
Ostrowice — gmina wiejska potozona w pdtnocnej czesci powiatu. Zajmuje powierzchnie 150,4 km? i liczy 2567 mieszkarncow.

Kalisz Pomorski - gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-zachodniej cze$ci powiatu. Zajmuje powierzchnie 480,5 km? i liczy

7365 mieszkancow.
Wierzchowo - gmina wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu. Zajmuje powierzchnie 229,2 km? i liczy 4358 mieszkancow.

Ztocieniec — gmina miejsko-wiejska potozona w centralnej czesci powiatu. Zajmuje powierzchnie 194,5 km? i liczy 15412

mieszkancow.

Tabela 1. Powierzchnia i ludnos¢ powiatu drawskiego (stan na 31.12.2014r.)

Powierzchnia | Powierzchnia Gestos¢
% Ludnosé¢ | ludnos¢ wojewddztwa %

powiatu wojewddztwa zaludnienia
. 2 wojewddztwa | powiatu | zachodniopomorskiego | wojewddztwa .
w km w km nalkm

1764 22 892 7,71% 58 264 1715431 3,40% 33
Zrédto: Bank Danych Lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego
Udziat powierzchni powiatu drawskiego w powierzchni catego wojewddztwa zachodniopomorskiego wynosi 7,71 proc. wg stanu na

2014 rok. Zauwazalnie gorzej ten odsetek ksztattuje sie dla udziatu liczby mieszkaricéw powiatu drawskiego w odniesieniu do liczby

mieszkancéw catego wojewddztwa zachodniopomorskiego, gdzie wskaznik ten osigga wartosc 3,40 proc.
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2.2, UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE, SPOLECZNE | GOSPODARCZE POWIATU DRAWSKIEGO

2.2.1. LICZBA LUDNOSCI

Jednym z elementéw, ktore nalezy uwzglednié, przy dtugoterminowej prognozie potrzeb przewozowych w powiatowych
przewozach pasazerskich sg cechy demograficzne mieszkarncéw powiatu drawskiego. Wptyw na popyt na transport publiczny ma
przede wszystkim ogdlna liczba mieszkancdw, gestos¢ zaludnienia, odsetek poszczegdlnych grup wiekowych, ruch naturalny

i migracyjny.

Tabela 2. Liczba ludnosci w powiecie drawskim w latach 2005-2014

I T A T

2005 58 246 28 545 29701
2006 58 123 28 426 29 697
2007 57 887 28 297 29590
2008 57 523 28 104 29419
2009 57 485 28 077 29408
2010 58 987 29 047 29940
2011 58 826 28 945 29 881
2012 58 724 28 837 29 887
2013 58 403 28 642 29761
2014 58 264 28 585 29679

irédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Wykres 1. Liczba ludnosci w powiecie drawskim w latach 2005-2014

Liczba ludnosci w powiecie drawskim (2005-2014 r.)
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Wykres 2. Liczba ludnosci w powiecie drawskim w latach 2005-2014

Liczba ludnosci w powiecie drawskim (2005-2014)
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat liczba ludnosci na obszarze badanej jednostki ulegta niezauwazalnemu wzrostowi, w granicach
btedu statystycznego (+0,03%). Ten sam wskaznik, w odniesieniu do poszczegdlnych ptci odnotowuje minimalny wzrost dla populacji

mezczyzn (+0,14%) oraz nieznaczny spadek dla populacji kobiet (-0,07%).

Wykres 3. Liczba ludnosci w powiecie drawskim w rozbiciu na poszczegélne gminy w 2014 roku

Liczba ludnosci w poszczegdlnych gminach (2014 r.)

= gmina miejsko-wiejska Drawsko Pomorskie = gmina miejsko-wiejska Ztocieniec
= gmina miejsko-wiejska Czaplinek = gmina miejsko-wiejska Kalisz Pomorski

= gmina wiejska Wierzchowo = gmina wiejska Ostrowiec

irédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Tendencje w zakresie demografii w powiecie maja istotne znaczenie réwniez z punktu widzenia transportu publicznego. Jak wida¢
na wykresie przedstawionym powyzej najwiecej mieszkaricow powiatu (28 proc.) zamieszkuje gmine Drawsko Pomorskie.
Nieznacznie mniej ludzi mieszka w gminie Ztocieniec (26 proc.). Blisko co pigty mieszkaniec powiatu mieszka w gminie Czaplinek.
W pozostatych trzech gminach mieszka 1/4 mieszkaficow powiatu z czego tylko 4 proc. (2567 mieszkaricow) w gminie Ostrowice.
Rozktad ludnosci na poszczegdlne gminy ma bezposrednie przetozenie na dominujace kierunki przemieszczania sie , a co za tym idzie

na rozktad przestrzenny podrézy mieszkancow powiatu drawskiego.

2.2.2. GESTOSC ZALUDNIENIA

Na koniec 2014 roku gesto$¢ zaludnienia w powiecie drawskim wyniosta 33 oséb na km?, podczas gdy w wojewddztwie
zachodniopomorskim wskaznik ten osiggnat 75 osdéb na km? i tym samym byt wyzszy o 227,7 proc., anizeli ten odnotowany dla
jednostki objetej opracowaniem. Gestos¢ zaludnienia w powiecie drawskim ksztattuje sie na nizszym poziomie, niz w jakimkolwiek

sgsiadujgcym z nim powiecie. Zblizong liczbe oséb na 1km® zarejestrowano w powiatach tobeskim, wateckim oraz choszczenskim.

Wykres 4. Gestos¢ zaludnienia powiatu drawskiego na tle sasiednich powiatéw

Gestos¢ zaludnienia powiatu drawskiego na tle sgsiednich

powiatow (km?)

powiat ztotowski (woj. wielkopolskie) NG

powiat watecki
powiat swidwinski  INEEEEEEE——— 7
powiat szczecinecki NG
powiat stargardzki NG
powiat fobeski NI el
powiat choszczenski [ INNEIEGGEEE—
powiat drawski NGNS ek
wojewddztwo zachodniopomorskie [INEEEEE—
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)
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Tabela 3. Gestosc zaludnienia w powiecie drawskim na tle sasiednich powiatéw — ujecie tabelaryczne

L.p. Jednostka terytorialna Gestos¢ zaludnienia
1  wojewddztwo zachodniopomorskie 75 oséb/ km2
2  powiat drawski 33 0s6b/ km2
3  powiat choszczenski 37 oséb/ km2
4  powiat fobeski 35 0s6b/ km2
5  powiat stargardzki 79 oséb/ km2
6 powiat szczecinecki 45 0s6b/ km2
7  powiat Swidwinski 44 o0séb/ km2
8  powiat watecki 38 0s6b/ km2
9  powiat ztotowski (woj. wielkopolskie) 42 oséb/ km2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Tabela 4. Gestosc zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu drawskiego

Jednostka administracyjna Gestos¢ zaludnienia

Gmina miejsko-wiejska Czaplinek 33 oséb/ km2
Gmina miejsko-wiejska Drawsko Pomorskie 48 0s6b/ km2
Gmina wiejska Ostrowice 17 0s6b/ km2
Gmina miejsko-wiejska Kalisz Pomorski 15 0s6b/ km2
Gmina wiejska Wierzchowo 19 0s6b/ km2
Gmina miejsko-wiejska Ztocieniec 79 0s6b/ km2

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Giéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Analiza obszaru pod wzgledem gestosci zaludnienia w poszczegdlnych gminach pozwala wskaza¢ miejsca o najwiekszym
potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy. Wsréd gmin na obszarze powiatu drawskiego najwiekszg gestoscig zaludnienia
charakteryzuje sie zdecydowanie gmina miejsko-wiejska Ztocieniec, gdzie przypada 79 oséb na km?®. Drugg gming pod tym wzgledem
jest gmina Drawsko Pomorskie, gdzie wspodtczynnik ten wynosi 48 oséb na km®. Jednostka z najmniejszg gestoscig zaludnienia jest

gmina Kalisz Pomorski gdzie na 1 km? przypada jedynie 15 mieszkancow.

Ponizsza mapa przedstawia w ujeciu graficznym gestos$¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach na obszarze powiatu drawskiego.
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Mapa 2. Mapa gestosci zaludnienia w powiecie drawskim

Legenda
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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2.2.3. WSKAZNIK URBANIZACII

Dane dotyczace gestosci zaludnienia sg dosc¢ silnie skorelowane ze wskaznikiem urbanizacji. Powiat drawski na tle wojewddztwa
zachodniopomorskiego oraz powiatéw sgsiadujgcych odznacza sie wysokim poziomem zurbanizowania. Wskaznik ten osigga 62,77
proc. i w prezentowanym ponizej zestawieniu wyzszy wspoétczynnik urbanizacji odnotowuje sie wytacznie w przypadku powiatéw
stargardzkiego i szczecineckiego. Na terenie catego wojewddztwa zachodniopomorskiego wskaznik urbanizacji wyniést 68,85 proc.

i byt wyzszy, niz w jakimkolwiek omawianym powiecie.

Tabela 5. Wskaznik urbanizacji wybranych JST

ludnos$¢ w miastach

Jednostka terytorialna

w % ogotu ludnosci

1 wojewddztwo zachodniopomorskie 68,85%
2 powiat drawski 62,77%
3  powiat choszczenski 47,29%
4 powiat tobeski 52,84%
5 powiat stargardzki 64,68%
6 powiat szczecinecki 65,24%
7 powiat swidwinski 49,66%
8 powiat watecki 61,41%
9 powiat ztotowski (woj. wielkopolskie) 49,96%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Wykres 5. Wskaznik urbanizacji wybranych JST

Ludnos¢ w miastach w % ogétu ludnosci
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)
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2.2.4. LICZBA URODZEN

Z punktu widzenia potrzeb transportowych liczba urodzen jest jednym z najwazniejszych czynnikéw demograficznych. W latach
2000-2006 wystgpit trend spadkowy w odniesieniu do liczby urodzen na terenie powiatu drawskiego. Z kolei w roku 2007
odnotowano wzrost liczby urodzen az o 24,82 proc. i byt to réwniez najwiekszy wzrost liczby urodzen w ujeciu ilosciowym
w badanym okresie. Po korekcie w 2007 roku, w dalszym ciggu trwa trend spadkowy i liczba urodzen maleje. W 2014 roku na

obszarze powiatu drawskiego urodzity sie 602 osoby, podczas gdy w 2000 roku odnotowano o 17,28 proc. wiecej urodzen.

Wykres 6. Liczba urodzen na terenie powiatu drawskiego na przestrzeni lat 2000-2014

Liczba urodzen ogdtem na terenie powiatu drawskiego w latach
2000-2014
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

Jednym z czynnikdw, ktore nalezy uwzgledni¢ przy dtugoterminowej prognozie potrzeb transportowych jest ogélna liczba urodzen
na danym obszarze. Jak wida¢ na ponizszym wykresie najwiekszg ilos¢ urodzen notuje sie w Drawsku Pomorskim, w 2014 roku
stanowito to 25,58% wszystkich urodzen w powiecie. Z kolei najmniejszy wskaznik charakteryzuje gmine Ostrowice (3,16%), gdzie

urodzito sie 19 osdb.
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Wykres 7. Liczba urodzern w poszczegélinych gminach w powiecie drawskim

Liczba urodzen w poszczegolnych gminach
powiatu drawskiego

2010 2011 2012 2013 2014

B Czaplinek M Drawsko Pomorskie M KaliszPomorski B Ostrowice B Wierchowo M Zfocieniec

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

2.2.5. DOCHODY LUDNOSCI | BEZROBOCIE

2999,87 zt brutto- takie miesieczne pensje w 2014 roku dostawali $rednio mieszkarcy powiatu drawskiego. Przecietne miesieczne
wynagrodzenie brutto w relacji do $redniej krajowej (Polska=100) wyniosto 74,9%. Pod tym wzgledem powiat plasuje sie na
ostatnim miejscu sposrdd 21 powiatéw w wojewddztwie zachodniopomorskim, gdzie przecietne wynagrodzenie to 3649 zt brutto,
co stanowi 91,1% S$redniej krajowej. Warto dodaé, ze przecietne wynagrodzenie w powiecie drawskim wzrosto o 16% w stosunku do

2010 roku.

Ogodlnokrajowa stopa bezrobocia na koniec 2014 r. wyniosta 11,4 proc. Wojewddztwo zachodniopomorskie posiada wskaznik
bezrobocia wynoszacy 15,5 proc., co stawia je na przedostatnim miejscu w skali kraju wyprzedzajac jedynie wojewddztwo
warminsko-mazurskie. Ten sam wskaznik dla powiatu drawskiego wyniost 23,5 proc. Pod tym wzgledem uplasowat sie na pigtym
miejscu na tle powiatéw sasiednich z stopg bezrobocia wiekszg o 9,2 pkt. procentowego, anizeli pierwszy w zestawieniu powiat

ztotowski (woj. wielkopolskie).
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Wykres 8. Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie drawskim na tle powiatéw sasiednich

Stopa bezrobocia (%)

powiat ztotowski (woj. wielkopolskie) 14,30%
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24,80%

powiat drawski
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powiat choszczeriski

powiat fobeski 25,30%
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

2.2.6. LICZBA POJAZDOW W POWIECIE DRAWSKIM

Wzrastajgca liczba samochoddéw osobowych stanowi duze wyzwanie dla transportu publicznego, ktéry musi sta¢ sie bardziej
konkurencyjny, aby dotrze¢ z ofertg do oséb podrdzujgcych komunikacjg indywidualnga. Z drugiej strony rolg transportu publicznego

jest zapewnienie przynajmniej podstawowych potaczern komunikacyjnych tym mieszkancom, ktérzy nie posiadajg samochodu lub

prawa jazdy, co moze przyczynic¢ sie do walki z wykluczeniem, zwtaszcza oséb mieszkajgcych na obszarach wiejskich.

Duzy wptyw na stan nawierzchni drég ma zwiekszajgca sie liczba pojazdéw poruszajgcych sie po drogach w powiecie. Liczba

zarejestrowanych samochodéw osobowych w 2014 roku wynosita 28 650. Od roku 2010 liczba samochodéw osobowych zwiekszyta

sie 0 15,85 proc.

30,00%
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Wykres 9. Liczba samochodéw osobowych w powiecie drawskim

Liczba samochodéw osobowych w powiecie drawskim
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na koniec 2014 r.)

2.3. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Podsumowujgc, powiat drawski cechuje sie niskim wskaznikiem gestosci zaludnienia (33 osoby na kmz), ktory jest najnizszy na tle
powiatéw sasiadujgcych. Na przestrzeni ostatnich lat liczba mieszkancéow powiatu ulegta minimalnemu wzrostowi, w granicach
btedu statystycznego (0,03 proc.). Powiat drawski ma jeden z najwyzszych wskaznikéw urbanizacji w odniesieniu do sgsiednich
jednostek tj. 62,77 proc. Ma to przetozenie na lawinowo wrecz rosnacg liczbe zarejestrowanych samochoddéw osobowych, ktéra
zwiekszyta sie o blisko 16 proc. na przestrzeni ostatnich 4 lat. Wyzszy wskaznik posiadajg wytgcznie powiaty szczecinecki oraz

stargardzki.

Na przestrzeni okresu lat 2000-2014 zauwaza sie trend spadkowy w odnotowywane;j liczbie urodzen. W 2014 roku odnotowano ich
spadek 0 17,28 proc. w poréwnaniu do 2000 roku. Na terenie powiatu drawskiego panuje bardzo wysokie bezrobocie (23,5 proc.),

ktore jednak jest zblizone do tych odnotowywanych w powiatach sgsiednich.
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE DRAWSKIM

3.1. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA W POWIECIE
3.1.1. sie¢ DROGOWA

Dobrze rozwiniety uktad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujgcym o dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej powiatu.
Przez powiat przechodzg nastepujace drogi:

Droga krajowa nr 20 o dtugosci ok. 318 km. Droga ta taczy Pomorze Zachodnie z Pomorzem Gdanskim i dalej posrednio z Warmig
i Mazurami, przez co stanowi szlak turystyczny. Prowadzi w kierunku pétnocno-wschodnim przez obszary Pojezierza Pomorskiego;
Pojezierze Inskie z Inskim Parkiem Krajobrazowym, Pojezierze Drawskie z Drawskim Parkiem Krajobrazowym, Pojezierze Bytowskie

oraz Pojezierze Kaszubskie.

Droga krajowa nr 10 o dfugosci ok. 467 km tgczaca aglomeracje: szczecinska, bydgosko-toruriska oraz warszawska. Trasa przebiega

przez wojewddztwa: zachodniopomorskie, wielkopolskie, kujawsko-pomorskie i mazowieckie.

Droga wojewddzka nr 175 (DW175) — droga wojewddzka o dtugosci 64,8 km tgczaca Drawsko Pomorskie z Kaliszem Pomorskim
i Choszcznem. Droga przebiega przez powiat drawski i choszczenski, prowadzgca przez poligon drawski. taczy droge krajowa nr 10
z drogg nr 20. Podlega pod Rejon Drog Wojewddzkich Drawsko Pomorskie oraz RDW Pyrzyce. Zachodniopomorski Zarzad Drég
Wojewddzkich w Koszalinie okreslit jg jako droge klasy G.

Droga wojewddzka nr 162 (DW162) - droga wojewddzka o dtugosci 69,318 km taczgca Kotobrzeg poprzez droge nr 102 z drogg nr
173 w Zaransku, ktéra dalej wiedzie do Drawska Pomorskiego. Trasa tgczy takze Kotobrzeg i Drawsko Pomorskie z drogg krajowg nr
6. Trasa podlega pod Rejon Drog Wojewddzkich Biatogard i RDW Drawsko Pomorskie. Zachodniopomorski Zarzad Drég

Wojewddzkich w Koszalinie okreslit jg jako droge klasy G.

Droga wojewddzka nr 173 (DW173) - droga wojewddzka o dtugosci 36 km tgczaca Potczyn-Zdréj z Drawskiem Pomorskim (DK20).
Droga przebiega przez powiat drawski i Swidwinski, podlega pod Rejon Drég Wojewddzkich Drawsko Pomorskie oraz RDW Biatogard

i posiada klase techniczng G.

Droga wojewoddzka nr 163 (DW163) - droga wojewddzka o dtugosci 130,357 km, prowadzi przez wschodnig cze$¢ wojewddztwa.
Droga tgczy Kotobrzeg z Watczem. Przebiega przez powiaty: kotobrzeski, biatogardzki, Swidwinski, drawski oraz watecki. Droga klasy

GP podlega pod Rejon Drég Wojewddzkich Biatogard oraz RDW Drawsko Pomorskie.

Droga wojewddzka nr 177 (DW177) - droga wojewddzka o dtugosci 83 km tgczgca Czaplinek (droga krajowa nr 20) z drogg nr 10,
drogg nr 22, a nastepnie z miastem Wielen w Wielkopolsce. Droga przebiega przez powiat drawski, powiat watecki, powiat
czarnkowsko-trzcianecki. Podlega pod Rejon Drég Wojewddzkich Drawsko Pomorskie[1] oraz RDW Szamotuty. Poczatkowy odcinek
26,464 km od Czaplinka do Mirostawca posiada klase techniczg Z. Nastepny odcinek 40,140 km z Mirostawca do Cztopy i granicy woj.

zachodniopomorskiego — klase techniczg G[2]. W woj. wielkopolskim takze droga klasy G[3].

Droga wojewoddzka nr 171 (DW171) - droga wojewddzka o dtugosci 53 km tgczaca Bobolice z Czaplinkiem (droga krajowa nr 20).
Droga przebiega przez powiat koszalifski, szczecinecki i drawski, podlega pod Rejon Drég Wojewddzkich Drawsko Pomorskie oraz

RDW Koszalin. Zachodniopomorski Zarzagd Drég Wojewoddzkich w Koszalinie okreslit jg jako droge klasy G.
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Droga wojewddzka nr 148 (DW148) - droga wojewddzka o dtugosci 32 km taczaca Starogard tobeski z Drawskiem Pomorskim przez

tobez. Przebiega przez powiaty tobeski oraz drawski.

Mapa 3. Sie¢ drég na terenie powiatu drawskiego

Legenda

=Fli}= drogi krajowe
~475— drogi wojewodzkie
——— inne drogi

Zrédto: Opracowanie wtasne

Mapa nr 4 przedstawia stan budowy drég szybkiego ruchu na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego. Jak wynika z danych
przedstawionych przez GDDKIiA, zdecydowana wiekszos¢ z planowanych inwestycji nie zostata zakoniczona badz jest na etapie

przygotowan. Z projektow ktére nadal sg w fazie realizacji pozostaty:

*  budowa drogi ekspresowej S3 Swinoujicie - Troszyn, brak uzyskanych decyzji administracyjnych i realizowanych prac

przygotowawczych, planowane lata realizacji - 2018-2022
* budowa S3 Obwodnica Brzozowa, obecnie na etapie przygotowan
* budowa drogi ekspresowej S3 Brzozowo - Rurka, obecnie na etapie przetargu
* budowa drogi ekspresowej S3 Rurka - Rzesnica, obecnie na etapie przetargu

* budowa autostrady A6 Kijewo - Rze$nica, obecnie na etapie przetargu na przebudowe wezta Kijewo i odcinka szlakowego

wezet Szczecin Dabie - wezet Rzesnica
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* budowa obwodnicy Przectawia i Warzymic w ciggu DK13, obecnie na etapie przetargu na zaprojektowanie i budowe
* budowa drogi ekspresowej S10 Stargard- Obwodnica Pity, obecnie na etapie przygotowan

* budowa S10 Obwodnica Watcza, obecnie na etapie realizacji

* budowa drogi ekspresowej S10 Stargard- Obwodnica Pity, obecnie na etapie przygotowan

* budowa drogi ekspresowej S6 Goleniéw — Nowogard; Nowogard — Ptoty; Kietpino - Kotobrzeg Zachdéd; Kotobrzeg Zachéd -

Ustronie Morskie; Ustronie Morskie — Koszalin. obecnie na etapie realizacji
* budowa S6 obwodnica Koszalina i Sianowa, obecnie na etapie przetargu
*  budowa drogi ekspresowej S6 S6 Sianow — Stupsk, obecnie na etapie przetargu
* budowa drogi ekspresowej S11 Koszalin - Obwodnica Szczecinka, obecnie na etapie przygotowan
* budowa S11 Obwodnica Szczecinka, obecnie na etapie realizacji

Mapa 4. Stan budowy drég na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
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rédto: GDDKIiA

1d: KVNMH-JQKZM-LGGGS-RXESC-XVIMG. Podpisany Strona 22



DROGI POWIATOWE

W ponizszej tabeli prezentujemy szczegétowy wykaz drég powiatowych na terenie powiatu drawskiego.

Tabela 6. Wykaz drég powiatowych

Nowy Stary nr Klasa Dtugos¢ odcinka
Lp. Nazwa drogi - przebieg Przebieg drogi
nr drogi drogi drogi (km)
17307/
1 43302 L Zakrzyce-gr.pow.-tabedzie 11+840-12+712 0,872
1950z
2 19517 308 L Lasocin -Przyton 0+000-8+965 8,965
3 19527 309 L Olchowiec - Zaransko 0+000-3+745 3,745
4 1953z 310 L Zajezierze — gr.pow.-Drawsko 1+384-9+457 8,073
5 19547 311 L dr.1953Z-Jankowo-dr. Kraj.149 0+000-3+715 3,715
6 10802 320/1955Z L Rzepczyno -tabedzie 16+469-20+122 3,653
7 19562 331 L Karpno-Doftgie 0+000-6+097 6,097
8 19577 334 L Jelenino - Ostrowice 0+000-2+731 2,731
9 19587 335 L Szczytniki - Ostrowice 0+000-2+474 2,474
10 19597 336 L Dalewo - Suliszewo 0+000-3+569 3,569
11 19607 337 L Darskowo - Ztocieniec 0+000-2+147 2,147
12 19617 338 L Ostrowice-Gronowo-Ztocieniec 0+000-9+835 9,835
13 19627 339 G Dr woj.173 - Siecino - Ztocieniec 0+000-10+271 10,271
0+000-0+200 1+400-
14 19637 340 L Dr.wo0j.173 - Stare Worowo 4,704
5+904
gr. Pow.-Nowe Worowo-
15 1091z 341/1964Z Z 0+572-13+033 12,461
Kluczewo-dr. nr 163
16 1092z 342/1965Z Z N.Toporzyk-Cieszyno-dr.1962Z 3+463-18+930 15,467
17 19672 344 z St. Worowo - Bolegorzyn 0+000-7+784 7,784
18 19682 345 L Warniteg - Mecidot 0+000-2+268 2,268
19 19692 346 L Dr.1965Z-Rzepowo-Siemczyno 0+000-8+543 8,543
Rzepowo - Gteboczek -
20 1970z 347 L 0+000-6+216 6,216
Siemczyno

21 1095z 350 z Ogartowo-Czarne-Sikory 11+924-21+156 9,232
22 19737 352 L Kluczewo — Prosinko-St.Drawsko 0+000-5+583 5,583
23 19747 353 L Stare Drawsko - Zerdno 0+000-2+458 2,458
24 19752 354 L Dr.woj.163-N.Drawsko-Sikory 0+000-3+358 3,358
25 12517 355/12852 L Czerne Wielkie - Polne 0+000-0+821 0,821
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26 12527 356/1977Z Dr.20 - Rakowo 0+000-1+304 1,304
27 19782 357 Dr.175 - Oleszno 0+368-4+671 4,303
28 19797 358 Mielenko - Kol. Mielenko 0+000-1+574 1,574
29 19827 361 Pomierzyn-Gizyno-gr.pow. 1+130-9+000 7,87
Dr.10 - Biaty Zdr6j -St. Korytnica -
30 19832 362 0+000-16+215 16,215
dr. 10
31 19847 363 Pozrzadto - St.Studnica 0+000-8+358 8,358
Ztocieniec-Osiek-Zabinek-Kalisz
364 odc.
32 19852 Pom. 4+273-31+637 27,364
370 odc. Ztocieniec-Osiek-Zerisko
364 odc. Wierzchowo St.Kol.-skrzyz z dr
33 1986 ] 0+000-2+991 2,991
370 odc. 1985Z-Zabin
365 odc. Drawsko Pom. - Lubieszewo-
34 1987 2+702-18+369 15,667
369 Ztocieniec
35 2028 365 odc. Lubieszewo-Zatonie 0+000-2+740 2,74
36 1988 366 Dr kraj. 20 - Zagorki 0+000-0+664 0,664
37 1989 367 Suliszewo - Gudowo 0+000-3+916 3,916
38 1990 368 dr.kraj.20 - Kosobudy 0+000-1+608 1,608
Ztocieniec-dr.1994Z-
370 odc. ) )
39 1991 Wierzchowo-Zabin-Zenisko 0+000-5+991 5,991
374 Wierzchowo - Zabin
40 1992 371 Bonin - Osiek Drawski 0+000-1+583 1,583
41 1993 372 Radomysl - Zabinek 0+000-4+155 4,155
42 1994 373 Osiek-Wierzchowo-Otrzep 0+000-13+665 13,665
43 1996 375 Zabin — N.Laski-dr.woj.177 0+000-8+631 8,631
44 1997 376 dr.1996Z - Garbowo 0+000-0+567 0,567
45 1998 377 dr.kraj.20-Bobrowo - W3asosz 0+000-4+902 4,902
46 1999 378 Siemczyno - Zelistawie 0+000-3+100 3,1
47 2000 379 Czaplinek - N.Kalensko 0+447-8+559 8,112
48 2001 380 Czaplinek — skrzyz.dr.20022 0+000-5+452 5,452
381 dr.2011Z-Czarne Mate - tysinin -
49 2002 0+000-7+397 7,397
650 Ostrorég
382 Broczyno-Motarzewo-Machliny-
50 2003 0+000-15+147 15,147
383 gr.pow.
51 2004 384 Ptawno - Psie Gtowy 0+000-2+662 2,662
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52 2005 385 Broczyno - Byszkowo 0+000-2+945 2,945
53 2006 386 Trzciniec — Dr.woj.163 0+000-1+460 1,46
St.kolej. Soénica — Swierczyna-
54 2007 387 0+000-9+939 9,939
Wielboki-gr. pow. /Rudki/
55 2008 388 Dr.woj.177 - Otrzep - Swierczyna 0+000-8+351 8,351
56 2009 390 Wierzchowo - Wierzchowko 0+000-2+246 2,246
57 1282 637 Barwice - Kluczewo 12+060-16+397 15,191
58 2011 649 tubowo - Czarne Mate 2+300-5+552 3,252
59 2000 Czaplinek Kamienna 0+000-0+447 0,447
60 2012 Grunwaldzka 0+000-0+453 0,453
61 2013 Czarnkowskiego 0+000-0+238 0,238
62 2015 Poznanska 0+000-0+548 0,548
63 2016 Rzeznicka 0+000-0+339 0,339
64 2017 Stoneczna 0+000-0+316 0,316
Les$nikow (dawna
65 2018 . 0+000-0+646 0,646
nazwa:Swierczewskiego

66 2019 Dworcowa 0+000-0+825 0,825
67 2020 Jeziorna 0+000-0+637 0,637
68 2021 Stowackiego 0+000-0+792 0,792
69 2022 Moniuszki 0+000-0+320 0,32

70 2023 Jagielonska 0+000-0+230 0,23

71 2024 Mtyriska 0+000-0+100 0,1

72 1953 Drawsko P Marynarska 9+457-11+303 1,846
73 19877 Sobieskiego 0+143-2+702 2,559
74 1978 Lesna 0+000-0+368 0,368
75 2026 Sikorskiego 0+000-0+309 0,309
76 1987 Chrobrego 0+000-0+143 0,143
77 2029 Dworcowa 0+000-0+348 0,348
78 2030 Zamkowa 0+000-0+258 0,258
79 2031 Obroncow Westerplatte 0+000-1+013 1,013

Kolejowa (55 m oddane
80 2034 0+000-0+573 0,573
G.Drawsko w styczniu 2014 r.)

81 2035 Ztocieniec 5-go Marca 0+041-0+530 0,489
82 2036 Bohateréw Warszawy 0+000-0+233 0,233
83 2037 Cieszynska 0+000-1+735 1,735
84 2038 Czwartakow 0+000-1+067 1,067
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85 2039 L Kosynieréow 0+000-0+723 0,723
86 2040 L Lipowa 0+000-1+016 1,016
87 2041 L Piaskowa 0+000-1+836 1,836
88 2042 L Sikorskiego 0+000-0+097 0,097
89 2043 L Staszica 0+000-0+594 0,594
90 2044 L Slaska 0+000-0+370 0,37
91 2046 L Wolnosci 0+000-0+219 0,219
92 2047 L Brzozowa 0+000-0+903 0,903
93 2048 L Mirostawiecka 0+130-4+273 4,143
94 2049 L Swierkowa 0+000-0+770 0,77
95 1961 L Gronowska 9+835-12+445 2,61
96 1962 G Potczynska 10+271-12+164 1,893
97 1962 G | Dyw. Wojska Polskiego 12+164-12+464 0,3

98 1960 L Zielona 2+147-3+180 1,033
99 1987 G Zeromskiego 18+369-23+642 5,273
100 19717 kr. 20 Chopina 0+000-0+264 0,264
101 19667 kr. 20 Okrzei 0+000-0+229 0,229
102 1985 Kalisz Pom. G Koszalinska 22+388-23+197 0,809

Zrédto: Zarzad Drég Powiatowych w Drawsku Pomorskim

Id: KVNMH-JQKZM-LGGGS-RXESC-XVIMG. Podpisany

Strona 26



3.1.2. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

Wojewddztwo zachodniopomorskie nalezy do regionéw o stabo rozwinietej sieci linii kolejowych. Zajmuje 12. miejsce w kraju pod
wzgledem gestosci sieci. Na kazde 100 km2 powierzchni wojewddztwa przypada 5,3 km linii kolejowych (w kraju — 6,5 km). Sie¢ linii
kolejowych eksploatowanych w ruchu pasazerskim i towarowym w wojewddztwie wynosi 1202 km w tym 62,7% stanowia linie
zelektryfikowane. Dtugos¢ linii kolejowych sktadata sie w 2/3 z tras jednotorowych. Na teren powiatu drawskiego wjezdzajg pociagi

nastepujgcych przewoznikéw kolejowych:
*  Przewozy Regionalne
*  PKP Intercity

Linia kolejowa nr 210 - linia kolejowa tgczaca Chojnice z Runowem Pomorskim przez Szczecinek, Ztocieniec i Drawsko Pomorskie.
Potozona w granicach wojewddztwa pomorskiego i zachodniopomorskiego oraz na obszarze Oddziatu Regionalnego PKP PLK

w Szczecinie oraz Gdyni.

Linia kolejowa nr 403 — linia kolejowa faczaca Pite Potnoc ze stacjg kolejowg Ulikowo. W ramach modernizacji z budzetu RPO
wojewddztwa zachodniopomorskiego remont objat odcinek pomiedzy Watczem a Ulikowem. W efekcie modernizacji przywrécono

ruch na odcinku Watcz-Kalisz Pomorski, gdzie podniesiono predko$é do 100 km/h. Koszt modernizacji wynidst 19,758 min zt.
Linia kolejowa nr 416 (Wierzchowo Pomorskie-Watcz Radun) — linia wytgczona z eksploatacji

Linia kolejowa nr 410 (Grzmigca-Kostrzyn) — linia rozebrana catkowicie na odcinku Choszczno-Barlinek.
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Mapa 5. Sie¢ linii kolejowych przebiegajacych przez teren powiatu drawskiego
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Zrddto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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3.2. SIEC KOMUNIKACJI DROGOWE)

ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ STAROSTE DRAWSKIEGO

Na terenie powiatu uruchomionych jest 25 linii komunikacyjnych, na ktdre zezwolenia wydat Starosta Drawski. Nalezy zwrdcic¢

uwage, ze jedynym podmiotem realizujgcym powiatowe przewozy pasazerskie na terenie powiatu jest PKS Ztocieniec sp. z 0.0.,

ktorego udziatowcem jest powiat drawski (41,67 proc.).

W przysztosci do zadan Starosty Drawskiego i organizatoréw nizszego szczebla bedzie nalezato dostosowanie potgczen powiatowych
w taki sposob, aby umozliwi¢ mieszkaricom swobodne przemieszczanie sie po obszarze powiatu. Nadrzednym celem organizatora

transportu powinna by¢ likwidacja tzw. ,biatych plam” transportowych.

Tabela 7. Wykaz zezwolerh wydanych przez Staroste Drawskiego

Liczba

kurséw w | Czas przejazdu
ciagu (godz :min)
doby

Zagorki, Suliszewo,

PKS
Drawsko Rzesnica, Ztocieniec,
1 49 Czaplinek 35 &) 00:56 Ztocieniec Sp.
Pomorskie Bobrowo, Siemczyno,
Z0.0.
Zelistawie, Niwka
Karsk, Lesniczéwka, PKS
Drawsko
2 50 Ztocieniec Stawno, Lubieszewo, 26 6 00:39 Ztocieniec Sp.
Pomorskie
Linowno, Gudowo z0.0.
PKS
Rzesnica, Suliszewo, Drawsko
3 51 Ztocieniec 15 5 00:24 Ztocieniec Sp.
Zagorki Pomorskie
Z0.0.
PKS

Bobrowo, Siemczyno,
4 52 Ztocieniec Czaplinek 17 3 00:22 Ztocieniec Sp.
Zelistawie, Niwka
z0.0.

Cieszyno, Skape, Stare

Worowo, Nowe Worowo,
PKS
Kamienna Goéra,
5 53 Ztocieniec Ztocieniec 44 4 01:02 Ztocieniec Sp.
Bolegorzyn, Uraz,
z 0.0.
Jadwizyn, Warniteg, Stare

Worowo, Skape, Cieszyno

Id: KVNMH-JQKZM-LGGGS-RXESC-XVIMG. Podpisany Strona 29



Cieszyno, Stare Worowo,
Chlebowo kolonia,
Chlebowo, Stowianki,
Szczycienko, Gawroniec,
Cieminko, Nowe Worowo,
Smotdziecino, Nowe
Worowo, Kamienna Gora
Cieszyno, Skape, Stare
Worowo, Nowe Worowo,
Kamienna Géra

Cieszyno, Skape, Stare
Worowo, Warniteg,
Jadwizyn, Uraz,
Bolegorzyn, Kamienna
Gora

Cieszyno, Skape, Stare
Worowo, Chlebowo,
Stowianki, Szczycienko,
Cieminko, Smotdziecino,
Nowe Worowo, Kamienna
Godra, Bolegorzyn,
Kamienna Géra

Nowe Worowo, Kamienna
Gora, Bolegorzyn,
Kamienna Gdéra, Nowe
Worowo, Stare Worowo,
Chlebowo kolonia,
Chlebowo, Stowianki,
Szczycienko, Gawroniec
kolonia, Cieminko

PKS Bonin, Osiek Drawski,
Zabinek, Wierzchowo,
Bedlino, Sosnica, Otrzep,

Swierczyna

PKS Bonin, Osiek Drawski,

Wierzchowo, Zabinek

Nowe Worowo

Nowe Worowo

Nowe Worowo

PKS
Ztocieniec Sp.

Z0.0.

PKS
Ztocieniec Sp.

Z0.0.

PKS
Ztocieniec Sp.

Z0.0.

PKS
Ztocieniec Sp.

Z 0.0.

PKS
Ztocieniec Sp.

Z0.0.

PKS
Ztocieniec Sp.

Z 0.0.

PKS
Ztocieniec Sp.

Z0.0.
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PKS Bonin, Bonin, Osiek

PKS

13 61 Ztocieniec Drawski, Wierzchowo, Radomysl 24 1 00:36 Ztocieniec Sp.
Zabinek z0.0.
PKS Bonin, Osiek Drawski,
Zabinek, Wierzchowo, PKS
14 62 Ztocieniec Bedlino, Sosnica, Otrzep, Wierzchowo 48 2 01:26 Ztocieniec Sp.
Swierczyna, Sosnica, zo0.0.
Bedlino
PKS Bonin, Osiek Drawski,
Wierzchowo, Zabin,
; PKS
Zabinek, Sienica, Stara Kalisz
15 63 Ztocieniec 41 3 00:55 Ztocieniec Sp.
Studnica, Peptéwek, Pomorski
z0.0.
Wierzchucin, Gizyno,
Siekiercze
PKS
PKS Bonin, Osiek Drawski,
16 64 Ztocieniec ) . Wierzchowo 17 3 00:25 Ztocieniec Sp.
Zabinek, Zabin
z0.0.
PKS
17 65 Ztocieniec PKS Bonin, Osiek Drawski Wierzchowo 14 1 00:22 Ztocieniec Sp.
z 0.0.
Zaransko, Zétte, Rydzewo, PKS
Drawsko
18 66 Przyton, Dotgie, Borne Ostrowice 28 2 00:44 Ztocieniec Sp.
Pomorskie
kolonia, Borne, Kolno Z0.0.
Zaransko, Grzybno, Dofgie,
PKS
Drawsko Borne kolonia, Borne,
19 67 Ostrowice 19 2 00:41 Ztocieniec Sp.
Pomorskie Kolno, Ostrowice kolonia,
z 0.0.
Jelenino kolonia
PKS
Ostrowice, Kolno, Borne, Drawsko
20 68 Ztocieniec 32 1 00:52 Ztocieniec Sp.
Dofgie, Grzybno, Zaransko Pomorskie
z0.0.
Cieszyno, Siecino,
Dobrostaw, Ostrowice,
Kolno, Borne, Borne PKS
21 69 Ztocieniec kolonia, Dotgie, Borne Ztocieniec 80 1 02:44 Ztocieniec Sp.
kolonia, Borne, Kolno, Z0.0.
Ostrowice , Kolno, Borne,
Borne kolonia, Dotgie,
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Borne kolonia, Borne,
Kolno, Ostrowice,
Dobrostaw, Siecino,

Cieszyno

Kolesno, Mielenko
Drawskie, Mielenko

kolonia, Konotop kolonia,

PKS

Drawsko Konotop, Zotedowo, DK Kalisz
Ztocieniec Sp.
Pomorskie Pozrzadto Wielkie, Pomorski
Z0.0.
Pozrzadto kolonia,
Pomierzyn, Pomierzyn
kolonia
Kolesno, Mielenko
Drawskie, Mielenko
kolonia, Konotop kolonia,
) PKS
Drawsko Konotop, Zotedowo, Kalisz
Ztocieniec Sp.
Pomorskie Pozrzadto Wielkie, Pomorski
Z0.0.
Pozrzadto kolonia,
Pomierzyn, Pomierzyn
kolonia
PKS Bonin, Osiek Drawski, ) PKS
) Zabinek
Ztocieniec Wierzchowo, Zabin, Ztocieniec Sp.
) Lesniczowka
Zabinek Z0.0.
Niwka, Zelistawie,
Siemczyno, Bobrowo, PKS
Czaplinek Ztocieniec, Rzesnica, Zaransko Ztocieniec Sp.
Suliszewo, Zagorki, Z0.0.
Drawsko Pomorskie
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Drawsku Pomorskim
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Mapa 6. Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika PKS Ztocieniec Sp. z 0.0.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Drawskiego
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ZEZWOLENIA WYDANE PRZEZ MARSZAtKA WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO (PRZEBIEGAJACE PRZEZ TEREN POWIATU
DRAWSKIEGO

Ponizsza tabela przedstawia wykaz 39 zezwolen wydanych przez marszatka wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktére przebiegaja

przez powiat drawski.

Tabela 8. Zezwolenia wydane przez marszatka wojewédztwa zachodniopomorskiego (przebiegajace przez obszar powiatu drawskiego)

Liczba
Czas
kursow
Lp. przejazdu
w ciggu
(godz:min)
doby

Toporzyk, Ktokowo, Lipno, Smotdziecino, Przewdz Osé6b
Potczyn- Potczyn
1 Nowe Worowo, Cieminko, Gawroniec, 44 2 00:50 MADO Marcin
Zdrdj Zdrdj
Toporzyk, Toporzyk Wieza Lewandowski

Toporzyk Wieza, Toporzyk, Gawroniec,

Ostrowice, Ostrowice, Chlebowo, Stare Przewdz Oséb
Potfczyn- Potfczyn
2 Worowo, Nowe Worowo, Bolegorzyn, Nowe 47 1 01:29 MADO Marcin
Zdrgj Zdrgj
Worowo, Smotdziecino, Lipno, Ktokowo, Lewandowski

Toporzyk Wieza

Toporzyk Wieza, Ktokowo, Lipno,

Smotdziecino, Nowe Worowo, Bolegorzyn, Przewdz Oséb
Potczyn- Potczyn
3 Nowe Worowo, Stare Worowo, Chlebowo, 23 1 01:13 MADO Marcin
Zdrdj Zdrdj
Ostrowice, Ostrowice, Gawroniec, Toporzyk, Lewandowski

Toporzyk Wieza

Prywatna
Drawno Plac Kalisz Komunikacja
4 Drawno Jednostka Wojskowa 14 9
Wolnosci Pomorski Lokalna "JACEK"
S.C.
Ustugi
Gtebokie, Suliboérz, Suliborek, Rybaki, Stutowo, Transportowo-
5 Rzecz Rzecz 37,7 3 00:57
Recz ul. Kolejowa Ustugowe

Kazimierz Procak
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Szczecin Nabrzeze, Szczecin- Basen Gorniczy,
Szczecin-Osiedle Stoneczne, Szczecin-Dabie,
Lisowo, Chociwel, Chociwel, Chociwel-Ul.
Robotnicza, Wielenn Pom., Ciesznko, Winniki,
Wegorzyno, Wegorzyno, Ginawa, Woliczno,

Drawsko Pom.-ul. Energetyka, Drawsko Pom.-

Szczecinek PKS w Szczecinie
6 Szczecin ul. Kupiecka, Drawsko Pom. D.A., Suliszewo, 182 3 03:33
D.A. Sp. z 0.0.
Rzesnica, Ztocieniec-ul. 5 marca, Ztocieniec
P.DW., Budéw, Siemczyno, Czaplinek,
Czaplinek, tubowo, Borne Sulinowo, Borne
Sulinowo-Niepodlegtosci, Kragi, Jelen,
Sczecinek-ul. Szczecinska, Szczecinek- ul.
Sikorskiego
skrzyz. Wysielde, skrzyz. Budziszcze, skrzyz. Firma Ustugowo-
tobez-ul. Drawsko
7 Roznowo, Zajezierze, Zagozd, Zagozd, 18,5 4 00:20 Transportowa
Kolejowa Pomorskie
Gajewko Adam Fedenczak
Pustkowo skrz. Z ul. Handlowa, Trzesacz-ul.
Kamienska, Rewal ul. Westerplatte, Niechorze
ul. Kolejowa, Niechorze Al.. Bursztynowa,
Poznan PKS Gryfice Sp. z
8 Pobierowo  Pogorzelica-ul. Wojska Polskiego, Gryfice d.a. 326 2 06:35
Gtéwny 0.0.

Kosciuszki, 70, tobez, Drawsko Pomorskie ul.
Kolejowa, Kalisz Pomorski ul. Torunska, Watcz

d.a., Pita d.a., Chodzie¢ d.a.
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Kotobrzeg-Kupiecka, Kotobrzeg-Mtynska 1,
Kotobrzeg-Mtynska 2, Kotobrzeg-6 Dywizji
Piechoty-cmentarz 1, Kotobrzeg-6 Dywizji
Piechoty-cmentarz 2, Zieleniewo, Rosciecino,
Kopydtéwko, Zgbrowo, Jarogniew, Lubkowice,
Goscino Poczta, Goscino Urzad Miejski,

Drawsko
Karkowo, Wartkowo, Ramlewo, Stowenkowo,

9 Kotobrzeg ) Pomorskie 84 2 01:59 Arriva Sp. z 0.0.

Slepce, Krzesimowo, Stawoborze-Kotobrzeska,

Kolejowa
Stawoborze, Ciechnowo, Przymiarki, Krosino,
Swidwin Plac Lotnikéw, Swidwin-Drawska,
Wilczkowo, Brzezno-Sotectwo, Brzezno,
Wiectaw, Wiectaw-kolonia, tabedzie,

Rydzewo, Zé6tte, Zararisko, Drawsko Pom.-ul.

Potczynska, Drawko Pomorskie-ul. Kupiecka

Biatogard, Potczyn Zdrdj, Ostrowice, Drawsko
Pom, Kalisz Pom, Recz, Choszczno, Petczyce,
Barlinek, Gorzow Wielkopolski, Skwierzyna,
5 Jelenia PKS Koszalin Sp. z
10 Koszalin Miedzyrzecz, Jordanowo, Swiebodzin, 515 2 10:40
Goéra 0.0.
Sulechdw, Zielona Géra, Nowa Sdl,
Korzuchow, Szprotawa, Trzebien, Bolestawiec,

Lwowek Slaski, Wlen

Konikowo, Konikowo I, Swieszyno,

Strzekecino, Niedalino, Zaspy Wielkie, Zaspy

Mate, Buczek, Pomianowo, Pomianowo wies,

Biatogard-ul. Zwyciestwa, Biatogard-ul.

Grunwaldzka, Biatogard D.A., teczynko,

Zabiniec, Kamosowo, Stanomino, Rychowo, Kalisz PKS Koszalin Sp. z
11 Koszalin 141 2 03:08

Podwilcze, Sidtowo, Stawoborze, Ciechnowo,  Pomorski 0.0.

Przymiarki, Krosino, Swidwin-PI. Lotnikéw,

Swidwin-Drawska, Buczyna, Wilczkowo,

Brzezno, Wiectaw, tabedzie, Rydzewo, Zétte,

Zaransko, Drawsko Pom-ul. Potczynska,

Drawsko Pom.-ul. 11 putku piechoty, Drawsko
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Pom-ul. Kupiecka, Drawsko Pom.-p.d.w.,
Drawsko Pom, Kolesno, Mielenko Drawskie,
Mielenko kolonia, Konotop kolonia, Konotop,
Zotedowo, Pozrzadto Wielkie, Pozrzadto

kolonia, Pomierzyn

ltowiec-Zajazd, lfowiec, Nowa Wies, Kosin, PKS w Watczu Sp.
12 Rudki-Sklep Czaplinek 24 2 00:35
Machliny, Mitkowo, Broczyno, Piekary zo.0.

Watcz-ul. Ko$ciuszkéw, Watcz-ul. Okulickiego,
Watcz-ul. Kotobrzeska, Ktebowiec, Glinki,
PKS w Watczu Sp.
13 Watcz Golce, Golce kolonia, Rudki, ltowiec-zajazd, Czaplinek 40 2 00:54
z0.0.
ltowiec, Nowa Wies, Kosin, Machliny,

Mitkowo, Trzciniec, Broczyno, Piekary

Koszalin-Szczecinska, Nowe Bielice, taski

Koszalinskie, Kottowo, Biesiekierz, Krasnik,

Nosowo, Parsowo, Swiemino, Zelimucha,

Lulewice, Lulewiczki, Biatogard, Biatogard-

cmentarz, Moczytki, Rogowo, Przegonia,

Byszyno, Wygoda, Oséwko, Tychéwko, PKS w Watczu Sp.
14 Koszalin Wafcz 130 4 02:58

Bolkowo, Biernéw, Ostre Bardo, Przyrowo, Z0.0.

Potczyn, Gaworkowo, Czarnkowie, Brzezinka,

Kluczewo, Prosinko, Drahimek, Stare Drawsko,

Nowe Drawsko, Kotomat, Czaplinek, Piekary,

Broczyno, Mitkowo, Machliny, Kosin, Nowa

Wies, ltowiec, Rudki, Golce, Glinki, Ktebowiec
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15 Szczecin

16 Mirostawiec

17 Szczecin

18 Szczecinek

Szczecin Nabrzeze, Szczecin- Basen Gorniczy,
Szczecin-Struga Zajezdnia, Szczecin-
Botaniczna, Szczecin-Unikon, Niedzwiedz,
Motaniec, Kobylanka, Morzyczyn-skrz.,
Morzyczyn-weranda, Morzyczyn-komisariat
policji, Zieleniewo Osir, Lipnik, Stargard Szcz.,
Swiete, Tychowo, Krapiel, Zukowo skrz, Watcz
Sadtowo, Suchan, Suchanéwko, Nosowo,
Wapnica, Sicko, Recz, Stutowo, Zétwino,
Prostynia, Cybowo, Kalisz Pomorski, Biaty
Zdrdj, Krezno, Skotniki, towicz Watecki,
Mirostawiec, Kalinowka, Nieradz, Toporzyk,

Piecnik, Jabtonkowo, Lubno, Omulno, Pitawa

towicz Watecki (kolonia), towicz Watecki, Kalisz

Skotniki, Krezno, Biaty Zdréj Pomorski

Chociwel, Wielen, Cieszyno, Winniki,
Wegorzyno, Wiewiecko, Ginawa, Woliczno,
Drawsko pom., Drawsko pom-dw. Kolejowy,
Szczecinek
Suliszewo, Ztocieniec-ul. Dworcowa,

Ztocieniec, Siemczyno, Czaplinek, tubowo,

Borne Sulinowo, Kragi, Jelen

Szczecinek-ul.28 lutego, Szczecinek-Jana
Pawta Il, Szczecinek-ul. Kosciuszki, Szczecinek
ul. Trzesiecka, Parsecko, Parsecko kolonia,
Radacz, Wierzchowo, Ostropole lll, Ostropole
I, Ostropole, Stary Grabigz, Barwice, teknica
Drawsko
kolonia, teknica, Piaski, Piaski-kosciot,
Pomorskie
Popielawy, Kotacz, Ogartowo, Potczyn,
Potczyn Zdrdj Plac Tysiaclecia, Toporzyk-
wieza, Toporzyk, Gawroniec, Dobrostaw,

Ostrowice, Kolno, Borne, Borne kolonia,

Dotgie, Grzybno, Zaransko

PKS w Watczu Sp.

Z 0.0.

PKS w Watczu Sp.

Z 0.0.

PKS w Szczecinku

Sp. z o.0.

PKS w Szczecinku

Sp. z o.0.
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Szczecinek-ul. Szafera, Szczecinek ul. 28
lutego, Szczecinek-Dworcowa, Szczinek-ul.
PKS w Szczecinku
19 Szczecinek Szczecinska, Lipnica, Sitno, Jelenino, Czaplinek 50 2 01:05
Sp. z 0.0.
Przyjezierze, Jelen, Kragi, Borne Sulinowo,
Liszkowo, tubowo, Rakowo
Szczecinek-ul.28 lutego, Szczecinek-Jana
Pawta Il, Szczecinek-ul. Kosciuszki, Szczecinek
ul. Trzesiecka, Parsecko, Parsecko kolonia,
Radacz, Wierzchowo, Ostropole lll, Ostropole
PKS w Szczecinku
20 Szczecinek I, Ostropole, Stary Grabigz, Barwice, Czaplinek 62 2 01:55
Sp. z 0.0.
Przybkowo, Parchlino, Nowe Koprzywno,
Parchlino, Krzykacz, Gwiazdowo, Chtopowo,
Stare Gonne, Czarne Wielkie, Kuszewo, Sikory
kolonia, Sikory, Kotomat
Koszalin Krakusa i Wandy, Koszalin
Potczyriska, Konikowo II, Swieszyno,
Strzekecino, Niedalino, Zaspy Wielkie,
Stonino, Retowo, Bukowo, Trzebieszyn,
Tychowo, Krosinko, Sadkowo kolonia,
PKS Ztocieniec
21 Koszalin D.A. Sadkowo, Trzebiec, Stare Debno, Rudno, Ztocieniec 113 3 02:48
Sp. z o.0.
Zaborze, Buslarki, Kotacz, Ogartowo, Potczyn,
Toporzyk, Gawroniec, Szczycienko,
Dobrostaw, Ostrowice, Kolno, Borne, Borne
kolonia, Dotgie, Grzybno, Zaransko, Drawsko
Pomorskie, Zagorki, Suliszewo, Rzesnica
Szczecinek-Szafera, Szczecinek-ul. 28 lutego,
Szczecinek-Sikorskiego, Szczecinek Dworcowa,
Sitno, Jelenino, Przyjezierze, Jelen, Kragi, Kragi
osiedle, Borne Sulinowo, Liszkowo
Drawsko PKS Ztocieniec
22 Szczecinek Skrzyzowanie, tubowo Kolonia, tubowo, 82 2 01:45
Pomorskie Sp. z 0.0.
tubowo Skrzyzowanie, Rakowo, skrz. Karsno,
Czaplinek, skrz. Niwka, Zelistawie, Siemczyno,

Bobrowo, Ztocieniec, Ztocieniec-ul.

Dworcowa, Rzesnica, Suliszewo, Zagorki
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23 Koszalin D.A.

24 Koszalin D.A.

25 Koszalin

Konikowo II, Swieszyno, Strzekecino,
Niedalino, Zaspy Wielkie, Stonino, Bukéwko,
Retowo, Bukowo, Trzebiszyn, Tychowo,
Krosinko, Sadkowo, Sadkowo kolonia,
Trzebiec, Stare Debno, Rudno, Zaborze,
Buslarki, Kotacz, Ogartowo, Potczyn, Toporzyk,
Ktokowo, Lipno, Smotdzecino, Nowe Worowo,
Skape, Cieszyno, Ztocieniec, Osiek Drawski,
Wierzchowo, Zabin, Zabinek, Sienica, Stara
Studnica, Peptéwek, Wierzchucin, Gizyno,

Pomierzyn, Pomierzyn kolonia

Stare Bielice, Nowe Bielice, Laski Koszalinskie,
Kottowo, Biesiekierz, Krasnik, Nosowo,
Parsowo, Swiemino, Zelimucha, Lulewice,
Lulewiczki, Biatogard, teczynko, Zabiniec,
teczno, Stanomino, Rychowo, Podwilcze,
Sidtowo, Stawoborze, Ciechnowo, Przymiarki,
Krosino, Swidwin, Buczyna, Wilczkowo,
Brzezno, Wiectaw, tabedzie, Rydzewo, Zétte,
Zaransko, Drawsko Pomorskie, Zagorki,

Suliszewo, Rzesnica

Konikowo II, Swieszyno, Strzekecino,
Niedalino, Zaspy Wielkie, Stonino, Retowo,
Bukowo, Trzebiszyn, Tychowo, Krosinko,
Sadkowo, Sadkowo kolonia, Trzebiec, Stare
Debno, Rudno, Zaborze, Buslarki, Kotacz,
Ogartowo, Potczyn, Toporzyk, Gawroniec,
Szczycienko, Dobrostaw, Ostrowice, Kolno,
Borne, Borne kolonia, Dotgie, Grzybno,

Zaransko

Kalisz

Pomorski

Ztocieniec

Drawsko

Pomorskie

PKS Ztocieniec
142 4 03:40

Sp. z o.0.

PKS Ztocieniec
116 2 02:52

Sp. z o.0.

PKS Ztocieniec
98 2 02:15

Sp. z 0.0.
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Konikowo II, Swieszyno, Strzekecino,

Niedalino, Zaspy Wielkie, Stonino, Retowo,

Bukowo, Trzebiszyn, Tychowo, Krosinko,

Sadkowo, Sadkowo kolonia, Trzebiec, Stare PKS Ztocieniec
26 Koszalin D.A. Ztocieniec 90 1 02:15

Debno, Rudno, Zaborze, Buslarki, Kotacz, Sp. z 0.0.

Ogartowo, Potczyn, Toporzyk, Gawroniec,

Szczycienko, Dobrostaw, Siecino Jezioro,

Siecino, Cieszyno

Niedzwiedz, Motaniec, Kobylanka, Morzyczyn,

Zieleniewo, Stargard Szczecinski, Kiczarowo,

Pezino, Gogolewo, Gogolewo, Dalewo, Trabki,

PKS Ztocieniec
27 Szczecin Dzwonowo, Lisowo, Chociwel, Kamienny Ztocieniec 120 2 02:27
; Sp. zo.0.

Most, Scienne, Miatka, Insko, Storkowo,

Waliszewo, Ginawa, Woliczno, Jankowo Pom.,

Drawsko Pom., Zagorki, Suliszewo, Rzesnica

PKS Bonin, Osiek Drawski, Wierzchowo, Zabin,

Zabinek, Sienica, Stara Studnica, Peptéwek,

Wierzchucin, Gizyno, Kalisz Pomorski, Debsko, PKS Ztocieniec
28 Ztocieniec Choszczno 100 2 02:21

Drawno, Podgrodzie, Barnimie, Dominkowo, Sp. z 0.0.

Chometowo, Drawno, Suliszewo, M.Rzeczki,

M. Rzecko, Baczyn 4, Choszczno,

Ktebowiec, Karsibor, Kolno, Boguszyn,

Deboteka, Deboteka, Rudki I, Rudki-sklep,
) PKS Ztocieniec
29 Watcz D.A. Wielboki, Swierzczyna, Otrzep, Sosnica, Ztocieniec 62 2 01:30
. Sp. z o.0.
Bedlino, Wierzchowo, Zabinek, Osiek Drawski,

PKS Bonin
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Kotobrzeg-Koszalinska, Stramnica, Czernin

kolonia, Stramniczka, Czernin, Dygowo,

Miechecin, Pyszka, Wrzosowo, tykowo,

Karlino, Redlino, Trzebiele, Zwinista,

Biatogard, Moczytki, Rogowo, Przegonia, PKS Ztocieniec
30 Kotobrzeg Ztocieniec 103 1 02:20

Byszyno Jezioro, Wygoda, Oséwko, Tychdwko, Sp. z o0.0.

Bolkowo, Biernéw, Ostre Bardo, Buslary,

Przyrowo, Potczyn, Toporzyk, Gawroniec,

Szczycienko, Dobrostaw, Ostrowice,

Dobrostaw, Siecino jezioro, Siecino, Cieszyno

Kotobrzeg-Koszalinska, Stramnica, Czernin

kolonia, Stramniczka, Czernin, Dygowo,

Miechecin, Pyszka, Wrzosowo, tykowo,

Karlino, Redlino, Trzebiele, Zwinista,

Biatogard, Moczytki, Rogowo, Przegonia, PKS Ztocieniec
31 Kotobrzeg Ztocieniec 102 1 02:25

Byszyno Jezioro, Wygoda, Oséwko, Tychéwko, Sp. z 0.0.

Bolkowo, Biernéw, Ostre Bardo, Buslary,

Przyrowo, Potczyn, Toporzyk, Ktokowo, Lipno,

Smotdziecino, Nowe Worowo, Stare Worowo,

Skape, Cieszyno

Chrzastkowo, Pitawa, Lubno, Jabtonowo,
Kalisz PKS Ztocieniec
32 Watcz D.A. Piecnik, Nieradz, Kalindwka, Mirostawiec, 45 2 00:59
Pomorski Sp. z 0.0.
Skotniki, Krezno, Biaty Zdréj

Buczyna, Wilczkowo, Brzezno, Wiectaw,
) : PKS Ztocieniec
33 Swidwin tabedzie, Rydzewo, Zétte, Zaransko, Drawsko Ztocieniec 49 1 01:18
Sp. z o.0.
Pom., Zagorki, Suliszewo, Rzesnica
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Swidwin-Drawska, Buczyna, Wilczkowo,

) . Drawsko PKS Ztocieniec
34 Swidwin Brzezno, Wiectaw, tabedzie, Rydzewo, Zoétte, 34 3 00:50
Pomorskie Sp. z o.0.
Zaransko
Ktebowiec, Glinki, Golce, Rudki, Wielboki,
Swieczyna, Otrzep, Soénica, Bedlino, PKS Ztocieniec
35 Watcz D.A. . Ztocieniec 56 2 01:19
Wierzchowo, Zabinek, Osiek Drawski, PKS Sp. z o0.0.

Bonin
Suliszewo, Drawsko Pomorskie-D.K, Drawsko

Pom-Kupiecka, Drawsko Pomorskie, Konotop,
PKS Ztocieniec

36 Ztocieniec Pozrzadto, Kalisz Pomorski, Mirostawiec, Poznan D.A. 218 4 04:19
Sp. z 0.0.
Watcz, Trzcianka, Czarnkdéw, Potajewo,
Oborniki
Toporzyk-Wieza, Toporzyk kolonia, Toporzyk,
Potfczyn- PKS Ztocieniec
37 Gawroniec, Szczycienko, Dobrostaw, Ztocieniec 33 1 00:50
Zdroj Sp. z 0.0.
Ostrowice, Siecino, Cieszyno
Ztocieniec-ul. Potczynska, Ztocieniec stadion,
Cieszyno, Skape, Stare Worowo, Warniteg,
Potczyn PKS Ztocieniec
38 Ztocieniec Jadwizyn, Uraz, Bolegorzyn, Kamienna Gora, 43 1 01:04
Zdrgj Sp. z 0.0.
Nowe Worowo, Smotdziecino, Lipno,
Ktokowo, Toporzyk
Toporzyk-Wieza, Toporzyk kolonia, Toporzyk, PKS Ztocieniec
39 Ztocieniec Ztocieniec 50 1 01:06
Gawroniec, Ostrowice, Siecino jezioro Sp. z o0.0.

zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego

W ramach zezwolen wydanych przez marszatka wojewddztwa zachodniopomorskiego dominujg zezwolenia, ktdrych bieg
rozpoczyna sie w Kotobrzegu, Potczynie-Zdroju, Szczecinie, Szczecinku, Watczu oraz Ztociencu. Z kolei odnoszac tg kwestie do
miejscowosci docelowych, okazuje sie, ze wiecej niz co czwarta podrdz konczy sie w Ztocienicu. Spory odsetek odnotowuje sie dla
Drawska Pomorskiego oraz Kalisza Pomorskiego. Tabele nr 11 oraz 12 pokazujg liczbe wystgpien generacji i korica kursu ze wzgledu

na wtasciwy powiat.
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Tabela 9. Liczba wystgpien dla miejscowosci poczatkowych zezwolen

“ Poczatek kursu m liczba wystapien Udziat %

O 00 N o uu B~ W N

L N
w N Rk O

14

Drawno
Kotobrzeg
Koszalin
tobez
Mirostawiec
Pobierowo
Potczyn-Zdrdj
Rudki
Recz
Szczecin
Szczecinek
Swidwin
Watcz

Ztocieniec

choszczenski
kotobrzeski
Koszalin
tobeski
watecki
gryficki
sSwidwinski
watecki
choszczenski
Szczecin
szczecinecki
swidwinski
watecki

drawski

~ B N B b

2,56%
7,69%
20,51%
2,56%
2,56%
2,56%
10,26%
2,56%
2,56%
10,26%
10,26%
5,13%
10,26%
10,26%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Urzad Marszatkowski

Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego

Tabela 10. Liczba wystapien dla miejscowosci korncowych zezwoler

IS

O 00 N o U

10
11

Choszczno

Czaplinek

Drawsko Pomorskie

Jelenia Gora

Kalisz Pomorski

Potczyn-Zdroj
Poznan
Recz
Szczecinek
Watcz

Ztocieniec

choszczenski
drawski

drawski

Jelenia Gora (woj.

dolnoslaskie)
drawski
Swidwinski
Poznan
choszczenski
szczecinecki
watecki

drawski

N B~ U,

2

11

2,56%
10,26%
15,38%

2,56%

12,82%
10,26%
5,13%
2,56%
5,13%
5,13%

28,21%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Urzad Marszatkowski

Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego
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Tabela 11. Wykaz powiatéw ze wzgledu na liczbe wystapien poczatku kursowania zezwolenia

m Liczba wystapien Udziat %

choszczenski 2 5,13%
kotobrzeski 3 7,69%
Koszalin 8 20,51%
tobeski 1 2,56%
watecki 6 15,38%
gryficki 1 2,56%
sSwidwinski 6 15,38%
Szczecin 4 10,26%
szczecinecki 4 10,26%
drawski 4 10,26%

irédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Urzad Marszatkowski

Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego

Tabela 12. Wykaz powiatéw ze wzgledu na liczbe wystapien korica kursowania zezwolenia

choszczenski 2 5,13%
drawski 26 66,67%
Jelenia Gora (woj.

1 2,56%

dolnoslaskie)
Swidwinski 4 10,26%
Poznan 2 5,13%
szczecinecki 2 5,13%
watecki 2 5,13%

irédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Urzad Marszatkowski

Wojewoédztwa Zachodniopomorskiego

KONKLUZJA

Podsumowujac, w wojewddzkich przewozach pasazerskich dominujgcymi powiatami, gdzie zezwolenia rozpoczynajg swdj bieg (dla
zezwolen przebiegajacy przez powiat drawski) sg Koszalin, Szczecin, powiat szczecinecki, Swidwinski oraz watecki. Z kolei 2/3 kurséw
w ramach analizowanych zezwolen konczyto kurs na terenie powiatu drawskiego. Ponadto swéj koniec miaty one jeszcze na

obszarach powiatdw szczecineckiego, wateckiego, choszczenskiego, swidwinskiego oraz Poznania.
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3.3. ANALIZA TABORU

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznikéw wykonujgcych regularne przewozy drogowe o0sdb na terenie

powiatu drawskiego pozwala wskazaé aktualng podaz miejsc oraz wiek pojazdu w rozbiciu na kazdg jednostke taborowa.

Na obszarze powiatu drawskiego jedynym przewoznikiem dziatajgcym na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Drawskiego
jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Ztocieniec sp. z 0.0. Przewoznik posiada obecnie jedng jednostke taborowg

przystosowang do przewozu oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Tabela 13. Wykaz taboru PKS Ztocieniec sp. z o.0.

Okres
Czy dostosowany do
eksploatacji u
Marka i typ Wiek pojazdu przewozu oséb
Liczba miejsc obecnego
pojazdu (lat) niepetnosprawnych
wiasciciela
(T/N)
(lat)
1 ZDR 27524 AUTOSAN H9-21 43 21 N 2
2 ZDR 27504 AUTOSAN H-10 43 21 N 2
3 ZDR 27527 AUTOSAN H-10 43 19 N 2
4 ZDR 27521 AUTOSAN H9-20 39 25 N 2
5 ZDR 1649 DAB LEYLAND 49 30 N 2
6 ZDR N275 MERCEDES 51 22 N 2
7 ZDR U344 JELCZ 43 12 T 2
8 ZDR 94AN AUTOSAN IVECO 29 14 N 2
9 ZDR 05811 SETRA 54 23 N 2
10 ZDR 06824 SETRA 57 26 N 2
11 ZDR 09053 SETRA 52 25 N 2
12 ZDR 09094 SETRA 56 24 N 2
13 ZDR 09398 MERCEDES 24 21 N 2
14 ZDR 27507 MERCEDES 51 22 N 2
15 ZDR 27509 MERCEDES 22 22 N 2
16 ZDR 27506 AUTOSAN H-10 43 22 N 2
17 ZDR 27517 SETRA 50 20 N 2
18 ZDR 27508 IVECO CIACIAMALLI 29 14 N 2
19 ZDR 01931 SETRA S 215UL 51 28 N 2
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20 ZDR 39CA IVECO 65C THESI 29 10 N 2
21 ZDR 01963 SETRA S 215UL 49 27 N 2
22 ZDR 06762 SETRA 51 22 N 2
23 ZDR 27561  AUTOSAN H9-20 41 21 N 2
24 ZDR 27538 AUTOSAN H-10 43 20 N 2
25 ZDR 27571 AUTOSAN H-10 43 20 N 2
26 ZDR 27537  MERCEDES 814D 24 22 N 2
27 ZDR 27704  AUTOSAN H9-20 40 27 N 2
28 ZDR 26843 VAN HOOL 58 18 N 2
29 ZDR 26845 MERCEDES 55 10 N 2
30 ZDR 26866 DAB LEYLAND 48 23 N 2
31 ZDR 29410 VOLKSWAGEN LT46 20 16 N 2
32 ZDR 29411 VOLKSWAGEN LT46 23 11 N 2

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Drawsku Pomorskim

STRUKTURA WIEKU POJAZDOW PRZEWOZNIKA PKS ZLOCIENIEC SP. Z 0.0.

Analiza taboru przewoznika PKS Ztocieniec sp. z 0.0. pokazuje, ze przewoznik posiada w zdecydowanej mierze tabor ponad 20-letni.
Ponad 60 proc. taboru stanowig pojazdy z przedziatu wiekowego 21-30 lat. Blisko 13 proc. pojazdéw ma co najmniej 11, ale nie
wiecej niz 15 lat. Niemalze, co pigty pojazd jest wieku 16-20 lat. Przewoznik posiada obecnie dwa pojazdy 10 letnie. Brak jest

w taborze przewoznika pojazdéw, ktérych rok produkcji przypada na lata wczesniejsze niz 2010 rok.

Tabela 14. Struktura wieku pojazdéw przewoznika PKS Ztocieniec sp. z 0.0.

liczba Udziat w ogole
Przedziat wiekowy jednostek posiadanych
taboru jednostek taboru
1 21-30 lat 20 62,50%
2 11-15 lat 4 12,50%
3 16-20 lat 6 18,75%
4 6-10 lat 2 6,25%
5 0-5 lat 0 0,00%

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS Ztocieniec sp. z 0.0.
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Wykres 10. Udziat w ogdle posiadanych jednostek taboru

Struktura wieku pojazdéw PKS Ztocieniec sp. z o.0.
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irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS Ztocieniec sp. z 0.0.

Wykres 11. Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na wiek pojazdu

LICZBAJEDNOSTEK TABOROWYCH ZE WZGLEDU
NA WIEK POJAZDU

10 11 12 14 16 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30
lat lat lat lat lat lat lat lat lat lata lata lata lat lat lat lat lat

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS Ztocieniec sp. z 0.0.
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STRUKTURA TABORU ZE WZGLEDU NA LICZBE MIEJSC PRZEZNACZONYCH DLA PASAZEROW

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru przewoznika ze wzgledu na liczbe miejsc przeznaczonych dla pasazeréw. Dominujg
pojazdy przystosowane do przewozu od 41 do 50 pasazerdw (38 proc.). Blisko co trzeci pojazd jest w stanie przewiez¢ od 51 do 60
pasazerdw. 22 proc. pojazdéw przewozi 21-30 podrdéznych. Co dwudziesty pojazd przewozi od 31 do 40 pasazerdw. Najmniejszy

udziat majg pojazdy do 20 miejsc, ktére w catym taborze przewoznika stanowig zaledwie 3 proc.

Dodatkowo przygotowano detaliczne zestawienie graficzne (wykres nr 16), ktére przedstawia konkretng jednostke taborowg

z przypisang podazg miejsc dla podréznych.

Wykres 12. Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na liczbe miejsc przeznaczonych dla pasazeréw

liczba jednostek taborowych ze wzgledu na liczbe
miejsc przeznaczonych dla pasazerow

0-20 pasazerow
3%

21-30 pasazerow

51-60 zerd
pasazeréw 2%

31%

31-40 pasazerow
6%

41-50 pasazerow
38%

M (0-20 pasazeréw M21-30 pasazerow M31-40 pasazerow 41-50 pasazerow M51-60 pasazerdw

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS Ztocieniec sp. z 0.0.
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Wykres 13. Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na liczbe miejsc przeznaczonych dla pasazeréw

Liczba miejsc ze wzgledu na marke i typ pojazdu
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irédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS Ztocieniec sp. z 0.0.
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3.4. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Przez obszar powiatu drawskiego przebiegajg dwie drogi krajowe (DK10, DK20) oraz siedem drég wojewddzkich (DW148, DW162,
DW171, DW173, DW 175, DW 177). Z kolei dtugos¢ drég powiatowych na obszarze powiatu wynosi 406,77 km.

Sie¢ kolejowa w powiecie jest stosunkowo stabo rozwinieta. Przektada sie to na niskg gestos¢ linii kolejowych, ktérych w powiecie
jest 5,3 km na 100 km? (Srednia dla kraju to 6,5 km). W eksploatacji w ruchu pasazerskim wykorzystywane sg linie kolejowe nr 210
oraz 403, a wsrdd przewoznikdw, ktdrzy zatrzymujg sie na stacjach i przystankach kolejowych na terenie powiatu drawskiego sg

zaréwno Przewozy Regionalne oraz przewoznik dalekobiezny tj. PKP Intercity.

Na sie¢ komunikacji autobusowe] sktadajg sie zaréwno potaczenia wykonywane przez przewoznikéw, ktérym zezwolenia wydat
Starosta Drawski oraz Marszatek Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. W przypadku powiatowych przewozéow pasazerskich
jedynym przewoznikiem jest PKS Ztocieniec, ktérego gtéwnym udziatowcem jest powiat drawski. Z kolei w przypadku wojewddzkich
przewozéw pasazerskich wyrdzni¢ nalezy 39 zezwolen, ktdre przebiegajg przez obszar powiatu drawskiego. Dominujgcym

kierunkiem docelowym dla tych przewozodw jest Ztocieniec, gdzie bieg koriczy ok. 30 proc. zezwoler wydanych przez marszatka.

Tabor wykorzystywany do obstugi przewozéw powiatowych wyrdznia sie dos¢ duzym srednim wiekiem taboru( 20,6 lat). Dominujg
jednostki taborowe w przedziale 21-30 lat, ktdre stanowig 2/3 wszystkich eksploatowanych obecnie pojazdéw. Co pigty pojazd jest

w przedziale 16-20 lat. W eksploatacji nie ma obecnie taboru mtodszego niz 10 lat.
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4. OCENA POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU DRAWSKIEGO

Na podstawie wczesniej zaprezentowanych informacji dotyczgcych charakterystyki demograficznej, spotecznej oraz gospodarczej
powiatu drawskiego mozna wskaza¢ miejsca do ktdrych dojazd powinien by¢é zagwarantowany i oceni¢ potrzeby przewozowe
mieszkancéw. Poniewaz przedmiotem niniejszego opracowania sg przewozy powiatowe, dlatego analizie zostaty poddane

potgczenia komunikacyjne, ktore przebiegajg przez obszar przynajmniej dwdch gmin.
4.1. PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU DRAWSKIEGO W PERSPEKTYWIE DO 2025 ROKU

Istotne z punktu widzenia planowania rozwoju transportu publicznego sg informacje na temat prognozowanej liczby ludnosci oraz
jej struktury. Stad w niniejszej czesci opracowania dokonano podsumowania prognoz demograficznych do 2025 roku

przygotowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Zgodnie z wykonang prognozg liczba mieszkancéw powiatu drawskiego w 2016 roku wyniesie 57 738 osdb. Ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym bedzie wynosita 10 620 i bedzie stanowi¢ 18,39 % wszystkich mieszkaricéw, natomiast ludnos¢ w wieku
produkcyjnym bedzie liczy¢ 36 688 co bedzie stanowi¢ 63,54 % ogdlnej liczby mieszkancéw. Najmniejszg grupg bedzie ludnos¢

w wieku poprodukcyjnym, ktéra wyniesie 17,78% liczby wszystkich mieszkaricéw powiatu.

Wykres 14. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2016)
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irédto: Opracowanie witasne
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Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowac, ze liczba ludnosci w powiecie w 2020 roku zmniejszy sie i bedzie
wynosi¢ 56 733. Szacuje sie, ze liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spadnie o 4,24 proc. i wyniesie 10 170 oséb. Z kolei
liczba oséb w wieku produkcyjnym wyniesie 35 499 oséb, co stanowi spadek do prognozowanych wynikéw na 2016 rok.

Az 0 8,15 proc. urosnie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym (11 064)

Wykres 15. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)
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irédto: Opracowanie witasne
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Wykres 16. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)
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irédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z prognozami demograficznymi w 2025 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 55 320 mieszkancow. Liczba
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 9 638 oséb, co stanowi spadek o 5,23% w poréownaniu do roku 2020.
Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 33 394, co stanowi spadek o 5,93%. Liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym bedzie wynosita 12 288, co stanowi wzrost 0 11,06%. Tak wysoki wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym
bedzie skutkowat zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb oséb

starszych.
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Szczegotowe zestawienia ilosciowe i procentowe dla wszystkich okreséw prezentujemy zbiorczo w ponizszych tabelach.

Tabela 15. Prognoza demograficzna w perspektywie do 2025 roku — ujecie iloSciowe

“ wiek przedprodukcyjny wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny

2025 9638 33394 12 288 55320
2020 10170 35499 11 064 56 733
2016 10 620 36 688 10230 57 538

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Tabela 16. Prognozowane zmiany w strukturze ludnosci w perspektywie do 2025 roku

m wiek przedprodukcyjny wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny

2020/2016 -4,24% -3,24% 8,15% -1,40%
2025/2020 -5,23% -5,93% 11,06% -2,49%
2025/2016 -9,25% -8,98% 20,12% -3,85%

irédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

4.2, GENERATORY RUCHU

Generatory ruchu sg to najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej, ktére generujg ruch na poziomie powiatu. Stanowig one
gtowny cel podréozy mieszkancéw powiatu drawskiego. W Drawsku Pomorskim znajduje sie najwieksza liczba placowek
o charakterze uzytecznosci publicznej, do ktérych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze zorganizowanego transportu publicznego.
Dlatego najistotniejsze jest potaczenie wszystkich gmin wchodzgcych w sktad powiatu z miastem Drawsko Pomorskie, poniewaz to

na jego terenie, jak juz wspomniano na poczatku, znajduje sie najwieksza liczba obiektow uzytecznosci publicznej oraz szkot.

Ze wzgledu na czesty charakter podrdzy, jak miejsce zamieszkania, miejsce nauki bgdz miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej:
miejsce nauki bgdz miejsce pracy - miejsce zamieszkania potrzeby komunikacyjne mieszkarncéw rdéznig sie w zaleznosci od pory i dnia
tygodnia. W dni robocze (poniedziatek-pigtek) wystepuje wieksze natezenie liczby podréznych na poszczegdlnych trasach zwigzane
z koniecznoscig dotarcia do pracy badz szkoty i na odwrét. T9 samg zalezno$s¢ mozna przypisa¢ czestotliwosci podrézowania ze
wzgledu na pore dnia. Wieksze natezenie ludzi podrézujgcych mozna zaobserwowaé w godzinach szczytu porannego 6:00-8:00 oraz

w godzinach szczytu popotudniowego 14:00-18:00

W perspektywie wyznaczenia linii o charakterze uzytecznosci publicznej nalezy wzig¢ pod uwage obiekty stale generujgce ruch plus

dodatkowo jak najwiecej punktéw ruchu zmiennego.

Kategoryzujac generatory ruchu mozna podzieli¢ je na generatory o natezeniu ruchu statym i zmiennym. Generatorami ruchu
o natezeniu statym sg szkoty, zaktady pracy, urzedy oraz osrodki zdrowia i szpitale. Natezenie ruchu zmienne dotyczy osrodkéw

turystycznych i sportowych, oraz sklepéw i centréw handlowych.

W przypadku osrodkow turystycznych i sportowych mozna méwié o sezonowym nasileniu ruchu w okresie: wakacji, ferii zimowych

i okresow Swigtecznych. W pozostatym okresie obserwuje sie state natezenie ruchu.
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W przypadku sklepéw i centrow handlowych natezenie ruchu obserwuje sie w weekendy i w okresach przedswigtecznych.
Wyrdzniono nastepujace rodzaje generatorow ruchu: szkoty i placowki oswiatowe, urzedy, zaktady pracy, placowki stuzby zdrowia.

Tabela 17. Generatory ruchu - szkoty i placéwki oswiatowe

S oy

Gmina Czaplinek

Przedszkole Publiczne w Czaplinku ul. Grunwaldzka 5b, 78-550 Czaplinek
Szkota Podstawowa w Czaplinku ul. Watecka 49, 78-550 Czaplinek
Szkota Podstawowa w Broczynie Broczyno 73, 78-553 Broczyno
Gimnazjum w Czaplinku ul. Stoneczna 27, 78-550 Czaplinek
Zespot Szkdt Ponadgimnazjalnych w Czaplinku ul. Grunwaldzka 1, 78-550 Czaplinek
Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy w Czaplinku ul. Ptawienska 4-6, 78-550 Czaplinek

Gmina Drawsko Pomorskie

ul. Obr Westerplatte 49, ul. B. Chrobrego 4a, 78-500
Przedszkole w Drawsku Pomorskim
Drawsko Pomorskie

Szkota Podstawowa im. mjr H. Sucharskiego w Drawsku
ul. Obr. Westerplatte 13, 78-500 Drawsko Pomorskie
Pomorskim

Szkota Podstawowa im. Orta Biatego w Mielenku
Mielenko Drawskie 47, 78-500 Drawsko Pomorskie
Drawskim

Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w Netnie Netno, 78-500 Drawsko Pomorskie
Gimnazjum im. Adama Mickiewicza w Drawsku

ul. Dworcowa 2a, 78-500 Drawsko Pomorskie
Pomorskim

Zespot Szkdt Ponadgimnazjalnych w Drawsku Pomorskim ul. Potczynska 7, 78-500 Drawsko Pomorskie

Powiatowe Centrum Ksztatcenia Zawodowego i
ul. Warminska 2, 78-500 Drawsko Pomorskie
Ustawicznego w Drawsku Pomorskim

Gmina Ztocieniec

Przedszkole im Zajaczka Ztocieniaszka w Ztociericu ul. Okrzei 4, 78-520 Ztocieniec
Szkota Podstawowa nr 1 im. Janusza Kusocinskiego w

ul. | Dywizji WP 4a, 78-520 Ztocieniec
Ztociencu
Gimnazjum nr 1 im. Bohateréw Monte Cassino w

ul. Chopina 10, 78-520 Ztocieniec
Ztociencu
Zespot Szkdt w Ztociencu ul. Czwartakow 2, 78-520 Ztocieniec
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych im. gen. Wt. Andersa

ul. Okrzei 9, 78-520 Ztocieniec
w Ztocienicu
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Zespot Placowek Edukacyjno-Terapeutycznych
Bobrowo 7, 78-520 Ztocieniec
w Bobrowie

Gmina Kalisz Pomorski
Przedszkole Miejskie ,,Bajkolandia” w Kaliszu Pomorskim ul. Janowiecka 2a, 78-540 Kalisz Pomorski

Szkota Podstawowa im. Kornela Makuszynskiego w
ul. Btonie Kaszubskie 2, 78-540 Kalisz Pomorski
Kaliszu Pomorskim

Szkota Podstawowa w Pomierzynie Pomierzyn 10, 78-540 Kalisz Pomorski
Gimnazjum im. Marii Sktodowskiej Curie w Kaliszu

ul. Toruniska 9, 78-540 Kalisz Pomorski
Pomorski

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych im. Pamieci Ofiar
ul. Wolnosci 20, 78-540 Kalisz Pomorski
Terroryzmu 11 Wrzesnia 2001r. w Kaliszu Pomorskim

Gmina Ostrowice

Punkt Przedszkolny przy ZS Ostrowice 3
Zespot Szkdt w Ostrowicach Ostrowice 3, 78-506 Ostrowice
Zespot Szkét w Nowym Worowie ul. Chopina 9, 78-523 Nowe Worowo

Gmina Wierzchowo

Przedszkole w Wierzchowie ul. Dtuga 32/13, 78-530 Wierzchowo
Szkota Podstawowa w Wierzchowie ul. Dtuga 26a, 78-530 Wierzchowo
Gimnazjum im. Jana Pawta Il w Wierzchowie ul. Dtuga 26, 78-530 Wierzchowo

Zespot Szkot im. 1 Warszawskiej Dywizji Kawalerii w ) )
) Swierczyna 85, 78-531 Swierczyna
Swierczynie

zrédto: Starostwo Powiatowe w Drawsku Pomorskim

Tabela 18. Generatory ruchu — urzedy | instytucje

1 Starostwo Powiatowe Plac Orzeszkowej 3, 78-500 Drawsko Pomorskie
2 Urzad Miejski w Drawsku Pomorskim ul. Sikorskiego 41, 78-500 Drawsko Pomorskie
3 Urzad Miejski w Ztociericu ul. Stary Rynek 3, 78-520 Ztocieniec
4 Urzad Miejski w Czaplinku ul. Rynek 6, 78-550 Czaplinek
Urzad Miejski w Kaliszu Pomorskim ul. Wolnosci 25, 78-540 Kalisz Pomorski
6 Urzad Gminy Ostrowice Ostrowice 6, 78-506 Ostrowice
7 Urzad Gminy Wierzchowo ul. Dtuga 29, 78-530 Wierzchowo
8 Urzad Skarbowy ul. Pitsudskiego 35-37, 78-500 Drawsko Pomorskie
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21
22

23
24
25
26

27
28

Powiatowy Urzad Pracy

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych
Sad Rejonowy

Prokuratura Rejonowa

Miejsko Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Nadlesnictwo Drawsko

Urzad Pocztowy

Osrodek Kultury w Drawsku Pomorskim

Centrum Kultury im. Eugeniusza Poniatowskiego,

Kino Drawa

Miejsko - Gminny Osrodek Kultury

Ztocieniecki Osrodek Kultury, KINO "MEWA"

Biblioteka Publiczna Miejska i Powiatowa

Hala Widowiskowo-Sportowa

Drawski i Inski Park Krajobrazowy

Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa

Zachodniopomorski Oddziat Regionalny Biuro
Powiatow

Osrodek Doradztwa Rolniczego
Nadlesnictwo Czaplinek

Nadlesnictwo Swierczyna
Nadlesnictwo Kalisz

Nadlesnictwo Ztocieniec

zrédto: Starostwo Powiatowe w Drawsku Pomorskim

ul. Starogrodzka 9, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Sikorskiego 30, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Jasna 3, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Starogrodzka 20, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Starogrodzka 9, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Starogrodzka 30, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul.

Pocztowa 11, 78 —500 Drawsko Pomorskie

ul. Pitsudskiego 12, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Dworcowa 2, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Dworcowa 6, 78-540 Kalisz Pomorski

ul. Potczyniska 6, 78-520 Ztocieniec

ul. Pitsudskiego 12, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Watecka 49, 78-550 Czaplinek

ul. Dworcowa 13, 78-520 Ztocieniec

ul. Drawska 13, 78-520 Ztocieniec

ul. Wolnosci 10, 78-520 Ztocieniec

ul. Drahimska 13, 78-550 Czaplinek

Swierczyna 1a, 78-531 Swierczyna
Al. Mroczkiewicza 1, 78-540 Kalisz Pomorski

ul. Myczkowskiego 2, 78-520 Ztocieniec

Id: KVNMH-JQKZM-LGGGS-RXESC-XVIMG. Podpisany

Strona 58



Tabela 19. Generatory ruchu - zaktady pracy

1 Agrofreeze SA Kotomat 15, Czaplinek

2 BSSpzo.o. ul. Poznanska 23, Czaplinek
3 Kabel-Technik-Polska ul. Ptawienska 5, Czaplinek
4 TUR-PLAST ul. Ptawienska 7, Czaplinek
5 IRAS ul. Ptawienska 9e, Czaplinek

Koszalinskie Przedsiebiorstwo Przemystu

6 Drzewnego S.A. w Szczecinku Zaktad ul. Watecka 91, Czaplinek

Przemystu Drzewnego w Czaplinku

7 Rimaster Poland Sp z 0.0. ul. Kolejowa 4, Czaplinek

8 AUTO Stodota ul. Kopernika 5, Nowe Worowo

Zaktad Produkcyjno-Ustugowo-Handlowy

©
=3

. Kolonia 24, Nowe Worowo
Zbigniew Stebnicki

10 Babette-Style Pracownia krawiecka ul. Szczecinska 5a, Kalisz Pomorski
11 DRAWEX Sienica 13, Kalisz Pomorski
12 POLDANOR S.A. Zaktad Rolny Gizyno Gizyno 27, 78-540 Kalisz Pomorski

Koszalinskie Przedsiebiorstwo Przemystu

13 Drzewnego S.A. w Szczecinku Zaktad ul. Wroctawska 1, Kalisz Pomorski

Przemystu Drzewnego w Kaliszu Pomorskim

14 Zaktad Miesny Niedzwiedz ul. Gdanska 11, Kalisz Pomorski

15 Firma Budowlana MARTEX Witold Domanski ul. Brzozowa 4/9, Kalisz Pomorski
Zaktad Produkcji Mebli ,AURA” Jan

16 ul.
Kruszewski

Dworcowa 21, Kalisz Pomorski

17 DREWSTAL ul. Parkowa 3, Wierzchowo

Koszalinskie Przedsiebiorstwo Przemystu

18 Drzewnego S.A. w Szczecinku Zaktad ul. Le$na 5, Wierzchowo
Przemystu Drzewnego w Wierzchowie
Koszalinskie Przedsiebiorstwo Przemystu

19 Drzewnego S.A. w Szczecinku Zaktad Swierczyna 76A

Przemystu Drzewnego w Swierczynie

20 EKO-BET Rzesnica 9, Ztocieniec

21 FlowTechnics ul. Mirostawiecka 38, Ztocieniec
22 Hurtownia ATU ul. 5 Marca 40, Ztocieniec

23 Ryby Lubie Lubieszewo 43, Ztocieniec

24 Zaktad Stolarki MEBLUS ul. Wtdkiennicza 15, Ztocieniec
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25

26
27
28
29
30
31

32

33

34

35

36
37
38

39

Kabel-Technik Polska

Koszalinskie Przedsiebiorstwo Przemystu
Drzewnego S.A. w Szczecinku Zaktad
Przemystu Drzewnego w Drawsku Pom.
Mieso i Wedliny

OLEX-TRANS

MEBLOKWEN

Piekarnia Cukiernia

FABICH

STYL-BET Przedsiebiorstwo Wielobranzowe

Jurewicz i Paradowski Spoétka jawna

Teamdress Drawa Sp. z 0.0. Producent
Odziezy Ochronnej i Roboczej

Zaktad Produkcyjno Handlowy Roman
Benko

Guzmet Przedsiebiorstwo Produkcyjno-

Ustugowo-Handlowe
Hardy Sktad Budowlany, Zbigniew Baczek

Grazyna Strzata Przedsiebiorstwo STM
»MARGIP” Jozef Btazejewicz
,CZEKO” Zaktad Produkcyjny Andrzej

Tobiasz

zrédto: Starostwo Powiatowe w Drawsku Pomorskim

Tabela 20. Generatory ruchu — placéwki stuzby zdrowia

ul. Podmiejska, Drawsko Pomorskie

ul. Torunska 5, Drawsko Pomorskie

ul. Starogrodzka 29, Drawsko Pomorskie

Rydzewo 37, Drawsko Pomorskie

ul. Starogrodzka 35, Drawsko Pomorskie

ul. 11 go Putku Piechoty 63/1, Drawsko Pomorskie

ul. Starogrodzka 33, Drawsko Pomorskie

ul. Reinera 6, Drawsko Pomorskie

Piaskowa 7, 78-520 Ztocieniec

ul. Gdynska 38, 78-520 Ztocieniec

Nadrzeczna 1, 78-520 Ztocieniec

ul. Piaskowa, 78-520 Ztocieniec

ul. Piaskowa 12, 78-520 Ztocieniec
ul. Cieszynska 47, 78-520 Ztocieniec

ul.Mickiewicza 5a, 78-520 Ztocieniec

NZOZ Balticmed Przychodnie Medycyny Rodzinne;j i

Pediatrii

ul. Ptawienska 10A, 78-550 Czaplinek

Przychodnia Lekarza Rodzinnego "Medyk II" s.c. ul. Watecka 54A, 78-550 Czaplinek

Z0Z "Ova-Med" Spodtka z o.0.

Apteka ,Panaceum”

Apteka ,Vita”

Apteka ,,Centrum Zdrowia“

ul. Ptawienska 10A, 78-550 Czaplinek

ul. Dtuga 15-17, 78-550 Czaplinek

ul. Watecka 56, 78-550 Czaplinek

ul. Zbozowa 3, 78-550 Czaplinek
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "ZDROWIE"

Sp. z 0.0.

Drawskie Centrum Specjalistyczne

Centrum sercowo-naczyniowe NAFIS

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Ova-med"

Apteka "Pod Ortem"

Apteka "Centrum zdrowia"

Apteka "Drawska 11"

Apteka "Cefarm"

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Salus"

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Eskulap"

Apteka REMEDIUM

Apteka pod Waga

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej AWIMED

Andrzej Wigcek

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej AWIMED

Andrzej Wigcek-Nowe Worowo

Apteka "PASTYLKA"

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Medica" s.c.

Samodzielny Publiczny Szpital MSWiA w Karisku

NSZOZ , Ova-Med"

Apteka "HIPOKRATES"

Apteka ,,Pomorska”

Apteka "CEFARM"

ul. Obroncéw Westerplatte 1A, 78-500

Drawsko Pomorskie

ul. Chrobrego 4, 78 - 500 Drawsko

Pomorskie

ul. Chrobrego 4, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Polna 1, 78-500 Drawsko Pomorskie

ul. Plac Konstytucji, 78-500 Drawsko
Pomorskie

ul. Obroncéw Westerplatte 7, 78-500
Drawsko Pomorskie

ul. Obroncéw Westerplatte 1, 78-500
Drawsko Pomorskie

Apteka Srodmiejska

ul. Wolnosci 14, 78-540 Kalisz Pomorski
ul. Wolnosci 14, 78-540 Kalisz Pomorski

ul. Wolnosci 22a, 78 - 540 Kalisz Pomorski

ul. Krzywoustego 7,

78-540 Kalisz Pomorski

Ostrowice 96, 78-506 Ostrowice

ul. Chopina 7, 78-523 Nowe Worowo

ul. Dtuga 43, 78-530 Wierzchowo

pl. 650 - lecia 1, 78-520 Ztocieniec
Kansk 1, 78-520 Ztocieniec

pl. 650-Lecia 1, 78-520 Ztocieniec

ul. Plac 650-lecia 1/3, 78-520 Ztocieniec
Ul. Wyzwolenia 2, 78-520 Ztocieniec

ul. Mickiewicza 2, 78-520 Ztocieniec
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28

29

30

31

Apteka "DESZCZOWA"

Apteka "Centrum"

Aptela Plus - Sie¢ Dobrych Aptek

Apteka

zrédto: Starostwo Powiatowe w Drawsku Pomorskim

ul. Marszatka J. Pitsudskiego 11, 78-520

Ztocieniec

ul. 5 Marca 13, 78-520 Ztocieniec

ul. Wtdkiennicza 11D, 78-520 Ztocieniec

ul. Potczyniska 10, 78-520 Ztocieniec
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4.3. ANALIZA BADAN PREFERENCIJI | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU DRAWSKIEGO

OBSZAR BADANIA

Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie powiatu drawskiego w miesigcu lutym 2016 roku. Badania miaty charakter
wywiadéw bezposrednich (PAPI). Reprezentatywnos$¢ proby badawczej zapewniona byta dzieki strukturze, ktéra odpowiadata
aktualnemu rozktadowi ludnosci badanego obszaru ze wzgledu na wiek i pte¢. tacznie w okresie trwania badan ankietowych

pozyskano 432 ankiety.

NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytan dotyczacych zachowan

i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw powiatu drawskiego.
= Jakimi $rodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
= Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrdézy?
= Jak czesto podrédzuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowa?
= W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji publicznej?
= Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrdzy komunikacja zbiorowa ?
= |loma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

Narzedzie badawcze sktadato sie réwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one charakter zamkniety.
Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) oceniali jakos¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11
cech jakosci lokalnego transportu zbiorowego w powiecie drawskim, a tym samym wskazali, ktéry z postulatow przewozowych jest

najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazerow poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgace jednoczesnie kryteriami jakosci ustug przewozowych.

Tabela 21. Zestawienie cech ustug przewozu

Cecha ustugi przewozu

Punktualnos¢ kursowania pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania pojazddw
Bezpieczenstwo podrézy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposrednios¢ potaczenia

Kultura kierujacych
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10. Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

irédto: opracowanie wtasne

Zastosowana pieciostopniowa skala jakosci ustug transportowych oznacza, ze w przypadku oceny ,5” respondent uwaza, ze dana
cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie, natomiast ocena ”"1” oznacza, ze dana cecha

ustugi przewozu jest realizowana na bardzo niskim poziomie.
CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéow ze wzgledu na pteé, wiek, status

zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki charakteryzujace prébe statystyczng pasazerow.
PLEC RESPONDENTOW

W badaniu wzieto udziat 53,72 proc. kobiet, przy udziale 46,28 proc. osdb przeciwnej ptci. Oddaje to rzeczywisty rozktad pfci

mieszkancéw powiatu (kobiety — 50,94 proc., mezczyzni — 49,06 proc.).

Wykres 17. Pte¢ respondentéow

Pte¢ respondentow

® kobieta ® meiczyzna

irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych

mieszkaricow powiatu drawskiego w 2016 roku
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WIEK RESPONDENTOW

Dominujgca grupg badanych byty osoby w wieku 15-21 lat, ktére stanowity blisko 30 proc. wszystkich badanych. Spory odsetek
zarejestrowano dla oséb w wieku 22-35 lat (21,55 proc.) oraz dla grup 36-50 lat i 51-60 lat. Najmniej osdb, ktére wziety udziat

w badaniu to osoby starsze w wieku 61-75 lat, ktérzy stanowili 11,65 proc. wszystkich ankietowanych

Wykres 18. Struktura wieku respondentow

Struktura wieku respondentow
30,00%

25,00% > o0,
0 ()
50.00% 19:48% 18,91%
B (]
15,00%
’ 11,65%

10,00%
5,00%

0,00%
15-21 22-35 36-50 51-60 61-75

irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych

mieszkaricow powiatu drawskiego w 2016 roku

STATUS ZAWODOWY RESPONDENTOW

Wsréd badanych dominuja osoby pracujace (34,02%) oraz uczniowie szkét Srednich, ktdrzy stanowig druga najwieksza grupe
badanych (21,65%). Niespetna 20 proc. oséb stanowig osoby prowadzgce wtasng dziatalno$¢ gospodarczg, z kolei, co dziesigty
respondent deklaruje, ze posiada status emeryta/rencisty. Z kolei uczniowie szkét gimnazjalnych stanowili w omawianym badaniu
7,22 proc. ankietowanych. Marginalny jest odsetek oséb bezrobotnych oraz studentéw. Stanowig oni niewiele ponizej 7 proc.

wszystkich oséb bioragcych udziat w badaniu.
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Wykres 19. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych

mieszkaricow powiatu drawskiego w 2016 roku

WYKSZTALCENIE RESPONDENTOW

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem osdb z wyksztatceniem s$rednim (38,61%).
Blisko co czwarta osoba deklaruje wyksztatcenie gimnazjalne (22,77%), a mniej niz co piata (16,83%) legitymuje sie wyksztatceniem

zawodowym. Osoby z wyksztatceniem podstawowym i wyzszym w tym przypadku stanowig odpowiednio 9,90 proc. oraz 11,88 proc.

Wykres 20. Wyksztatcenie respondentéw

Wyksztatfcenie respondentow
45,00%
40,00%

35,00%

30,00%

25,00% 22,77%

20,00% 16,83%

15,00% 11,88%
10,00%

0,00%
podstawowe gimnazjalne zawodowe Srednie wyzsze

irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow

powiatu drawskiego w 2016 roku
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WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie autobus. Niewiele mniej wskazan odnotowano dla

odpowiedzi ,samochdd”. Ze wskazanych srodkéw transportu korzysta odpowiednio 37,89 proc. oraz 34,74 proc. respondentéw.

Warto zwrdci¢ uwage, ze blisko co czwarty ankietowany nie odczuwa potrzeby korzystania z jakiegokolwiek srodka transportu
i wybiera podréz pieszg (22,11 proc.). Takie $rodki transportu, jak rower, czy pocigg nie cieszg sie zaufaniem i popularnoscig wsréd

respondentéw i wybiera je niewielki odsetek badanych.

Wykres 21. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

ﬂﬂiﬂ

samochéd autobus pociag rower pieszo inny

37,89%
40,00%

34,74%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%

irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw

powiatu drawskiego w 2016 roku
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PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (AUTOBUS)

Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie na niego, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze umozliwia im dotarcie na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek. Takie wskazanie
zadeklarowato blisko 35 proc. respondentéw. Co czwarty badany wybiera autobus z przestanek ekonomicznych (jest tanszy). Z kolei
dla 12,87 proc. respondentdéw ten srodek transportu okazuje sie by¢ szybszym od rozwigzan alternatywnych. Spory odsetek uwaza
réwniez, ze jest bardziej komfortowy (14,85 proc.). Niewielka grupa badanych swoj wybér opierata na przestankach zdrowotnych,

ekologicznych. Blisko 3 proc. respondentdw wybiera autobus z przyczyn innych niz wskazano w badaniu.

Wykres 22. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

z innego powodu -
jest niezalezny od warunkéw drogowych -
jest bardziej przyjazny srodowisku I
wybieram ze wzgledu na zdrowie [N
nie ma koniecznos$ci dokonywania przesiadek _
jest bardziej komfortowy _
jest tariszy
jestszybszy [N

0,00% 5,00%10,00%15,00%20,00%25,00%30,00%35,00%

irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow

powiatu drawskiego w 2016 roku

CZESTOTLIWOSC PODROZOWANIA TRANSPORTEM PUBLICZNYM

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 47,06 proc. ankietowanych korzysta z transportu publicznego 4-5 dni w tygodniu. Z kolei
ponad 15 proc. badanych deklaruje, ze korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz w miesigcu. Niewiele mniej oséb wskazuje,
ze korzysta z niego rzadziej niz raz w tygodniu. Wiecej niz co dziesigty badany korzysta aktywnie z dostepu do transportu
publicznego 2-3 dni w tygodniu. Dla wskazan ,1 dzien w tygodniu”, ,6-7 dni w tygodniu” wskaznik ten osiggat kazdorazowo 5,88

proc.
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Wykres 23. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwo$¢ podrézowania
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych

mieszkaricow powiatu drawskiego w 2016 roku

GODZINY KORZYSTANIA Z KOMUNIKACIJI PUBLICZNEJ

Wiecej niz co pigta podréz komunikacjg publiczng generowana jest pomiedzy godzing 6.00 a 8.00. Niewiele mniej podrdzy odbywa
sie w godzinach 14.00-16.00 oraz 16.00-18.00. Analiza rozktadu deklarowanego popytu na transportu publiczny dla wskazanych
interwatdw pozwala tym samym wytypowac godziny szczytu porannego oraz popotudniowego, ktére przypadajg odpowiednio na

godziny 6.00-8.00 oraz 14.00-18.00.

Wykres 24. Godziny korzystania z komunikacji publicznej

Godziny korzystania z komunikacji publicznej
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irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych

mieszkaricow powiatu drawskiego w 2016 roku
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POWOD PODROZOWANIA

Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrdzy ucznidw i oséb

pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtdwnie na zakupy lub do lekarza.

Wykres 25. Powéd podrézowania

Powdd podrézowania

= praca = szkota/uczelnia =zakupy = lekarz =inne

‘

38%

irédto: badanie zachowarn i preferencji komunikacyjnych mieszkaricow powiatu drawskiego w 2016 roku

LICZBA SRODKOW TRANSPORTU W PODROZY

Mieszkancy powiatu drawskiego w toku prowadzonych badan nie wskazywali na problemy z bezposrednioscig organizowanych
potgczern komunikacyjnych. Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw (93,23 proc.) podrézuje do szkoty/pracy bez koniecznosci
dokonywania przesiadek. Blisko 7 oséb na 100 badanych deklaruje potrzebe skorzystania z co najmniej dwdch srodkéw transportu

w codziennej podrdzy.

Wykres 26. Liczba srodkéw transportu w podrézy

Liczba sSrodkéw transportu w podroézy

= bez przesiadek =1 przesiadka

irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji

komunikacyjnych mieszkaricéw powiatu drawskiego w 2016 roku
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OCENA JAKOSCI UStUG
Respondenci wyrazili swoj stopien satysfakcji ze Swiadczonych ustug przewozowych w powiecie drawskim.

Tabela 22. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

Znaczenie/Ranga

Cecha ustugi przewozu Poziom oceny
cechy
1. kultura kierujgcych 4,23 4
2. bezpieczenstwo podrdzy 4,21 1
3. kontrola biletowa 4,18 3
4, bezposredniosé potgczenia 4,04 2
informacja (czytelnos$é, na przystankach,

> pojazdach) 3,99 5
6. warunki podrézowania 3,96 7

cena biletu 3,74 11
8. dostepnosé do sieci transportu publicznego 3,64 8
9. punktualnosé kursowania pojazdéw 3,59 6
10. warunki oczekiwania na przystankach 3,21 10
11. czestotliwos¢ kursowania pojazdow 3,16 9

Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,81

irédto: opracowanie wtasne na podstawie badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow

powiatu drawskiego w 2016 roku

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrozy i kulture kierujgcych. Zdecydowanie

najgorzej zostaty ocenione warunki oczekiwania na przystankach oraz czestotliwos¢ kursowania pojazdéw.
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Wykres 27. Ocena podréznych

Ocena funkcjonowania transportu publicznego

o 4,18
4,04 399

a
3,5

3
2,5

2
15

1
0,5

0

kultura kierujgcych  bezpieczenstwo  kontrola biletowa bezposrednios¢ informacja
podrézy potaczenia (czytelnos¢, na

przystankach,
pojazdach)

LUKI JAKOSCIOWE

3,59
warunki cena biletu dostepnos¢ do sieci punktualno$¢  warunki oczekiwania  czestotliwos¢
podrézowania transportu kursowania na przystankach kursowania
publicznego pojazdow pojazdéw

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwos¢ oszacowania luki jakosciowej bezwzgledne;.

Luka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami

respondentdw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 23. Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

Preferencje
maksymalne

Punktualnos$¢ kursowania

1 5
pojazddéw
Czestotliwos$¢ kursowania
2 pojazddéw >
3 Bezpieczenstwo podrozy 5
4 Warunki podrézowania 5
Warunki oczekiwania na
> przystankach >

Dostepnos¢ do sieci
transportu publicznego

7 Cena biletu 5

Q
‘v
o
3
S
@©
c
@
O
(®)

3,59

3,16

4,21
3,96

3,21

3,64

3,74

Bezwzgledna luka
jakosciowa

1,41

1,84

0,79
1,04

1,79

1,36

1,26
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8 Bezposrednios¢ potaczenia 5
9 Kultura kierujacych 5

Informacja (czytelnos¢, na
10 5
przystankach, pojazdach)

11 Kontrola biletowa 5

Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
= warunki oczekiwania na przystankach (1,79)
= (Czestotliwos¢ kursowania pojazdow (1,84)
Najmniejsza luka jako$ciowa bezwzgledna wystapita dla cech:
= Kultura kierujgcych (0,77)

=  Bezpieczenstwo podrézy (0,79)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w powiecie drawskim sg same w sobie cenne ze wzgledu na
wiasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich pordwnania z wynikami z poprzednich lat moze da¢ petny obraz
funkcjonowania operatoréow publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla

organizatoréw transportu publicznego. Ujawniajgcy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawa do

4,04
4,23

3,99

4,18

0,96
0,77

1,01

0,82

podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego pomysinego przebiegu.

Id: KVNMH-JQKZM-LGGGS-RXESC-XVIMG. Podpisany

Strona 73



4.4, POPYT NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE

WPROWADZENIE

Badania przeprowadzone w krajach rozwinietych potwierdzajg, ze intensywne dziatania przeksztatcajgce czesé popytu potencjalnego
w popyt efektywny moga spowodowac wzrost liczby przewozonych oséb publicznym transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4 %.

Na zwiekszanie popytu efektywnego majg zwykle wptyw nastepujgce dziatania:
= zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowej,
= poprawa jakosci ustug przewozowych,
= aktywna promocja transportu publicznego,
= doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,
=  poprawa systemu informacji pasazerskiej w tym informac;ji gtosowej dla oséb niewidomych i niedowidzgcych.

Zrédta popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkaricéw posiadajacych samochody. Naktonienie ich do korzystania z transportu

publicznego, co jest zgodne ze strategig zréwnowazonego transportu, wymaga jednak poprawy jakosci Swiadczonych ustug

(czestotliwosé, punktualnos¢, komfort). Zgodnie z tym co zawarto w dokumencie, na przestrzeni lat 2010-2014 odnotowano wzrost

liczby samochoddéw osobowych o 15,85 proc.
NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca przeprowadzit analize popytu na powiatowe przewozy pasazerskie w oparciu o wyniki sprzedazy biletéw przez PKS
Ztocieniec sp. z 0.0.. oraz dane pochodzace z opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego ,, Dojazdy do pracy — NSP 2011”, ktére

postuzyty do okreslenia dominujacych kierunkéw podrézy wewnetrznych i zewnetrznych mieszkancéw powiatu drawskiego
SPRZEDAZ BILETOW (2015 R.) — UJECIE KWARTALNE | MIESIECZNE

Dzieki danym przekazanym przez PKS Ztocieniec sp. z 0.0. mozliwe jest okreslenie popytu na przewozy w rozbiciu na poszczegdlne

rodzaje biletéw, jak w tabeli ponizej. Niestety brak jest danych starszych, anizeli za 2015 r., co uniemozliwia poréwnanie wynikéw

r/r/.

Tabela 24. Liczba sprzedanych biletéw przez PKS Ztocieniec (2015 r.)

| e ] e | w | v |

Ogétem 57 245 56 665 45776 56 383
bilety normalne 39 460 39 892 31391 40 014
ity 2 jednorazowe 4392 4900 3458 4613
ulgami

ustawowymi oo eANe 5533 2963 2651 3559

bilety z ulgami handlowymi 7 860 8910 8276 8197

irédto: opracowanie na podstawie materiatow przekazanych przez PKS Ztocieniec sp. z 0.0.
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Na podstawie ponizszych wykreséw (w ujeciu miesiecznym) wida¢ wyraznie, ze miesigce lipiec-sierpien sg okresem zauwazalnego
wygaszania popytu na przewozy oferowane przez PKS Ztocieniec. Jednoczesnie sygnalizowany jest delikatny trend wzrostowy, lecz

dopiero poréwnanie wynikéw r/r stanowitoby podstawe do wyciggania bardziej miarodajnych i wiarygodnych wnioskéw.

Wykres 28. Liczba sprzedanych biletéw ogétem w 2015 roku*

Liczba sprzedanych biletow ogdtem (2015 r.)
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* 1 bilet miesieczny to ok. 21 biletow jednorazowych

irédto: opracowanie na podstawie materiatéw przekazanych przez PKS Ztocieniec sp. z 0.0.

Wykres 29. Liczba sprzedanych biletéw normalnych w 2015 r.

Liczba sprzedanych biletéw normalnych (2015 r.)
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irédto: opracowanie na podstawie materiatow przekazanych przez PKS Ztocieniec sp. z 0.0.
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Popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie drawskim bedzie ksztattowany réwniez przez czynniki takie jak:
1. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej,
2. Poziom zamoznosci spoteczenstwa zamieszkujgcego powiatu drawskiego,
3. Rozwdj gospodarczy, a w tym rozwdj poszczegdlnych gatezi przemystu w powiecie drawskim,
4. Liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych na terenie powiatu. (ta statystyka wyraznie rosnie),
5. Poziom bezrobocia,
6. Lokalizacja zaktadéw pracy,

7. Plany i kierunki zagospodarowania przestrzennego.

4.5, DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU DRAWSKIEGO

Analiza rozktadu przestrzennego ruchu w podrézach wewnetrznych i zewnetrznych mieszkancéw powiatu drawskiego mozliwa byta
na podstawie badania ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”, ktére zrealizowane zostato na potrzeby Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan 2011. Badanie zrealizowano dla ogétu pracujgcych na podstawie danych rejestrowych, pozyskanych przez

statystyke publiczng. Co za tym idzie, badanie to pozwala na okreslenie kierunkéw przeptywdéw zwigzanych z praca.

Inwentaryzacja udostepnionych danych pozwolita na okreslenie liczby wykonywanych podrézy wewnetrznych i zewnetrznych

zaréwno mieszkancéw powiatu drawskiego, jak réwniez innych oséb, ktérych miejscem pracy byt powiat drawski.

Przeptywy miedzygminne na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 25. Macierz podrézy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Drawsko Kalisz
Czaplinek | Drawsko Kalisz Ztocieniec -
Czaplinek Pomorskie Pomorski Ztocieniec
oD/DO - obszar | Pomorskie Pomorski Ostrowice | Wierzchowo obszar
miasto - obszar - obszar - miasto
wiejski - miasto - miasto wiejski
wiejski wiejski
Czaplinek
57 16 0 0 0 0 0 25 0
miasto
Czaplinek -
416
obszar wiejski
Drawsko
Pomorskie - 16
miasto
Drawsko
Pomorskie - 0
obszar wiejski
Kalisz Pomorski
0
- miasto
Kalisz Pomorski
0
- obszar wiejski
Ostrowice 23
Wierzchowo 24
Ztocieniec -
186
miasto
Ztocieniec -
19 0 20 0 0 0 0 0 90
obszar wiejski
tacznie 684 71 506 139 103 0 30 163 267

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,

Najwieksze potoki oséb docierajg z gminy wiejskiej Czaplinek do miasta Czaplinek. Analogiczna sytuacja ma miejsce w Drawsku

Pomorskim oraz Kaliszu Pomorskim. Spore przeptywy pracy wystepujg réwniez miedzy Ztocieniec miasto a Drawskiem Pomorskim

miasto. W ujeciu globalnym najwieksze potoki podréznych docierajg z obszaru powiatu do miast Czaplinek oraz Drawsko Pomorskie.
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Tabela 26. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrznych (powiat zamieszkania — powiat drawski)

rozktad przestrzenny podrézy

powiat zamieszkania - powiat Powiat Drawski
drawski)
Powiat drawski 1997
Powiat cztuchowski 10
Powiat m. st. Warszawa 42
Powiat m. Bydgoszcz 15
Powiat m. Koszalin 78
Powiat m. Poznan 80
Powiat m. Szczecin 490
Powiat ostrowski 10
Powiat szczecinecki 50
Powiat swidwinski 11
Powiat watecki 58

irdédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,

W rozktadzie przestrzennym ruchu dla powiatu drawskiego (jako miejsca zamieszkania), odsetek podrézy wewnetrznych stanowi
70,29 proc., podczas gdy zewnetrzne stanowig 29,71 proc. Blisko 2/3 podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest do Szczecina (58,06
proc.). Ten sam wskaznik, przy uwzglednieniu rowniez podrézy wewnetrznych stanowi 17,25 proc. wszystkich wykonywanych

podrézy.

W przypadku odwrdécenia sytuacji tj. gdy, potraktujemy powiat drawski, jako miejsce pracy, okazuje sie, ze podrdéze wewnetrzne
stanowig 84,62 proc., a podrdze zewnetrzne 15,38 proc. 57,85 proc. podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest z obszaru powiatu

szczecineckiego. Co za tym idzie zdecydowana wiekszos$¢ popytu na przewozy generowana jest na obszarze powiatu.
Tabela 27. Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrzych (powiat pracy — powiat drawski)

rozktad przestrzenny podrézy
Powiat Drawski

(powiat pracy - powiat drawski)

Powiat drawski 1997
Powiat cztuchowski 10
Powiat tobeski 29
Powiat milicki 10
Powiat szczecinecki 210
Powiat swidwinski 24
Powiat watecki 80

Zrdédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Dojazdy do pracy —NSP 2011”,
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4.6. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Prognoza demograficzna do 2025 roku przewiduje, ze liczba mieszkarncow powiatu drawskiego ulegnie zmniejszeniu o 3,85 proc.
Zauwazalnie zmieni sie struktura mieszkancéw. Przybedzie oséb w wieku poprodukcyjnym, ktérych bedzie wiecej az o 20,12 proc,

z kolei spadnie liczba 0séb w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym (odpowiednio 0 9,25 proc. oraz 8,98 proc.).

Dokonujac oceny i prognozy potrzeb przewozowych nalezy wzig¢ pod uwage lokalizacje generatoréw ruchu tj. najwazniejszych
obiektédw uzytecznosci publicznej takich jak urzedy, zaktady pracy, placéwki oswiatowe i placéwki stuzby zdrowia itp. Na terenie
powiatu drawskiego najwiecej tego typu obiektéw zlokalizowanych jest w Drawsku Pomorskim, co za tym idzie istotne jest

zapewnienie potaczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej z siedzib gmin do siedziby powiatu.

Badanie zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw powiatu drawskiego pozwolito wskaza¢ najczesciej wybierane przez
mieszkancéw powiatu srodki transportu. W ten oto sposéb najczesciej wybieranym srodkiem byt autobus, na ktéry decydowato
sie 37,89 proc. badanych. Niemal réwnie popularny byt samochdéd, do korzystania z ktérego przyznaje sie 34,74 proc. respondentéw.
Zaskakuje bardzo duzy odsetek oséb, ktére nie wykazujg potrzeby korzystania na co dzien z jakiegokolwiek srodka transportu.

Niemal co czwarty badany deklaruje, ze porusza sie gtdwnie pieszo.

Wséréd oséb, ktére wybieraty autobus, jako podstawowy srodek transportu, jako powdd wiekszos¢ z nich wskazywata brak
koniecznosci dokonywania przesiadek. Taki wynik jest o tyle istotny, ze wskazuje, ze obecna siatka przewozéw
komunikacjg autobusowg pokrywa potrzeby przewozowe mieszkaricdw powiatu. Sporo oséb korzysta z autobusu z powodoéw
ekonomicznych (25,74 proc.). Co ciekawe sporo oséb uwaza autobus za komfortowy srodek transportu oraz za rozwigzanie szybsze

od m.in. samochodu.

Blisko potowa ankietowanych korzysta z komunikacji autobusowej 4-5 dni w tygodniu. Korzystanie 2-3 dni w tygodniu deklaruje
niespetna 12 proc. badanych. Z kolei do korzystania rzadziej niz raz w tygodniu i w miesigcu przyznaje sie odpowiednio 13,73 proc.

oraz 15,69 proc. respondentéw.

Ankietowani na koniec badan wskazali rowniez oceny 11 postulatéw przewozowych. Najwyzej ocenili kulture kierujgcych oraz
bezpieczenstwo podrdézy. Najwiecej wedtug nich jest jednak do poprawy w kontekscie warunkéw oczekiwania na przystankach oraz

czestotliwosci kursowania pojazdow.

W 2015 roku popyt na powiatowe przewozy pasazerskie w ujeciu kwartalnym ksztattowat sie na zblizonym poziomie. W pierwszym
kwartale sprzedano 57 245 biletéw ogdtem, w drugim 56 665 biletéw. W trzecim kwartale odnotowano spadek o blisko 20 proc., co
spowodowane byto wakacyjnym wygaszeniem popytu w grupie oséb ksztatcacych sie. W czwartym kwartale liczba sprzedanych

biletéw wrdcito do stanu Il kwartatu 2015 r.

Rozktad przestrzenny ruchu w odniesieniu do przeptywdéw pracy wskazuje, ze 70,29 proc. podrézy dla powiatu drawskiego, jako
miejsca zamieszkania jest wykonywanych w obrebie powiatu drawskiego. Niemniej podrdze zewnetrzne stanowig az 29,71 proc.,
z czego blisko 2/3 podrézy zewnetrznych zwigzanych z pracg wykonywanych jest do Szczecina. Przeptywy pracy do Szczecina
stanowig przy uwzglednieniu zaréwno podrézy wewnetrznych i zewnetrznych blisko 20 proc. wszystkich wykonywanych podrdézy

z generacjg na terenie powiatu drawskiego.
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Odwracajgc sytuacje i wskazujac powiat drawski, jako miejsce pracy, statystyka wskazuje, ze odsetek podrézy wewnetrznych

stanowi 84,62 proc. Blisko 60 proc. podrdzy zewnetrznych wykonywanych jest z obszaru powiatu szczecineckiego.
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5. SIEC KOMUNIKACYJNA POWIATU DRAWSKIEGO NA KTOREJ PLANOWANE JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)J

5.1. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z PLANOW TRANSPORTOWYCH WYZSZEGO RZEDU

Uchwalone plany transportowe stanowig akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich tres¢ nie moze sie wzajemnie
wyklucza¢. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke samorzadu terytorialnego nizszego szczebla muszg uwzgledniaé

zapisy ujete w planie transportowym wyzszego rzedu.
W momencie opracowywania planu transportowego dla powiatu drawskiego obowigzuje:

*  Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. (Dz. U. z 2012 r. poz. 1151)

Minister wtfasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w transporcie
kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb przewozowych mieszkancéw na poziomie

powiatu drawskiego
*  Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa zachodniopomorskiego2

Ze wzgledu na zakres opracowania powiat drawski w zdecydowanie szerszym zakresie zostat ujety w Planie Transportowym
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Najistotniejsze zapisy dotyczg wyznaczenia sieci potgczen o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktérej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa. Stad niezbedne jest przeanalizowanie jego tresci pod katem potrzeb
transportowych mieszkancow powiatu drawskiego oraz zadan i zalecen jakie wynikajg z jego tresci dla organizatoréw nizszego

szczebla.

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w wojewddzkich przewozach pasazerskich zostanie oparta na transporcie
kolejowym i drogowym, w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci mieszkarnicéw do ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.

W transporcie kolejowym zaplanowano uruchomienie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej na nastepujace;j linii:

e Linia komunikacyjna R2: Szczecin — Stargard— Drawsko Pomorskie — Szczecinek (organizacja przez Wojewddztwo

Zachodniopomorskie).
Przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie obja¢ nastepujace linie autobusowe:
e Linia komunikacyjna R73 Swidwin — Drawsko Pomorskie

(Organizacja linii klasy B nastgpi tylko w sytuacji gdy suma: rekompensaty z tytutu stosowania ulg ustawowych + wptywdw z biletéw
przejazdowych + ewentualne dotacje z innych Zrédet (pomoc finansowa udzielona przez zainteresowane jednostki samorzgdu

terytorialnego nizszego szczebla) rGwnowazy koszty uruchomienia danej linii komunikacyjnej.

? Uchwata nr XXXVI1/498/14 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 24.06.2014 r. w sprawie uchwalenia ,Planu

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego”
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Organizacja linii klasy B mozliwa jest niezaleznie od powyzszego warunku w przypadku istnienia mozliwosci budzetowych

wojewddztwa zapewniajgcych pokrycie kosztow funkcjonowania tych linii.)
* Linia komunikacyjna R74 Watcz — Drawsko Pomorskie

(Organizacja linii klasy C jest mozliwa tylko w przypadku wystgpienia szczegdlnego zapotrzebowania spotecznego i udzielenia

pomocy finansowej przez zainteresowane jednostki samorzgdu terytorialnego nizszego szczebla).

5.2. WYZNACZENIE LINIl O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)J

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego, wykonywane
przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego inieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych

spotecznosci na danym obszarze.

Na podstawie obecnej sieci potagczern komunikacyjnych mozna okresli¢ r6zne mozliwe warianty sieci transportu autobusowego do

objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktdrymi nalezy kierowac sie przy okreslaniu tej sieci sa:
e Wielko$¢ obecnych potokdw pasazerskich
e Zapewnienie pofaczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu i siedzibami gmin (tam gdzie te potaczenia
istniejq)
e Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potaczenn pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu (tam gdzie te
potaczenia istniejg)

Powiat Drawski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego wskazuje linie o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére
przedstawiono w ponizszych tabelach. Dodatkowo na bazie obecnej oferty przewozowej oraz na bazie oceny prognoz

przewozowych okreslono w niniejszej tabeli minimalng liczbe par kurséw w zaleznosci od typu dnia.

Dodatkowo na bazie dokonanej oceny i prognozy potrzeb przewozowych, szczegdlnie w odniesieniu do dominujgcych kierunkéw
przemieszczania sie zwigzanych z pracg, rekomenduje sie utworzenie linii ponadpowiatowych, ktérych uruchomienie zalezne jest

od uzyskania stosownych porozumien.
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Tabela 28.Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant podstawowy*

Minimalna liczba

par kurséw (dni Minimalna liczba par Minimalna liczba par
robocze — bez kurséw (dni robocze — kurséw (sobota oraz
okresu okres wakacyjny) dni wolne od pracy)
wakacyjnego)
Drawsko Ztocieniec, Siemczyno,
1 Czaplinek 6 5 2 35
Pomorskie Niwka
Drawsko
2 Lubieszewo, Stawno Ztocieniec 3 2 1 26
Pomorskie
Drawsko
3 Suliszewo, Rzesnica Ztocieniec 6 4 0 15
Pomorskie
4 Ztocieniec Siemczyno, Niwka Czaplinek 2 1 0 17

Cieszyno, Stare
Worowo, Warniteg,
Bolegorzyn, Nowe
5 Ziocieniec Ztocieniec 5 3 0 50
Worowo, Chlebowo,

Stare Worowo,

Cieszyno

6  Ztocieniec Osiek Drawski, Zabin Wierzchowo 1 1 0 17
Wierzchowo, Zabin, Kalisz

7 Ztocieniec 3 2 1 41
Sienica, Gizyno Pomorski

Wierzchowo, Bedlino,
8 Ztocieniec ) Wielboki 3 0 0 33
Otrzep, Swierczyna

Zaransko, Rydzewo,

Drawsko tabedzie, Rydzewo,

9 Ostrowice 5 2 1 36
Pomorskie Przyton, Dofgie, Borne,

Kolno

Drawsko Ostrowice, Kolno,

10 Ztocieniec 2 0 0 32
Pomorskie Borne, Zaransko
Drawsko Kolesno, Konotop, Kalisz

11 4 3 1 36
Pomorskie Pomierzyn Pomorski

Siemczyno, Ztocieniec,

Suliszewo, Drawsko
12 Czaplinek Zararisko 1 0 0 40
Pomorskie,
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Grzybno, Dofgie,

Drawsko

13 Kolno, Ostrowice Ostrowice 2 0 0 19
Pomorskie

kolonia

Drawsko

14 Linowno Lubieszewo 2 0 0 14
Pomorskie
Drawsko

15 Ztocieniec, Czaplinek Szczecinek 2 2 1 75
Pomorskie
Drawsko

16 Zagozd tobez 2 2 0 20
Pomorskie
Drawsko 5

17 tabedzie Swidwin 3 3 0 34
Pomorskie
Drawsko

18 Ostrowice Potczyn Zdrdj 2 2 0 38
Pomorskie
Drawsko Woliczno, Ginawa,

19 Resko 1 1 0 54

Pomorskie = Wegorzyno
20 Wierzchowo Swierczyna Czaplinek 3 0 0 25
*Powiat Drawski moze odstapic¢ od organizacji publicznego transportu zbiorowego na liniach uzytecznosci publicznej dla kurséw odbywajacych
sie w soboty oraz dni wolne od pracy, w przypadku gdy ich uruchomienie bedzie nieuzasadnione ekonomicznie badz spotecznie

Zrédto: opracowanie wiasne

1d: KVNMH-JQKZM-LGGGS-RXESC-XVIMG. Podpisany Strona 84



Tabela 29.Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant rozszerzony*

Minimalna
Minimalna liczba Minimalna
liczba par
par kurséw (dni liczba par
kursow
Lp robocze — bez kurséw (dni
(sobota oraz
okresu robocze — okres
dni wolne od
wakacyjnego) wakacyjny)
pracy)

Kalisz Pomorski — Cybowo

1 Ziocieniec j-w. — Prostynia —Jaworze —  Kalisz Pomorski 3 0 0 73
Gtebokie — Suchowo
Kalisz Pomorski — Biaty Zdroj

2 Wierzchowo Kalisz Pomorski 3 0 0 54
— Bralin - Stara Korytnica

Drawsko
3 Kalisz Pomorski Debsko 3 0 0 35
Pomorskie
Zensko — Nowe Laski —
4 Ztocieniec Wierzchowo 3 0 0 36
Bedlino
Bonin — Osiek Drawski —
5 Ztocieniec Radomys$l — Zabinek — Nowe  Wierzchowo 3 0 0 39
Laski
Bobrowo — Ztocieniec —
6 Ztocieniec Darskowo — Kosobudy — Suliszewo 3 0 0 34

Ztocieniec
Siecino — Ostrowice —

7 Ztocieniec Grzybno 3 0 0 29
Jelenino — Dotgie
Chlebowo — Ptocie —
Stowianki — Cieminko —

8 Ztocieniec Bolegorzyn 3 0 0 37
Nowe Worowo —
Smotdziecino

9 Linowno Lubieszewo — Ztocieniec Bobrowo 3 0 0 21
Motarzewo, Machliny,
Mitkowo — Kamienna Géra —
Byszkowo — Trzciniec —

10 Nowa Wie$ Gudowo 3 0 0 59
Broczyno — Czaplinek —
Bobrowo — Ztocieniec —

Suliszewo
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11

12

13

14
15
16
17

18

19

20

Bobrowo

Bolegorzyn

Swierczyna

Czaplinek
Czaplinek
Czaplinek
Czaplinek

Recz

Mirostawiec

Ztocieniec

Siemczyno — Gteboczek —
Rzepowo — Siemczyno —
Czaplinek — Karsno — Czarne
Mate — tysinin — Czarne Mate
Kluczewo — Brzezinka —
Prosino — Prosinko —
Drahimek — Kuznica Drawska
—Zerdno — Stare Drawsko —
Nowe Drawsko - Kotomat
Psie Gtowy — Ptawno —
Czaplinek — Sikory — Kuszewo
— Czarne Wielkie

Barwice

Broczyno

Stare Drawsko

Czarne Wielkie

Drawno

Wierzchowo - Swierczyna

Czaplinek

Czaplinek

Stare Gonne

Szczecinek
Waftcz
Potczyn Zdrdgj
Potczyn Zdrdj

Kalisz Pomorski

Kalisz Pomorski

Watcz

2

o O o o

0

0

o O o o

0

0

44

23

35

48
38
30
34

39

15

50

*Uruchomienie wskazanych linii bedzie warunkowane partycypacja w kosztach ich uruchomienia oraz utrzymania przez jednostki samorzadu

terytorialnego, przez obszar ktéry przebiegaja

Zrédto: opracowanie wiasne

Czes¢ graficzna planu transportowego zostata zamieszczona w zatgczniku nr | do niniejszego opracowania.
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6. ORGANIZACJA RYNKU PRZEWOZOW

6.1. ROLA ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu
zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Organizatorem transportu publicznego
w odniesieniu do linii komunikacyjnych w miedzygminnych przewozach pasazerskich na terenie powiatu drawskiego jest Powiat

Drawski.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego

i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie z tabelami nr 28 i 29 powiat drawski moze by¢ organizatorem przewozéw na 40 liniach komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej, zas kazda z gmin wchodzacych w sktad powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego
na swoim obszarze. Na terenie powiatu drawskiego organizatorem transportu publicznego sg gminy oraz powiat w granicach
administracyjnych co najmniej dwéch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu. W przypadku zawarcia stosownych

porozumien powiat drawski stanie organizatorem publicznego transportu zbiorowego na liniach ponadpowiatowych.

Powiat drawski moze rozwazy¢ zastosowanie modelu finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej przy
partycypacji gmin z terenu powiatu drawskiego w kosztach ich funkcjonowania (w odniesieniu do wariantu rozszerzonego jest to

warunek niezbedny do podjecia sie organizacji wskazanych linii komunikacyjnych).
Realizacja powyzszego mozliwa jest przy zastosowania jednego z dwéch wariantéw opisanych ponize;j:

1. Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego (mozliwe po 1 stycznia 2016 r.), z ktérego budzetu finansowane bytyby

przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Pozostate wptywy generowane bytyby poprzez:
a. refundacje ulg ustawowych,
b. wptywy z biletow.

2. Dotacje przekazywang przez gminy do powiatu, na zasadach okreslonych stosownymi uchwatami oraz umowg okreslajaca

sposéb wydatkowania dotacji. W tym modelu finansowanie odbywatoby sie przy wykorzystaniu:
a. pomocy finansowej gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
b. budzetu powiatu (art. 51 ust. 1 pkt. 1 UPTZ),
c. refundacji ulg ustawowych,

d. wptywow z biletéw.
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6.2. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (dalej ,ustawa ptz”), ktéra okresla zasady
organizacji rynku transportu publicznego, w tym zarzadzanie ustugami przewozowymi na tym rynku, a takze reguluje kwestie
zwigzane

z finansowaniem transportu publicznego w zakresie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, organizator publicznego
transportu zbiorowego, ktérym jest wtasciwa jednostka samorzadowa albo minister wtasciwy do spraw transportu, musi zapewnié
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Jest to jeden z podstawowych celéw natozonych na
organizatora przez ustawodawce. Organizowanie publicznego transportu zbiorowego, w praktyce bedzie realizowane poprzez
umowy o sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawierane z operatorem publicznego transportu
zbiorowego, tj. samorzgdowym zaktadem budzetowym oraz przedsiebiorcg uprawnionym do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej

w zakresie przewozu.

Zgodnie z w/w Ustawg wybdr operatora i zawarcie umowy o $wiadczenie ustug moze nastgpi¢ w trzech trybach tj:
a) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 2164),
b) ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. 2015 r. poz. 113),
C) umowy zawartej bezposrednio zgodnie z art. 22 ustawy ptz

chyba, ze organizator bedzie realizowat przewozy w formie samorzgdowego zaktadu budzetowego.

Organizator moze bezposrednio zawrze¢ umowe o $swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku

gdy:

1) Srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub Swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego dotyczy Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometrow rocznie albo

2) $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu

rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo
3) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym albo

4) wystgpi zaktécenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej
sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna zachowaé terminéw okreslonych dla innych

trybow zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa powyzej

Ustawa stanowi, ze jezeli bezposrednio zawarta umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
matego lub sSredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 srodki transportu, progi, o ktérych mowa powyzej, mogg
zosta¢ podwyzszone do Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub $wiadczenia ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie. Regulacje dotyczgce umowy
zawieranej bezposrednio stanowig lex specialis w stosunku do przepiséw ustawy Prawo zamodwien publicznych oraz ustawy

o koncesji na roboty budowlane i ustugi.

Do decyzji organizatora pozostawia sie wybér trybu, w jakim bedzie nastepowa¢ wskazanie operatora.
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Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 w art. 7 ust. 2 naktada na kazdego organizatora obowigzek publikowania, najpdzniej rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej lub przed bezposrednim zawarciem umowy, informacji zwigzanych z tymi trybami
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Postanowiono podobna regulacje wprowadzi¢ na poziomie krajowym (art. 23 ustawy
ptz), z tg rdznicy, ze rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 zwalnia z ww. obowigzku, jezeli umowa dotyczy $wiadczenia ustug
w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometrow rocznie, natomiast ustawa ptz przewiduje rowniez w takim przypadku obowigzek

publikacji ogtoszenia, z tym, ze termin skrécono do szesciu miesiecy.
Ogtoszenie powinno zawierac co najmnie;j :

1) nazwe (firme) i adres zamawiajgcego (organizatora);

2) okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia

3) okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na ktérych bedg

wykonywane przewozy,
4) przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie.

Dodatkowe wymagania w zakresie tresci ogtoszenia, ze wzgledu na specyfike trybu okresla réwniez stosowna ustawa regulujgca

dany tryb.

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkow i kryteriow okreslonych w specyfikacji istotnych
warunkow zaméwienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcag umowe

o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy ptz).

Przepisy ustawy ptz okreslajag zawartos¢ projektu umowy o Swiadczenie ustug transportowych, do ktérych zgodnie z art. 25 ust 3

ustawy ptz naleza:

1) opis ustug wynikajacych z zamoéwienia;

2) linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa;

3) czas trwania umowy;

4) warunki dotyczgce norm jakosci oraz podnoszenia jakosSci ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

5) wymagania w stosunku do srodkéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze

ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

6) warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe,
za ustuge Swiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej przystugujg wptywy z tych opfat,

jest operator;

7) warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu

zbiorowego;

8) sposdéb rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerdw oraz przyznawania ewentualnych

odszkodowan wynikajgcych z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
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9) czestotliwos¢ sktadania sprawozdan z realizacji ustug $wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w tym

informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii komunikacyjnej;

10) zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztéw za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z

uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora;

11) zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku wystgpienia okolicznosci

uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od operatora;

12) strone umowy, ktorej przystugujg wptywy z optat, o ktérych mowa w pkt 6;

13) strone umowy, ktdra jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9;
14) sposdb dystrybucji biletéw;

15) sposdb, w jaki jest obliczana rekompensata;

16) strone umowy, ktdora obowigzana jest uzgodnié¢ zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcow z ich witascicielami

lub zarzadzajgcymi;
17) warunki korzystania ze sSrodkdw transportu organizatora, jezeli sg udostepnione operatorowi;
18) warunki wykorzystywania sSrodkdw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazerow;

19) warunki zakupu przez operatora Srodkéw transportu drogowego niezbednych do realizacji ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego;
20) zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw;

21) w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegdlnosci zakres przepustowosci trasy oraz standard jakosci

dostepu bedace przedmiotem umowy;

22) kary umowne;

23) warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Warunki umowy oczywiscie sg dostosowywane do potrzeb organizatora transportu i przygotowywane indywidulanie.
Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat — w transporcie drogowym;

2) 15 lat — w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat — w transporcie innym szynowym, linowym, linowo - terenowym, morskim i w zegludze srodlgdowej.

W przypadku wykonywania przez operatora przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bez umowy, przewidziano kare

pieniezng w wysokosci 10 000 zt (art. 59 ust. 1 projektu).

Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej jest istotne z punktu widzenia dalszego finansowania transportu

publicznego w powiecie drawskim. Refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane sg z budzetu Panstwa. Obecnie
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refundacje te stosowane sg na wszystkich liniach, zgodnie z wydanymi zezwoleniami na przewdz oséb w krajowym transporcie
drogowym. Poczawszy od 1 stycznia 2018 r. refundacje z tytutu stosowania ulg ustawowych realizowane beda wytgcznie na liniach,
ktore uzyskaja status linii uzytecznosci publicznej. Przewoznicy realizujgcy przewozy na tych liniach okreslani bedg, jako Operatorzy
tych linii. Na pozostatych liniach nadal bedzie mozliwe stosowanie przez przewoznikéw ulg tylko handlowych, ktére jednakze nie

beda refundowane z budzetu Panstwa i ich stosowanie bedzie odbywato sie na ryzyko przewoznika.

Jak juz wspomniano powiat drawski jest udziatowcem PKS Ztocieniec sp. z o.0. Strukture kapitatowq i akcjonariat przewoznika

przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 30. Struktura wtascicielska PKS Ztocieniec sp. z 0.0.

Powiat Drawski 263 450,00 zt 41,67%
Gmina Wierzchowo 63 228,00 zt 10,00%
Gmina Kalisz Pomorski 105 380,00 zt 16,67%
Gmina Ztocieniec 200 222,00 zt 31,67%

Zrédto: PKS Ztocieniec Sp. z 0.0.

W zwigzku z powyzszym ustala sie tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego tj. bezposrednie zawarcie umowy,
jako rozwigzanie najbardziej efektywne (art. 22 ust. 1. pkt.1). W przypadku gdy Srednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy bedzie
wieksza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy¢ bedzie Swiadczenia tych
ustug w wymiarze wiekszym niz 300.000 kilometréw rocznie, powiat drawski uzupetniajgco wytoni operatora badz operatoréw na
pozostate wskazane linie o charakterze uzytecznosci publicznej w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty

budowlane lub usfugis.

6.3. TRANSPORT ZROWNOWAZONY

Zrownowazony transport to transport zorganizowany z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju, ktdrej celem jest wzrost
dobrobytu spotecznego i jednostkowego oraz harmonijne utozenie relacji pomiedzy cztowiekiem a przyroda. Zasada

zréwnowazonego rozwoju jest w Polsce zasadg konstytucyjna.
Aby system transportu mégt realizowac zrdwnowazony rozwéj, musi:

1. intensywnie promowac¢ skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie racjonalizowac transport

prywatny,

2. budowaé nowoczesng infrastrukture transportowa (w tym miejskie obwodnice, multimodalne wezty przesiadkowe) oraz
modernizowacd infrastrukture istniejgcg, rowniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i pieszego, a takze wyposazac ja

W zaawansowane systemy sterowania ruchem,

* (Dz. U. Nr 19, poz. 101).
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3. uzywac wysokiej jakosci sSrodkow transportu, bezpiecznych w ruchu i przyjaznych dla srodowiska, wyposazonych w wydajne

silniki i uktady paliwowe, przystosowanych do paliw alternatywnych,
4. stosowac nowoczesne strategie utylizacji tych srodkow,
5. stosowac systemy zarzgdzania oparte o europejskie normy zarzadzania jakoscig (EMAS, 1ISO 14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zrwnowazonego rozwoju transportu, zarowno poprzez wspoétfinansowanie
inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze

przestanki, istotne dla rozwoju systemu transportowego: ,najlepszq praktyke", ,,innowacyjnosc¢" i ,,zrownowazony rozwaj":

1. ,najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach planowania przestrzennego
i zarzadzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej. Dziedziny te winny byc¢ ze sobg powigzane i uwzglednia¢

cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci Srodowiska,

2. ,innowacyjnosc¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania przestrzennego i zarzadzania
transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji dotyczgcych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy,
osiedli mieszkaniowych, innych czynnikdw generujgcych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania
komunikacyjne réwnie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w postaci nowych
osiedli mieszkaniowych czy centrow handlowych. Do polityki innowacyjnej nalezy takze rozwéj branzy telekomunikacyjnej,
dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjnej: praca czy handel przez Internet mogg stanowi¢ czynnik zmniejszajacy

potrzebe dokonywania podrézy,

3. ,zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu zadan przewozowych,

w ktérym gtdwna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zrownowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza koordynacje (a nawet
podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie

opiera sie na nastepujgcych zasadach:

1. polityka przestrzenna — zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie zapotrzebowania na transport

(wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

2. polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie ich transportochtonnosci
(rozwéj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie tranzytu kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport

samochodowy),

3. polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania z komunikacji publicznej

oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).
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Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrdznicowanie rodzajow przewozéw i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemoéw oraz gatezi transportowych.
Koordynacja poszczegdlnych podsystemoéw i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu

podrézy w zakresie:

A. wspodtdziatania wszystkich elementéow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego systemu

transportu;

B. integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do punktualnego

i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnosé¢ i szybkosé podsystemow i gatezi transportowych powinny by¢ zapewnione przez

intramodalnos¢ i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie
z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowac sie w proporcji: 75 % — transport publiczny oraz 25 % — transport indywidualny. Biorgc pod uwage rzeczywista sytuacje
ruchu w kraju — powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % :

50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji indywidualnej,
mozna uzyskaé poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu
bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny

z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej infrastruktury:
e terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych)
e parkingdw ,Park&Ride”
e systemu informacji i zarzadzania ruchem
e systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomaga¢, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport publiczny przede wszystkim
powinien dominowa¢ w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w relacjach dom-praca i dom-szkota oraz w innych

podrézach do siedziby powiatu oraz siedzib poszczegdlnych gmin.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opieraé sie takze na systemie ,Park&Ride” — czyli na systemie, gdzie
pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podroz
odbywa srodkami komunikacji publicznej. Na chwile obecna na terenie obszaru powiatu drawskiego nie ma zasadnosci utworzenie

postulowanego powyzej rozwigzania.

Realizacja planu transportowego dla powiatu drawskiego moze przyczyni¢ sie do zachecenia mieszkancéw do korzystania

z transportu publicznego poprzez:

1. usprawnienie jego funkcjonowania,
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2. wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztdw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
3. skrocenie czaséw podrozy,

4. poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

5. podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdow,

6. zwiekszenie liczby pojazdow przystosowanych do przewozu osdb niepetnosprawnych,

7. wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

8. stabilny system finansowania transportu publicznego.
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7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

Wybdr srodka transportu uzalezniony jest od szeregu czynnikdw jakosciowych. Ocena poszczegdlnych srodkéw transportu pod
katem tych czynnikéw jest dokonywana kazdorazowo subiektywnie przez podrdzujgcego. W ponizszej tabeli przedstawiono podziat
czynnikdw na kilka podstawowych grup. Cze$¢ czynnikdw mozina przetozyé na postulaty transportowe poprzez wskazanie

najefektywniejszego rozwigzania np. najkrotszy czas przejazdu, bezposrednios¢, najnizszy koszt itp.

Tabela 31. Czynniki majace wptyw na wybor srodka transportu
e poradnia
Dostepnosé * liczba przesiadek

*  parkingi/miejsca postojowe w poblizu celu podrézy

* temperatura
Warunki atmosferyczne * opady atmosferyczne

* stan nawierzchni

* odlegtos¢ od domu/poczatku podrézy do celu podrdzy
Warunki przestrzenne
e odlegtos¢ z/od przystanku do poczatku/celu podrézy

e catkowity czas podrozy

* czas dojécia do Srodka transportu
Czas
* czas dojscia od srodka transportu do celu

*  czas oczekiwania na Srodek transportu

Podziat zadan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z prowadzonych systemowych dziatan
w zakresie wykorzystania srodkdw lokomocji i organizacji transportu publicznego, a takie z poziomu rozwoju spoteczno-
ekonomicznego, rozwoju struktur funkcjonalno-przestrzennych oraz uwarunkowan lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego

powiatu.

Podziat ten zalezny jest réwniez od kosztéw transportu zwigzanych z dostepem do uktadu transportowego i charakterystykami

wtasciwych im sieci transportowych.
System transportowy w powiecie drawskim tworzg dwa podsystemy:

* System komunikacji autobusowej- jest najczesciej wybieranym srodkiem transportu. Wynika to z dobrze rozwinietej sieci
drogowej, szybkosci dotarcia do celu, braku koniecznosci dokonywania przesiadek oraz konkurencyjnej wobec transportu

indywidualnego oferty przewozowe;j

¢ System komunikacji indywidualnej- jest drugim najczesciej wybieranym srodkiem transportu (34 proc. wskazan na ten
srodek transportu w ramach przeprowadzonych badan). Jest to wypadkowa relatywnie konkurencyjnej ceny za przejazd

w poréwnaniu do innych srodkéw transportu, czy tez bezposredniosci potgczenia.
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Obecny podziat zadan przewozowych- w 50% nalezy do transportu zbiorowego, pozostate 50% do transportu indywidualnego. Takie
sg obecne zatozenia polityki transportowej. Wptywajg one réwniez na wybdr srodka transportu przy uwzglednieniu zasady

zZrownowazonego rozwoju.

Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy politykg promujgcg transport indywidualny
i ograniczajacg transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej, a ideg zmniejszenia ruchu samochodowego. Zréwnowazony rozwaj

transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy transport indywidualny i zbiorowy.

Witadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowa, aby mieszkaricy tam gdzie to mozliwe zrezygnowali z transportu
indywidualnego w miare mozliwosci przesiedli sie na transport zbiorowy. Realizacja tego zatozenia jest wskazana w miastach

powiatu, co korzystnie wptynie na ptynnos¢ ruchu komunikacyjnego na tych obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie nadazajg. Wiekszos¢

tych probleméw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym lub srodkiem publicznym. Na jego wybdr wptynie réznica

w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jakos$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie to przede

wszystkim:
1. wiekszg predkoscig komunikacyjna,

2. mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadéw jazdy ustalonych

przez przewoznika,

3. wiekszym komfortem podrdézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca, bezpieczernstwem

osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
4. mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krotkich odlegtosciach (pomiedzy gminami, na trasie dom-praca),

w poréwnaniu z przejazdem $rodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosSci przejazdu jego srodkami.

Jakos$c ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:
1. ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
2. zdtugiego oczekiwania na przystankach,
3. z braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",
4. zbraku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Spadek przewozéw w $rodku dnia oraz godzinach wieczornych nie musi oznacza¢ likwidacji nierentownych kurséw, obstugiwanych

czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wéwczas autobusy
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typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. 7-9, 14-17, a miedzy tymi godzinami linie komunikacyjne

obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego role spoteczng: umozliwia przejazdy, a wiec -
prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym grupom spotecznym, ktdrzy nie posiadajg pojazdow
samochodowych w gospodarstwach domowych. System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym
ustawodawstwie i korzystajace ze wspolnej infrastruktury, stagd nalezy traktowac tacznie problemy infrastruktury transportowej,
organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie

przez zarzadce transportu wszystkich bedacych w dyspozycji sktadnikdw zarzgdzania:
1. uprawnien i kompetencji,
2. majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,
3. s$rodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
4. istniejgcych struktur organizacyjnych,
5. wiedzy i doswiadczenia.

Biorgc pod uwage ukfad sieci transportowej w powiecie drawskim wida¢, ze najlepiej rozwinietg siecig jest sie¢ drogowa, ktdra
zaspokaja potrzeby mieszkancow powiatu, dlatego tez publiczny transport zbiorowy w powiecie powinien opieraé sie wtasnie na

sieci drogowej i w jak najwiekszym stopniu wykorzystywac jej mozliwosci.
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8. OKRESLENIE POZADANEGO STANDARDU UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

8.1. STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w optymalnym stopniu

uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan

Swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju

systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsréd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej mozna

wymienié¢ m.in.:

1.

stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych

z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci nieprzekraczajgcej

maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,
maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

optymalna czestotliwos$¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz punktualnosé

i regularnosc¢ okreslona w rozktadzie jazdy,
dostepnosé sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,
mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,

komfort jazdy pasazerdw,

10. czystos¢ pojazddéw i przystankow,

11. ogdlny poziom zadowolenia uzytkownikdéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteriéw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo

wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami,

w wyniku ktorych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréow.

Wsréd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

1.

2.

3.

odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,
punktualnosé zgodnga z rozktadem jazdy,

sie¢ linii umozliwiajagcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i wygodne dotarcie do

najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikow, obiektow,
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4. wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe intermodalne

(miedzy réoznymi srodkami transportu),
5. koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,
6. przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,
7. rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,
8. przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

9. czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o przyjezdzie

najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

10. bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace catg sieé, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu, jakim wykonywane
sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na danym obszarze objetym planem

transportowym,
11. dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktdw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge pasazerdw, uzyskujac
w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajagc sprawne i punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem

transportowym.
Ogodlne parametry standardu ustug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastepujgcymi wielkosciami:
1. punktualnosé kursowania autobuséw na poziomie minimum 80 %
2. $redni czas kursu do 90 min.
3. przesiadkowos¢ na Srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz
4. 4 osobyna m’ powierzchni przeznaczonej do stania.
Nalezy dbac takze o efektywnos$¢ ustug mierzong wskaznikami:
1. pracg przewozowq w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazerow w srodkach komunikacji publicznej),
2. Srednim czasem podrozy,
3. liczbg przesiadek,
4. dtugoscia trasy podroézy,

5. analizg obejmujacg podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich uzytkownikéow ruchu,

poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).
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8.2. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE DRAWSKIM

Zadaniem organizatora publicznego transportu zbiorowego jest w duzej mierze podejmowanie dziatan ograniczajgcych negatywny

wptyw transportu na srodowisko. Gtdwnym wyznacznikiem jest przede wszystkim okreslenie odpowiednich standardéw dotyczacych

taboru.

W przedmiotowej analizie wzieto pod uwage stan srodowiska naturalnego w powiecie drawskim, poziom oddziatywania transportu

na Srodowisko oraz role planu transportowego w stosunku do ochrony srodowiska. Aktualny stan ekologiczny powiatu drawskiego

oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:

DOKUMENTY NA POZIOMIE WOJEWODZKIM

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2015 z uwzglednieniem perspektywy na

lata 2016 — 2019,
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - 19.X.2010r. (Uchwata XLV/530/10),
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku,

Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2017 z uwzglednieniem perspektywy na
lata 2018-2023,

Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2010 roku.

DOKUMENTY NA POZIOMIE POWIATOWYM

1.

2.

Program ochrony srodowiska dla powiatu drawskiego na lata 2015-2018 z perspektywa na lata 2019-2022,

Program usuwania azbestu i wyrobdow zawierajgacych azbest z terenu powiatu drawskiego na lata 2015-2032.

DOKUMENTY NA POZIOMIE GMINNYM

1.

Program ochrony srodowiska dla Gminy Ostrowice na lata 2004-2011,

Program ochrony srodowiska dla Gminy Czaplinek na lata 2004-2007 z perspektywa na lata 2008-2011,
Aktualizacja Programu ochrony srodowiska miasta i gminy Drawsko Pomorskie, 2008,

Program ochrony srodowiska dla miasta i gminy Ztocieniec na lata 2004-2011,

Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Wierzchowo na lata 2012-2015 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2016-
2019,

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Kalisz Pomorski na lata 2004-2011,
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ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA W POWIECIE DRAWSKIM

Emisja punktowa to emisja pochodzaca ze zorganizowanych zrédet w wyniku energetycznego spalania paliw i przemystowych

proceséw technologicznych.

Wedtug danych WIOS w Szczecinie, w 2013 roku z emitoréw punktowych znajdujacych sie na terenie wojewddztwa
zachodniopomorskiego, wyemitowano ogétem 34 499 Mg zanieczyszczen powietrza (bez dwutlenku wegla), w tym gazéw w ilosci 33

301 Mg i pytéw (ze spalania paliw) w ilosci 1 198 Mg. Najwiekszy udziat w emisji zanieczyszczern gazowych pochodzi z obszaru

powiatu gryfinskiego (44,2%), aglomeracji szczecinskiej (16,6%) oraz powiatu polickiego (16,3%).

Tabela 32. Emisja zanieczyszczen pytowych w wojewddztwie zachodniopomorskim

Emisja zanieczyszczen pylowych [Mg/rok]
2011 rok 2012 rok 2013 rok 2014 rok
ogdlem 110 115 126 119
ze spalania paliw 52 54 61 55
Emisja zanieczyszczen gazowych [Mg/rok]
2011 rok 2012 rok 2013 rok 2014 rok
ogdlem 10830 12005 11689 11756
dwutlenek wegla 10724 11886 11552 11644
dwutlenek siarki 20 25 33 17
tlenki azotu 15 17 17 16
tlenek wegla 71 77 87 79
Zanieczyszczenia zatrzymane lub zneutralizowane w urzadzeniach do redukcji [Mg/rok]
2011 rok 2012 rok 2013 rok 2014 rok
pylowe 133 168 173 169

Powiat Drawski jest obszarem bogatym w rézne formy ochrony przyrody i krajobrazu. Obszar powiatu stanowig:

DRAWIENSKI PARK NARODOWY

Teren Drawienskiego Parku Narodowego (DPN) i otuliny znajduje sie na Réwninie Drawskiej, ktora jest fragmentem Pojezierza
Potudniowopomorskiego, w pdtnocno-zachodniej Polsce. Zajmuje centralng czes¢ kompleksu lesnego zwanego Puszczg Drawska.
DPN reprezentuje krajobraz mtodoglacjalnych rownin sandrowych. W catosci potozony jest w zlewni rzeki Drawy, ktéra razem ze
swoim doptywem -Ptociczng, stanowig jego gtdwng o$ hydrograficzng. Obie rzeki ptyng przez szeroki pas sandrow, ktére powstaty z

piaskdw usypanych przez wody topniejacego lodowca sptywajgce ku pradolinie Torunsko-Eberswaldzkiej.

Z obszarem Parku i otuliny zwigzana jest bezposrednio zlewnia Drawy o powierzchni 567 km2. Bystry nurt rzek rzezbi efektowne jary
i wawozy wciete w powierzchnie sandru, o zboczach dochodzacych do 30 m wysokosci, porosnietych wielogatunkowym
drzewostanem. W ich dolinach zachodza najwazniejsze z proceséw ksztattujgcych wspdtczesng rzezbe terenu: praca rzeki prowadzi
z jednej strony do punktowej erozji zboczy doliny w miejscach podcinanych przez rzeke, a z drugiej do akumulacji osadéw rzecznych

na porosnietych tegiem olszowym terasach zalewowych.
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Duzy udziat w catosci krajobrazu kulturowego puszczy stanowia rozproszone w lasach resztki osad ludzkich i starych cmentarzy.
Obecnie Drawienski Park Narodowy odznacza sie bogactwem wystepujgcych tu typow ekosystemdéw. Miarg tego bogactwa jest
liczba 224 udokumentowanych zbiorowisk roslinnych. Powierzchniowo dominujg lasy - stanowig ponad 80 proc. powierzchni parku -
przede wszystkim buczyny, tegi olszowe i olsy, a takze ptaty boréw sosnowych. Charakterystycznymi elementami przyrody parku s3

takze torfowiska oraz ekosystemy wodne i tgkowe.

Jeziora potozone na obszarze Drawienskiego Parku cechujg sie znaczng zmiennoscig pod wzgledem trofii, powierzchni i gtebokosci.
Kilka z nich wyrdznia sie oryginalng faung i florg. Faune parku reprezentuje ponad 200 gatunkdéw kregowcdéw, wsrdd nich
najliczniejsza gromade stanowig ptaki. Wystepuje tez bogactwo bezkregowcédw posréd ktérych sg szczegdlnie cenne gatunki,

zagrozone wyginieciem. Zwierzeciem herbowym Drawienskiego Parku Narodowego jest wydra.
DRAWSKI PARK KRAJOBRAZOWY

Drawski Park Krajobrazowy (DPK) potozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa zachodniopomorskiego. Zostat utworzony 24
kwietnia 1979 roku, w celu ochrony najcenniejszego pod wzgledem przyrodniczym, kulturowym, historycznym i krajobrazowym
fragmentu Pojezierza Drawskiego. Powierzchnia Parku przekracza 41 tys. ha, zas otulina zajmuje ponad 22 tys. ha. Potozony jest on

na obszarze szesciu gmin, pomiedzy miejscowosciami: Potczyn Zdréj, tubowo, Czaplinek i Ztocieniec.

Obszar DPK potozony jest w przewazajgcej czesci w zlewni rzeki Drawy. Niewielki obszar zlewni jeziora Komorze poprzez Pitawke
posiada odptyw do rzeki Gwdy, bedacej doptywem Noteci. Pétnocna i pétnocno-wschodnia czesé Parku lezy w zlewni rzeki Debnicy,
odprowadzajgcej wody poprzez Parsete do Morza Battyckiego. Gérne biegi rzek, majacych swe zréodta w rejonie wzniesien

morenowych, majg czesto charakter gérskich potokdw.

Wielkg atrakcjg parku sg jeziora. W granicach DPK zlokalizowanych jest ich 47, zas w otulinie 30. Najwiekszym sposrdd nich i drugim
co do gtebokosci w Polsce, jest jezioro Drawsko (powierzchnia 1871 ha, maksymalna gtebokos$¢ 79,7 m). Do wiekszych jezior Parku
naleza takze: Siecino, Komorze, Wilczkowo, Zerdno i Krosino. Najbardziej cennymi pod wzgledem przyrodniczym sa jeziora
lobeliowe, charakteryzujgce sie wystepowaniem reliktowej roslinnosci i bardzo czystymi wodami. Nalezg do nich: Czarndwek, Kapka

i teka.

Park odznacza sie takze bogactwem szaty roslinnej i Swiata zwierzecego. W jego florze spotyka sie gatunki charakterystyczne dla
roslinnosci atlantyckiej, arktycznej, borealnej, gérskiej i potudniowej. Stwierdzono wystepowanie ponad 40 gatunkéw objetych
ochrong prawng, m. in.: wawrzynka wilczetyko, rosiczki okragtolistnej, posredniej i dtugolistnej, storczyka plamistego, krwistego,
szerokolistnego i Traunsteinera, paprotki zwyczajnej, wiciokrzewu pomorskiego, lilii ztotogtéw i kopytnika pospolitego. Duze
zréznicowanie biotopow Parku stwarza dogodne warunki dla wielu gatunkéw zwierzat. W jeziorach i rzekach wystepuje przeszto 30
gatunkow ryb. Obszary wodne i przywodne sprzyjaja bytowaniu i gniezdzeniu sie wielu gatunkéw ptakéw, szczegdlnie wodno-
btotnych. Spotyka sie tu czesto: tabedzie, perkozy, kaczki, zurawie, czaple i kormorany. Rozlegte kompleksy lesne s3 ostojg dla

ptakéw drapieznych, m. in. bielika, kani rudej i orlika krzykliwego. Sposréd ssakéw, na terenie DPK licznie wystepuje bébr.

Na terenie DPK znajduje sie okoto 300 pomnikéw przyrody. Sg to najczesciej, odznaczajgce sie sedziwym wiekiem i pieknym
pokrojem: deby, buki, lipy, klony i graby. Najwiekszy z nich to buk o obwodzie ok. 9 m znajdujgcy sie na wyspie Bielawie potozonej
na jeziorze Drawsko. Pomniki przyrody nieozywionej to najczesciej gtazy pozostawione przez cofajacy sie lodowiec. Najwiekszy,

zlokalizowany w otulinie DPK, posiada obwdéd okoto 19 m i wysokos$¢ 3,5 m.
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OBSZARY NATURA 2000

PLH320039 Jeziora Czaplineckie - obszar zostat zatwierdzony jako OZW w marcu 2009 roku, o tgcznej powierzchni 32 249,69 ha,

administracyjnie potozony jest na terenie powiatu szczecineckiego, swidwinskiego i drawskiego (gmina Ostrowice, gmina Ztocieniec,

gmina Czaplinek o tacznej powierzchni 22 355 ha).

Obszar obejmuje najcenniejszy przyrodniczo i krajobrazowo fragment Pojezierza Drawskiego. Jego rzezba zostata uksztattowana
w wyniku dziatalnosci lgdolodu, podczas ostatniego zlodowacenia battyckiego. Pozostatosciami tej dziatalnosci s miedzy innymi:
waty moreny czotowej, ozy, liczne jary, doliny rzek, jeziora rynnowe i wytopiskowe. Na terenie ostoi zlokalizowanych jest 47 jezior

(zajmujacych ok. 10 % pow. terenu), reprezentujgcych wiekszos¢ wyrdznianych w Polsce typow jezior.

Jeziora majg urozmaicong linie brzegowg, na niektdrych z nich sg wyspy. Brzegi jezior sg wysokie, porosniete lasem, gtdwnie tegami
i buczyna, lub niskie, z pasem roslinnosci przybrzeznej. W obszarze znajduje sie najwieksze jezioro Pojezierza - Drawsko
(powierzchnia 1872 ha, maksymalna gtebokos¢ 79,7 m). Jest ono drugim pod wzgledem gtebokosci jeziorem w Polsce, stanowi
gtowny wezet ekologiczny ostoi. Najwiekszg rzeka obszaru jest Drawa, majgca na jego terenie swoje zrodta. Swoéj poczatek biorg
tutaj takze inne rzeki, jak: Debnica, Wogra, Pitawka, Kokna i Rakon. Lasy pokrywajg ponad 35% terenu. Sposrdd nich ponad potowe

stanowia tzw. lasy ochronne. Blisko 50% obszaru ostoi jest uzytkowana rolniczo.

Na terenie ostoi szczegdlnie cenna jest dolina Drawy, ktdra wraz z doptywami odgrywa bardzo wazng role facznika miedzy obszarami

koncentracji cennej flory w urozmaiconym krajobrazie polodowcowym.

Jej zrédta znajdujg sie w rezerwacie Dolina Pieciu Jezior. Wody tych jezior sg zasobne w wapn, na dnie zbiornikdw odktada sie kreda
jeziorna, ktdra podsciela zlagdowiate odcinki doliny miedzy kolejnymi jeziorami. Dna jezior porosniete sg przez tgki ramienicowe.
Osobliwoscig obszaru sg dobrze zachowane jeziora lobeliowe. Do bardzo wartosciowych zbiorowisk nalezg réwniez torfowiska,
szczegllnie wysokie, wystepujgce na wododziatach oraz torfowiska przejsciowe. tacznie stwierdzono tu wystepowanie 18 rodzajéw
siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Ostoja charakteryzuje sie bogactwem i réznorodnoscig flory i fauny. Na jej
terenie wystepuje blisko 750 gatunkéw roslin naczyniowych, sposrdd ktérych 28 objetych jest catkowitg ochrong gatunkowsa, a 14
ochrong czesciowga. Spotyka sie tu gatunki charakterystyczne dla roslinnosci atlantyckiej, arktycznej, borealnej, gérskiej oraz
cieptolubne. Bardzo bogata jest tez flora mchéw, reprezentowana az przez 274 gatunki, z ktérych 30 uznano za zagrozone w Polsce.
Wody zasiedla 36 gatunkéw ryb i 1 gatunek krggtoustnych, w tym 5 gatunkdéw objetych ochrong prawnga. Wystepuje tu 12 ptazéw i 5
gatunkow gadéw oraz 41 gatunkéw ssakow. Sposréd tych wszystkich gatunkéw, 10 gatunkoéw roslin i zwierzat znajduje sie

w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Awifauna liczy 148 gatunkéw legowych.

Sposréd gatunkdw zagrozonych wyginieciem gniazdujg tu: bielik, orlik krzykliwy, kania ruda, bociana czarny i bocian biaty. Jest to

wazna ptasia ostoja o randze krajowej.

PLH320023 Jezioro Lubie i Dolina Drawy - obszar zostat zatwierdzony jako OZW w marcu 2009 roku, o tgcznej powierzchni 15 046,7

ha, administracyjnie potozony jest na terenie powiatu wateckiego, choszczenskiego i drawskiego (gmina Wierzchowo, gmina

Drawsko Pomorskie, gmina Ztocieniec, gmina Kalisz Pomorski o tgcznej powierzchni 13 532 ha).

Obszar obejmuje jedno z najwiekszych jezior Pojezierza Drawskiego (1439 ha, 46 m gtebokosci; w faunie wodnych bezkregowcéw
relikty polodowcowe), przez ktére przeptywa Drawa, oraz odcinek doliny Drawy i Starej Drawy ponizej jeziora, wraz z przylegtymi

takami i lasami, az po jezioro Grazyna koto Drawna. W granicach obszaru znajdujg sie takze: fragment doliny Studzienicy, z bardzo
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dobrze rozwinietymi zjawiskami zZrddliskowymi oraz najlepiej w regionie wyksztatconymi ptatami gradow, fragmenty Puszczy
Drawskiej z rozproszonymi torfowiskami mszarnymi i jeziorkami dystroficznymi, a takze ptaty rozlegtych wrzosowisk na poligonie
drawskim. Jezioro Lubie to jezioro sielawowe, ramienicowe, z reliktowg faung wodnych bezkregowcdéw. Nad brzegiem rosng kwasne
buczyny. Do bardzo cennych obiektdw nalezy projektowany od dawna rezerwat zrddliskowy "Lubieszewo" na zboczu wzniesien
morenowych nad jeziorem. W lasach rozproszone torfowiska przejsciowe i jeziorka dystroficzne z ptem mszarnym (jez. Okon -
projektowany rezerwat). Dolina Drawy ponizej jeziora jest ztobiona w piaskach sandrowych, porostych lasami Puszczy Drawskiej.
Brzegi rzeki urozmaicajg przetomy i mielizny. Dolina jest wypetniona szuwarami, na linii rzeki znajduje sie kilka eutroficznych jezior:
Debno Wielkie, Debno Mate, Strunowo. W otoczeniu doliny wystepujg takze cenne ptaty buczyn. Jest to teren niezaludniony - obszar
poligonu wojskowego, jednak tylko na niewielkich fragmentach rzeka i jej dolina wchodzi w sktad obiektéw taktycznych. Na wiekszej

czesci do rzeki przylega szeroka strefa ochronna, izolujaca od obszaréw, gdzie odbywaja sie ¢wiczenia.

Wséréd laséw i wrzosowisk rozmieszczone sg dobrze wyksztatcone torfowiska mszarne z rozlegtymi tanami Carex limosa,
Rhynchospora alba, Scheuchzeria palustris, z licznie wystepujgcymi: Drosera rotundifolia, Andromeda polifolia, Ledum palustre.

W jeziorkach dystroficznych Utricularia intermedia.

Wyksztatcity sie takze torfowiska alkaliczne. W kilku miejscach na torfowiskach przejsciowych i mechowiskach rosnie Llparis loeseli,

dla ktérego jest to jeden z najwazniejszych obszaréw w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Teren na poligonie od 2007 r. upodobato sobie liczgce kilka osobnikéw stado zubréw, wsiedlone pierwotnie na teren nadlesnictwa

tobez.

Bardzo malownicze jest koryto Starej Drawy. Przy rzece zachowaty sie stare drzewostany buczyn i dabréw. W poblizu doliny
wystepujg tez twardowodne jeziorka okolone szuwarami ktociowymi (jez. Za Dywizjg, Marglowe, Borowo). Ponizej Prostyni rzeka
ptynie przez duze torfowisko niskie, podscielone bardzo grubg warstwa gytii. W dolinie cenne faki z groszkiem btotnym, wazna
ostoja derkacza. Ujscie Drawy do Jez. Grazyna to ptytka delta z kompleksem szuwardw i roslinnosci wodnej, biotop m.in. wasatki.
Obszar koncentracji duzej liczby cennych siedlisk przyrodniczych. Obszar jest wazny dla ochrony wydry, bobra, kumaka nizinnego,
traszki grzebieniastej i 3 gatunkdw ryb z Zatgcznika Il Dyrektywy siedliskowej, a takze dla ochrony regionalnych zasoboéw lipiennika
Loesela i sierpowa btyszczacego. Doskonale wyksztatcone sg kompleksy torfowiskowych siedlisk przyrodniczych, dla ktérych obszar
jest wazny przynajmniej w skali regionalnej. Na poligonie by¢ moze utrwali sie w obszarze zubra. Jest tu takze jedno z kilku
stanowisk reliktowej fauny bezkregowcéw wodnych. Jezioro Lubie jest miejscem zycia dwdch, bardzo rzadkich gatunkéw
skorupiakéw, uwazanych za relikty polodowcowe: Mysis relicta i Pallasea quadrispinosa. Dla pierwszego z nich jest to jedno

z czterech stanowisk istniejgcych aktualnie w Polsce. Drugi wystepuje tu na jednym z okoto 30 stanowisk w kraju.

Jezioro Lubie jest cenng ostojg ptakdw zwigzanych z krajobrazem lesno-jeziornym, tak legowych jak i migrujacych. Niezamarzajaca

rzeka jest miejscem zimowania ptakdéw. Obszar stanowi cze$¢ waznego korytarza ekologicznego Doliny Drawy.

PLH320046 Uroczyska Puszczy Drawskiej - obszar zostat zatwierdzony jako OZW w marcu 2009 roku, o tacznej powierzchni 74 416,3

ha, administracyjnie potozony jest na terenie powiatu choszczenskiego, wateckiego, czarnkowsko-trzcianeckiego, strzelecko-
drezdeneckiego i drawskiego (na terenie gminy Kalisz Pomorski o powierzchni 1 032 ha). Ostoja obejmuje wiekszg czes¢ duzego
kompleksu leSnego na réwninie sandrowej, potozonej w srodkowym i dolnym biegu rzeki Drawy. W lasach dominujg drzewostany

sosnowe, jednak duzy jest udziat buczyn i dgbréow; niektére ich ptaty majg charakter zblizony do naturalnego. W miejscach, gdzie
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teren jest pofatdowany, wzgdrza osiggajg wysokos¢ do 121 m. Najcenniejszym przyrodniczo obszarem jest centralna czes$¢ ostoi,
potozona w widtach rzek: Drawy i Ptociczne;j. S3 tu liczne jeziora (najwiekszym z nich jest J. Ostrowieckie - 370 ha). W rzezbie terenu
odznaczajg sie meandry obu rzek, obramowane wysokimi skarpami. Charakterystyczng cechg tych rzek jest bystry pragd wywotany
silnym spadkiem terenu. Ich koryta i doliny zachowaty charakter zblizony do naturalnego. Jeziora sg zréznicowane pod wzgledem

trofizmu wéd, od dystroficznych przez mezotroficzne do eutroficznych.

Na terenie ostoi rozproszone sg liczne, matopowierzchniowe ale bardzo cenne torfowiska przejsciowe i kilka dobrze zachowanych
torfowisk alkalicznych. Dobrze zachowane cenne siedliska przyrodnicze, w tym 23 z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG.
W odniesieniu do zyznych i kwasnych buczyn jest to jeden z wazniejszych obszarow w Polsce — uroczysko Radecin w Drawierskim
Parku Narodowym i kwasne buczyny na zboczach doliny Drawy sg jednymi z nielicznych w Polsce fragmentami buczyn o zachowanej
naturalnej dynamice. Bogate populacje wielu rzadkich i zagrozonych gatunkéw - 25 z Zatgcznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG m.in.
silne populacje: bobra Castor fiber, wydry Lutra lutra, zétwia btotnego Emys orbicularis. Bogata ichtiofauna, a szczegdlnie reofilna
fauna wodna z takimi zagrozonymi gatunkami jak: toso$ Salmo salar, mindg rzeczny Lampetra fluviatilis, certa Vimba vimba, oraz
stosunkowo liczne i trwate populacje gatunkdw rzadkich w naszym kraju, jak: gtowacz biatoptetwy Cottus gobio, pstragg potokowy

Salmo trutta m. fario i lipien Thymallus thymallus.

Obszar jest bardzo wazny dla zachowania zasobéw torfowisk przejsciowych i alkalicznych a takze jezior réznych typow. Jest to takze
obszar licznego wystepowania i bardzo dobrego zachowania rzek witosienicznikowych. Ostoja wazna dla nocka duzego, obejmuje
przynajmniej 2 duze kolonie legowe, prawdopodobnie stanowigce miejsca legdw nietoperzy zimujgcych w pobliskim obszarze

PLH320021 Strzaliny k. Tuczna.

PLH320049 Dorzecze Regi - obszar zostat zatwierdzony jako OZW w marcu 2011 roku, o tgcznej powierzchni 14 827,82 ha,

administracyjnie potozony jest na terenie powiatu Swidwinskiego, tobeskiego, goleniowskiego, gryfickiego, kotobrzeskiego

i drawskiego (niewielki fragment na terenie gminy Ostrowice o powierzchni 73 ha).

Obszar obejmuje swymi granicami doline Regi od Trzebiatowa do jej obszaréw zrodtowych oraz szereg dolin doptywoéw: Starej Regi,
Brzesnickiej Wegorzy, Piaskowej, Sepdlnej, Uklei, Rekowy i Motstowej. Z tgcznej dtugosci 172 km, w obszarze znajduje sie ok. 160 km
dtugosci Regi. Przez obszar obejmujacy 15,2 tys. ha przeptywajg wody ze zlewni obejmujgcej 272,5 tys. ha. Granice obejmujg doliny
rzeczne (dno wraz ze zboczami) z wytgczeniem terendw z zabudowg, w obrebie ktérych obszar ogranicza sie w zasadzie do koryta
rzecznego. W niektérych miejscach granice obszaru wychodza poza doline rzeczng w celu witaczenia przylegajacych do doliny
wyjatkowo cennych kompleksow siedlisk przyrodniczych zwykle bagiennych (np. okolice jeziora Otuzna gm. Swidwin, torfowiska
k. Miedzyrzecza gm. Stawoborze) lub lesnych (np. kompleks lesny m. Rycerzewkiem i Jeleninem gm. Ostrowice). Inne odstepstwa
Wigzg sie z dostosowaniem przebiegu granic do ewidencji geodezyjnej oraz z rozmieszczeniem siedlisk przyrodniczych. Dolina
rzeczna jest w ogromnej wiekszosci mozaika terenéw lesnych i rolniczych, przerwang kilkoma zespotami zwartej zabudowy miejskie;j:
swidwina, tobza, Reska, Gryfic. Sama rzeka przegrodzona jest w kilku miejscach zabudowa hydrotechniczng, co powoduje, ze na
ponad 2/3 dtugos$ci rzeki niedostepna dla ryb wedrownych. W obrebie obszaru w gérnej czesci doliny Regi znajdujg sie dobrze
zachowane kompleksy zrédliskowe, wilgotne i Swieze taki oraz jeziora rozrzucone wsréd lasdw. Na zboczach doliny w wielu
miejscach wyksztatca sie kwasna buczyna i grady subatlantyckie. W $rodkowym odcinku dolina przecina tereny morenowe
o zréznicowanej rzezbie terenu. Na dnie doliny wyksztatcajg sie tu miejscami rozlegte lasy tegowe i torfowiska. Na zboczach dolin

liczne sg kompleksy zrédliskowe.
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W dolnym biegu Regi dolina przecina tereny gtéwnie rolnicze obejmujac duze powierzchnie gk i zbiorowisk zaroslowych.

Rega jest jedng z najdtuzszych rzek polskich wpadajgcych bezposrednio do Battyku, zachowujgc jednoczesnie prawie w catej swej
dtugosci charakter cieku tososiowego. Charakterystyka morfologiczna tej rzeki sprawia, ze znajdujg tam dobre warunki bytowania
ryby tfososiowate i karpiowate reofilne. Dorzecze Regi jest przy tym niejednorodne pod wzgledem stopnia przeksztatcen
antropogenicznych. Dolny bieg rzeki zostat silnie zmieniony przez melioracje, a przede wszystkim zabudowe hydrotechniczng; cechy
rzeki o naturalnym przebiegu zauwazalne sg dopiero powyzej miejscowosci Resko. Szczegdlnego znaczenia nabierajg w tej sytuacji
doptywy Regi, ktédre w ogromnej wiekszosci pozostawiono w stanie pierwotnym, co pozwala egzystujgcym tam populacjom ryb na
zachowanie dobrostanu. Rega ma ogromne znaczenia jako nieliczna z polskich rzek, do ktérych na tarto wchodzi toso$. Niestety
zabudowa hydrotechniczna gtéwnego koryta i czesci doptywdw sprawia, ze toso$ podczas swojej wedréwki doptywa tylko do okolic
Rejowic na Redze oraz Rzesznikowa na Motstowej, natomiast co bardzo wazne, w catosci dostepna jest dla niego Struga
Lubieszowska, gdzie zresztg notuje sie co roku sporg liczbe gniazd tartowych. Poza tym znane tarliska znajduja sie jeszcze w Redze
ponizej zapory w Rejowicach, a takze w Gryficach pod zaporg i Trzebiatowie (miedzy mostami i przy ujsciu mtyndwki) oraz
w Moftstowej w okolicy ujscia potoku Brodziec. Typowo gorski charakter doptywdéw i gérnego odcinka koryta Regi sprawia, ze
Swietne warunki do bytowania i rozmnazania majg tam gtowacz biatoptetwy i minogi, natomiast miejsca o twardym, piaskowym
dnie, ale z duzo wolniejszym przeptywem chetnie zasiedlajg kozy i larwy minogéw. W obszarze wystepuje w sumie 15 siedlisk
przyrodniczych zajmujgcych ponad 30% powierzchni obszaru. Obszar jest wazng ostojg wystepujgcego w obrebie Polski w zasadzie
tylko w wojewddztwie zachodniopomorskim gradu subatlantyckiego. Jest tu ponad 1.300 ha tego siedliska - 8,4% obszaru, co
stanowi ok. 16% gradow subatlantyckich chronionych w sieci N2000 w Polsce i ponad 6% zasobow tego siedliska w kraju). Obszar
jest takze wazny dla osiggniecia odpowiedniej reprezentatywnosci i regionalnej zmiennosci laséw tegowych (prawie 1.700 ha -

10,8% obszaru).

Mimo niewielkiego udziatu procentowego, relatywnie duze powierzchnie, kluczowe w kontekscie zmian dokonywanych w skali
wojewodztwa ma ten obszar dla takich siedlisk jak: torfowiska przejsciowe (95,8 ha), lasy bagienne (68,3 ha) i dgbrowy $rédlgdowe
(367,7 ha). Podkresli¢ tez nalezy bogactwo florystyczne i faunistyczne doliny, co poswiadczajg dtugie listy gatunkdw waznych
(rzadkich i zagrozonych). Mimo zabudowy hydrotechnicznej przegradzajgcej rzeke na przewazajacej dtugosci koryto rzeczne ma
naturalny charakter podobnie jak caty krajobraz znacznej czesci doliny. Dolina stanowi korytarz ekologiczny o znaczeniu

regionalnym.

PLH320002 Brzeinicka Wegorza - obszar zostat zatwierdzony jako OZW w lutym 2008 roku, o tgcznej powierzchni 592,16 ha,

administracyjnie potozony jest na terenie powiatu tobeskiego i drawskiego (niewielki fragment na terenie gminy Drawsko Pomorskie
o powierzchni 16 ha). Proponowany obszar obejmuje doline Brze$nickiej Wegorzy wraz z jeziorami Brzeéniak (99ha), Zabice (67ha)
i Wierzno (1,5ha). Brzeznicka Wegorza stanowi lewy doptyw Regi o dt. 40 km, a swdj poczatek bierze w jez. Studnica na Pojezierzu
Drawskim. Na catej jej dtugosci koncentruje sie wiele wartosci przyrodniczych i krajobrazowych. W gérnym odcinku (Kotatka - jez.
Brzesniak) jest potokiem o duzym spadku, wartkim nurcie i kamienistym dnie. Ponizej jez. Zabice ptynie szeroka i gteboka doling,
wzdtuz ktérej wystepujg bardzo bogate florystycznie tegi jesionowo-olszowe, bagienne olsy, zyzne i kwasne buczyny oraz grady.
Jeziora ze zbiorowiskami roslin wodnych o ptywajacych lisciach ze zwigzku Nymphaeion maja dtugg linig brzegowga. Na zboczach

dolin oraz nad jeziorami wystepujg liczne, wspaniale wyksztatcone zrddliska. Wystepowanie stodkowodnego krasnorosta
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Hildebrandtia rivularis Swiadczy o wysokiej czystosci potoku. Powyzej jez. Brzesniak i na jego brzegach rozciggaja sie rozlegte

i niedostepne trzcinowiska, bedgce miejscem legéw licznych ptakdéw.

Na terenie obszaru wystepuje 5 siedlisk z Zatacznika | (zajmujacych tgcznie ok. 78% powierzchni) i 4 gatunki z Zatgcznika Il Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. W skali ponadlokalnej obszar stanowi ostoje dobrze zachowanych i zréznicowanych laséw lisciastych,
kontrastujgcych z okolicznymi lasami, gtéwnie monokulturami na gruntach porolnych lub silnie przeksztatconymi przez gospodarke

lesna.

Nad rzeka gniezdzi sie para orlikow krzykliwych Aquila pomarina. W okresie zimowym, niezamarzajgca rzeka jest miejscem

bytowania kaczek w ilosci kilkuset osobnikdéw.

PLH320067 Pojezierze Iniskie - obszar zostat zatwierdzony jako OZW w marcu 2011 roku, o facznej powierzchni 10 229,,9 ha,

administracyjnie potozony jest na terenie powiatu stargardzkiego, tobeskiego, choszczenskiego i drawskiego (niewielki fragment na

terenie gminy Kalisz Pomorski o powierzchni 136 ha).

Obszar potozony jest w Srodkowej czesci Pojezierza Inskiego, najbardziej urozmaiconej pod wzgledem uksztattowania i pokrycia
terenu. Rzezba terenu zostata uksztattowana podczas stadiatu pomorskiego ostatniego zlodowacenia i charakteryzuje sie duzym
zroznicowaniem form i wysokosci wzglednych. Wieksza czes$¢ obszaru lezy w zlewni Iny. Wazng role w krajobrazie odgrywaja jeziora
sposrod ktdérych najwieksze to Inskie (6 km2), o gtebokosci 42 m, wypetniajgce system krzyzujgcych sie rynien glacjalnych. Bogatej
morfologii ostoi odpowiada mozaikowe uzytkowanie terenu. Lasy zajmujg okoto 60% powierzchni. Sg to przewaznie swieze lasy
lisciaste z bukiem i debem oraz bory mieszane. Znaczacy udziat majg réwniez lasy siedlisk wilgotnych i bagiennych z olchg i jesionem
oraz sosng i brzoza. Oproécz zespotdéw lesnych i wéd, duze role w miejscowym krajobrazie odgrywa roslinnos¢ terenéw podmoktych:
trzcinowiska, turzycowiska, roslinno$¢ szuwarowa, roslinnos¢ torfowisk niskich i przejsciowych. Niekorzystnym trendem jest
degradacja gospodarki rolnej i zaprzestawanie uzytkowania rolnego, presja na zabudowe rekreacyjng gruntéw rolnych, w mniejszym
stopniu zalesianie. Od niedawna w sgsiednim IAsku rozwija sie przemyst degradujgc miejscowy krajobraz. Sie¢ hydrograficzna
obszaru sktada sie w zasadzie z dwéch gtéwnych ciekdw: Iny w jej najbardziej gérnym biegu oraz Pezinki, ktéra jest doptywem
Kragpieli, ale co ciekawe, w sztuczny sposéb bifurkuje z Ing. Poza tym dos¢ liczne jeziora na tym obszarze taczy sie¢ kanatéw oraz

z jeziora.

Okole wyptywa rzeka Krepa, ktdra jednakze w granicach obszaru jest niewielkim, bezrybnym ciekiem. Ina jest tu jeszcze niewielkim
ciekiem, ale pomimo ofaszynowania ptynie dos¢ wartko, posiada twarde, piaszczyste dno i w miare naturalny charakter. Pezinka
natomiast podlega w tym rejonie dos¢ silnej antropopresji - przepompowywanie wody oraz zespét duzych stawdw karpiowych

wptywaja na obnizenie poziomu wdd w cieku oraz pogorszenie warunkéw srodowiskowych dla bytujgcej tam ichtiofauny.

Cecha charakterystyczng ostoi sg duze jeziora mezotroficzne (Insko, Wisola, Krzemien, Dtugie) z rozlegtymi tgkami ramienicowymi,
rzadkimi i zagrozonymi gatunkami glonéw oraz zbiorowiskami z klasy Littorelletea (zespdt wywtdcznika skretolegtego i brzezycy
jednokwiatowej). Rozlegte przestrzenie zajmujg lasy z dominacjg dobrze zachowanych buczyn 2zyznych (ptaty
z pertéwkajednokwiatowg i zywcem cebulkowym) i kwasnych, tworzgcych mozaike z grgdami, tegami oraz bagiennymi brzezinami,
borami i olsami. W buczynach zostat odnaleziony grzyb Botryobasidum pruinatum, uznawany juz od wieku za wymarty, ponadto
w obszarze tym stwierdzono dwa nowe dla Polski gatunki grzybdw: czarnobrzuszek i Tomentella subtestacea. Wsrdd lasow

rozproszone sg dobrze zachowane torfowiska mszarne, a na torfowiskach niskich stwierdzono wiele gatunkéw storczykéw. Obszar
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ma duze znaczenie dla fauny, w szczegélnosci dla ptakow (148 gatunkdw legowych) oraz ptazéw (12 gatunkdw) i gaddéw (4 gatunki)
ze wzgledu na duzy udziat dobrze zachowanych siedlisk podmoktych. Duza liczba drobnych zbiornikéw i mokradet sprzyja licznemu
wystepowaniu bezkregowcéw wodnych, w tym zalotki wiekszej. Kompleks torfowisk i drobnych zbiornikdw potozonych miedzy
jeziorem Posrzadto i Sarnowo zasiedlajg liczne i cenne populacje bezkregowcdéw zwigzanych z siedliskami wodnymi i podmoktymi
(zalotka wieksza, czerwonczyk nieparek, czerwonczyk fioletek). Niska gestos¢ zaludnienia, niski stopien urbanizacji oraz odsrodkowy

uktad hydrograficzny ostoi sprzyja zachowaniu i ochronie wartosci przyrodniczych.

PLB320019 Ostoja Drawska - obszar zostat zakwalifikowany jako OSO w pazdzierniku 2007 roku, o tacznej powierzchni 153 906,15

ha, administracyjnie potozony jest na terenie nastepujgcych powiatéw: bytowski, szczecinecki, swidwinski, koszalinski, watecki,
biatogardzki, choszczenski i drawski (na terenie gminy Ostrowice, Wierzchowo, Ztocieniec, Drawsko Pomorskie, Kalisz Pomorski

i Czaplinek o facznej powierzchni 87 595,8 ha).

Obszar obejmuje czesé Pojezierza Drawskiego z ponad 50 jeziorami (10 % pow. terenu), reprezentujgcymi wszystkie typy jezior.
Teren zostat uksztattowany w wyniku dziatalnosci ladolodu podczas ostatniego zlodowacenia battyckiego. Pozostatosciami tej
dziatalnosci sg miedzy innymi: waty moreny czotowej, ozy, liczne jary, doliny rzek, jeziora rynnowe i wytopiskowe. Jeziora nalezg do
najgtebszych

w Polsce (Drawsko - 79,7 m). Najwieksze to Drawsko (powierzchnia 1872 ha), Siecino, Zerdno, Komorze i Wilczkowo. Maja one
urozmaicong linie brzegowa, na niektdrych sg wyspy. Brzegi jezior sg wysokie, porosniete lasem, gtéwnie tegami i buczyng, lub

niskie, z roslinnoscig przybrzezna.

Lasy pokrywajg ok. 25% terenu. Dominujg tu bory, duze powierzchnie zajmujg drzewostany bukowe, debowe. Rzezba terenu jest
zréznicowana, z licznymi wawozami, parowami, niewielkimi, bezodptywowymi zbiornikami wodnymi, bagnami i torfowiskami.
Najwiekszg rzeka jest Drawa, majaca tu swoje zrodta. Swoj poczatek biorg tutaj takze inne rzeki, jak: Debnica, Wogra, Pitawka, Kokna

i Rakon. Znaczna czes¢ obszaru jest uzytkowana rolniczo.

Wystepuje co najmniej 37 gatunkdéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 6 gatunkdow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Bardzo
wazna ostoja dla kilku gatunkéw ptakéw drapieznych. W okresie legowym obszar zasiedla powyzej 3% populacji legowej puchacza
(PCK), co najmniej 1% populacji krajowej nastepujgcych gatunkéw ptakéw: bielik (PCK), btotniak stawowy, bocian czarny, kania
czarna (PCK), kania ruda (PCK), orlik krzykliwy (PCK), trzmielojad, czapla siwa, gagot, krakwa; w stosunkowo wysokim zageszczeniu

wystepujg bak (PCK) i bocian biaty. Ostoja ta jest takze jedng z trzech najwazniejszych w Polsce ostoi legowego zurawia.

PLB320008 Ostoja Inska - obszar zostat zakwalifikowany jako OSO w listopadzie 2004 roku, o facznej powierzchni 87 710,94 ha,

administracyjnie potozony jest na terenie nastepujgcych powiatow: stargardzki, tobeski, choszczenski, goleniowski i drawski (na

terenie gminy Drawsko Pomorski i Kalisz Pomorski o tfacznej powierzchni 3 821,5 ha).

Obszar typowy dla krajobrazu postglacjalnego Pojezierza Inskiego. Rzezba terenu zostata uksztattowana podczas stadiatu
pomorskiego ostatniego zlodowacenia i charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem form i wysokosci wzglednych - mozna tu wyréznic
trzy zasadnicze jednostki geomorfologiczne i zwigzane z nimi typy krajobrazu: wyniesienia moreny czotowej, sandry i wysoczyzne
moreny dennej. Najwyzsze wzniesienie - Gtowacz osigga 180 m n.p.m. Teren odwadniany jest przez rzeke Ine i jej doptywy, jedynie

jego potnocna czes$¢ odwadniana jest przez Rege. Cechy charakterystyczne ostoi to pofalowany teren, silnie rozcztonkowane lasy,
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liczne bagna i mate zbiorniki wodne. Najwieksze jest jezioro Inskie (6 km2), o gtebokosci 42 m, wypetniajgce system krzyzujgcych sie

rynien glacjalnych. Bogatej morfologii odpowiada mozaikowe uzytkowanie terenu.

Lasy zajmuja blisko 60 % powierzchni. Sg to przewaznie Swieze lasy lisciaste z bukiem i debem oraz bory mieszane. Znaczacy udziat
maja réwniez lasy siedlisk wilgotnych i bagiennych z olchg i jesionem oraz sosng i brzozg. Stosunkowo niewielkg cze$¢ ostoi
pokrywaja zbiorowiska tgkowe oraz siedliska wilgotne: trzcinowiska, turzycowiska, roslinnos¢ szuwarowa, roslinnos$¢ torfowisk

niskich i przejsciowych. Pozostata czes¢ to uzytki rolne.

Ostoja ptasia o randze europejskiej. Wystepuje co najmniej 29 gatunkdéw ptakdw z Zatacznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG,
7 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). W ostoi gniazduje ponad 140 gatunkéw ptakéw. Bardzo wazna ostoja bielika i kilku
innych gatunkdw drapieznych, kilku gatunkéw kaczek i zurawia (>1% populacji krajowej). W okresie legowym obszar zasiedla c. 10%
populacji krajowej cyraneczki, gagota i krakwy, co najmniej 1% populacji krajowej nastepujgcych gatunkéw ptakéw: cyranka,
gegawa, nuroges, perkoz rdzawoszyi, samotnik, bgk (PCK), bielik (PCK), btotniak stawowy, bocian czarny, kania czarna (PCK), kania
ruda (PCK), orlik krzykliwy (PCK), puchacz (PCK), rybitwa czarna, rybitwa biatowgsa (PCK), przepidrka, strumienidowka i zimorodek;
w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepujg: bocian biaty, derkacz, ggsiorek, lerka, muchotéwka mata, trzmielojad, dzieciot
czarny, perkozek, zausznik, tabedz niemy, ptaskonos i srokosz. W okresie wedréwek wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku
wedrowkowego nastepujgcych gatunkow: bielik (30-35 osobnikéw) i zuraw (1800-2000 osobn.); w stosunkowo wysokim
zageszczeniu wystepuja: tabedz krzykliwy (do 480 osobn.), cyraneczka (1000 osobn.), siewka ztota (do 450 osobnikdw), teczak (do

800 osobnikdow) i batalion (do 1200 osobnikéw).

Dobrze zachowane zbiorowiska roslinne zwtaszcza lesne, oprécz nich, duze znaczenie przyrodnicze ma roslinnos¢ wodna i terenéw
podmoktych. Wystepuja tu tez cenne zespoty roslinnosci fagkowej. Na terenie ostoi znajdujg sie stanowiska licznych storczykowatych.
Jeziora: Insko, Wisola i Krzemien sg jeziorami ramienicowymi, o bardzo dobrze wyksztatconych siedliskach, wystepuja w nich rzadkie
i zagrozone gatunki glondw. Obszar ma duze znaczenie dla fauny, w szczegdlnosci dla ptakdéw (patrz wyzej) oraz ptazéw (12
gatunkow) i gadow (4 gatunki) ze wzgledu na duzy udziat dobrze zachowanych siedlisk podmoktych. Wystepujg tu 3 gatunki ryb
z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Stosunkowo niska gestos¢ zaludnienia, niski stopief urbanizacji i uprzemystowienia oraz

odsrodkowy uktad hydrograficzny ostoi sprzyja zachowaniu i ochronie wartosci przyrodniczych. Zachodni skraj areatu wilka w Polsce.

PLB320016 Lasy Puszczy nad Drawg - obszar zostat zakwalifikowany jako OSO w pazdzieniku 2007 roku, o tgcznej powierzchni 190

279,05 ha, administracyjnie potozony jest na terenie nastepujacych powiatéw: strzelecko-drezdenecki, czarnkowsko-trzcianecki,

watecki, choszczenski i drawski (na terenie gminy Kalisz Pomorski o powierzchni 2 528,3 ha).

Obszar obejmuje wiekszg czes¢ duzego kompleksu lesnego na rowninie sandrowej, potozonej w srodkowym i dolnym biegu rzeki
Drawy. W lasach dominujg bory sosnowe z domieszkg brzozy, debu i topoli. Zostaty one znacznie przeksztatcone w wyniku
prowadzenia gospodarki lesnej na tym terenie przez kilkaset lat. Jednakze pewne fragmenty lasdw np. Melico-Fagetum, Luzulo
pilosae — Fagetum zachowaty swdj naturalny charakter. W miejscach, gdzie teren jest pofalowany, wzgdrza osiggajg wysokos¢ do
220 m. Najcenniejszym przyrodniczo obszarem jest centralna czes¢ ostoi, potozona w widtach rzek: Drawy i Ptocicznej,. Sg tu liczne
jeziora (najwiekszym z nich jest J. Ostrowieckie — 370 ha). W rzezbie terenu odznaczajg sie meandry obu rzek, obramowane
wysokimi skarpami. Charakterystyczng cechg tych rzek jest bystry prad wywotany silnym spadkiem terenu. Ich koryta i doliny
zachowaty charakter zblizony do naturalnego. Jeziora sg zréznicowane pod wzgledem trofizmu wdéd, od dystroficznych przez

mezotroficzne do eutroficznych.
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Wystepuje co najmniej 38 gatunkdw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej,14 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Jedna
z najwazniejszych ostoi puchacza oraz kilku gatunkéw ptakéw drapieznych w Polsce. Wazne zimowisko tabedzia krzykliwego (do 150
ptakéw). Jedno z najwazniejszych w Polsce legowisku zurawia. W okresie legowym obszar zasiedla powyzej 2% populacji krajowe;j
bielika (PCK) i puchacza (PCK), co najmniej 1% populacji krajowej nastepujacych gatunkdéw ptakéw: btotniak stawowy, bocian czarny,
kania czarna (PCK), kania ruda (PCK), orlik krzykliwy (PCK), lelek, muchotéwka mata, rybitwa czarna, rybotéw (PCK), trzmielojad
i gggot; w stosunkowo wysokich zageszczeniach wystepuja: bagk (PCK), dzieciot czarny, lerka, zimorodek i zuraw. Jesienig liczebnos¢
wedrujgcych zurawi przekracza 1% populacji szlaku wedréwkowego; w wysokim zageszczeniu zimg wystepuje tabedz krzykliwy (do

150 osobnikow).

Mapa 7. Obszary Natura 2000 na terenie powiatu drawskiego

N

Bzierze Inskie

Obszary Natura 2000 na terenie powiatu drawskiego (zrédlo: geoportal.gov.pl)

REZERWATY PRZYRODY

Brunatna Gleba - zostat utworzony w 1972 roku na podstawie Zarzgdzenia Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 10
grudnia 1971 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody. Rezerwat o powierzchni 1,1 ha, potozony jest w gminie Czaplinek. Celem
utworzenia rezerwatu jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych typowo wyksztatconej lesnej gleby brunatnej wraz
ze $cidtka i runem. Uksztattowanie terenu rezerwatu oraz pokrywa geologiczna powstaty w wyniku ostatniego zlodowacenia

battyckiego oraz wspodfczesnej erozyjnej i akumulacyjnej dziatalnosci wéd. Rezerwat lezy w zasiegu strefy moreny czotowej,
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w zrodtowej partii rzeki Drawy. Gleba zalegajaca w rezerwacie okreslona zostata jako brunatna kwasna wytworzona z gliny lekkiej
stabo spiaszczonej, srednio gtebokiej pylastej na glinie sredniej. Okrywa jg luzna warstwa silnie roztozonej Sciétki lisciastej. Pod nig

znajduje sie szarobrunatny poziom darniowo-préchniczy luzno poprzerastany korzeniami roslin runa.

Sktada sie on z gliny lekkiej silnie spiaszczonej pylastej. Poziom ten przechodzi tagodnie w nieco jasniejszy poziom prdchniczo-
mineralny, sktadajacy sie z gliny lekkiej stabo spiaszczonej. Przejscie do poziomu brunatnienia jest tagodne. Ponizej poziomu
brunatnienia zalega skata macierzysta, ktéra jest glina Srednia. Gleba brunatna odpowiada siedlisku lasu Swiezego. Teren rezerwatu
porasta mtody las bukowy z domieszka brzozy i $wierka. W runie wystepuje: podkolan biaty, zawilec gajowy, groszek wiosenny,
gajowiec z6tty, gwiazdnica wielkokwiatowa, jaskier kosmaty, fiotek leSny oraz marzanka wonna. Dla rezerwatu obowigzuje plan
ochrony zatwierdzony Rozporzadzeniem nr 70/2007 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 29 pazdziernika 2007 r. (Dz. Urzed.
Woj. Zach. nr 108, poz. 1871).

Brzozowe Bagno koto Czaplinka — zostat utworzony w 2010 roku, na podstawie Zarzgdzenia Nr 13/2010 Regionalnego Dyrektora

Ochrony Srodowiska w Szczecinie z dnia 31 marca 2010 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody "Brzozowe Bagno koto Czaplinka".
Rezerwat o powierzchni 58,13 ha, potozony na terenie otuliny Drawskiego Parku Krajobrazowego w gminie Czaplinek. Celem
ochrony w rezerwacie jest zachowanie unikalnych zespotéw roslinnych zwigzanych z torfowiskiem wysokim typu battyckiego oraz
borami i lasami bagiennymi wraz z rzadkimi, zagrozonymi i chronionymi gatunkami roslin. Gtdwnym przedmiotem ochrony
rezerwatu sg gatunki roslin podlegajace prawnej ochronie, ale takze gatunki rzadkie i zagrozone we florze Pomorza, w tym:
torfowiec ostrolistny, widtozgb miotlasty, rosiczka okragtolistna, bagno zwyczajne, modrzewnica zwyczajna, przygietka biata,
boréwka bagienna, nowelia krzywolistna, listera jajowata, widtak jatowcowaty, kruszyna pospolita, rokietnik pospolity, bielistka
siwa, wetnianka pochwowata, wiciokrzew pomorski i ptywacz zwyczajny. Do rzadkich, chronionych i zagrozonych gatunkéw zwierzat
wystepujgcych w rezerwacie nalezy zaliczy¢: zabe jeziorkowa, zabe moczarowg, zabe trawng, rzekotke drzewng, traszke zwyczajng,

ropuche szarg, zurawia, stonke, kszyka i brodzca samotnego.

Jezioro Czarnéwek — zostat utworzony w 1974 roku, na podstawie Zarzadzenia Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 12

lipca 1974 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody. Rezerwat o powierzchni 11,88 ha, potozony w gminie Ztocieniec. Celem
utworzenia rezerwatu jest zachowanie jeziora lobeliowego z roslinami reliktowymi. Jezioro Czarnéwek jest zbiornikiem srédlesnym,
potozonym na dnie rozlegtej rynny fluwioglacjalnej przebiegajgcej z pétnocy na potudnie. Maksymalna jego gtebokosé wynosi 9,5 m,

gtebokos¢ srednia - 3 m.

Woda jeziora charakteryzuje sie duzg przezroczystoscig i jest bardzo kwasna (pH 4,5). Zbiornik ten nalezy do grupy jezior
oligotroficznych (skapozywnych), ubogich w sktadniki pokarmowe, z dnem piaszczystym i brzegach pozbawionych szerokiej strefy

szuwarow.

Nazwa - jezioro lobeliowe - pochodzi od rosliny lobelii jeziornej, ktéra wraz z poryblinem jeziornym, brzezycg jednokwiatowy,
wywtdcznikiem skretolegtym i sitem drobnym tworzy zespdt roslinny charakterystyczny tylko dla tego typu jezior. W Jeziorze
Czarnéwek stwierdzono wystepowanie 8 zbiorowisk roslinnych. W litoralu jeziora dominuje zespét lobelii i poryblinu. Najlepiej

wyksztatcony jest on wzdtuz wschodniego i pétnocnego brzegu.

Roslinno$¢ wynurzong tworzg szuwary turzycy dzidbkowatej i manny mielec. Znacznie rzadziej spotykane sg szuwary trzcinowy

i patki szerokolistnej oraz zbiorowiska z turzyca nitkowatg, poniktem btotnym i sitem rozpierzchtym.
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Jezioro Prosino — zostal utworzony w 1988 roku, na podstawie Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Lesnictwa z dnia 17 listopada 1988r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody. Rezerwat o powierzchni 86 ha, potozony w gminie
Czaplinek. Celem ochrony rezerwatowej jest zachowanie miejsc bytowania i legdw rzadko wystepujgcych gatunkéw ptakow
wodnych i btotnych. Rezerwat obejmuje jezioro wraz z okalajgcymi je szuwarami i fragmentami zarosli. Przez zbiornik przeptywa
rzeka Drawa. Maksymalna jego gtebokosé¢ wynosi 1,8 m, dtugos¢ ok. 1300 m, najwieksza szeroko$¢ 700 m, dtugos¢ linii brzegowej

3800 m. Szerokos¢ pasa szuwaréw otaczajgcych jezioro przekracza czesto 50 m.

Z powodu niewielkiej gtebokosci i duzego stopnia eutrofizacji jezioro jest bogatym zerowiskiem dla ptactwa wodnego. W sezonie
legowym wsrdd roslinnosci brzegowej jeziora i w jego najblizszym sgsiedztwie mozemy spotkaé 26 gatunkéw ptakéw. S3 to:
perkozek, perkoz dwuczuby, bak, tabedz niemy, krzyzéwka, krakwa, cyranka, ptaskonos, gtowienka, btotniak stawowy, wodnik, tyska,
czajka, kszyk, smieszka, zimorodek, pliszka zétta, brzeczka, rokitniczka, tozéwka, trzcinniczek, trzciniak, kwiczot, czarnogtéwka, remiz
i potrzos. Rezerwat jest terenem polowan bielikdw, kan rudych i rybotowa. Jezioro Prosino jest waznym miejscem zgrupowan
ptakéw wodnych na Pojezierzu Drawskim w czasie migracji wiosennych i jesiennych. W tych okresach koncentracje tysek, krzyzéwek
i czernic osiggajg czesto liczebnos$¢ ponad 1500 osobnikéw. Dla rezerwatu obowigzuje plan ochrony zatwierdzony Rozporzgdzeniem

nr 22/2008 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 13 maja 2008 r. (Dz. Urzed. Woj. Zach. nr 53, poz. 1159).

Sosnica — zostat utworzony w 1974 roku, na podstawie Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 12 lipca 1974
r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody. Rezerwat o powierzchni 12,06 ha, potozony w gminie Wierzchowo. Zostat powotany
w celu ochrony starodrzewu debowo-bukowego o charakterze naturalnym z licznymi drzewami pomnikowymi. Wiek starodrzewu

siega 260 lat. W ekosystemie zachodzg naturalne procesy w formie niespotykanej w mtodszych drzewostanach.

Torfowisko nad Jeziorem Morzystaw Maly — zostat utworzony w 1965 roku, na podstawie Zarzgdzenia Ministra Les$nictwa

i Przemystu Drzewnego z dnia 23 pazdziernika 1965 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody. Rezerwat o powierzchni 9,75 ha,
potozony w gminie Ztocieniec. Celem utworzenia rezerwatu jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych torfowiska

weglanowego i przejsciowego ze stanowiskami roslin reliktowych.

W sktad rezerwatu wchodzi jezioro o powierzchni 3,6 ha oraz przylegte do niego torfowisko. W rezerwacie stwierdzono
wystepowanie 112 gatunkéw roslin naczyniowych, 48 gatunkéw mszakéw i 4 gatunkdw porostéw. Wyrdzniono 19 zbiorowisk

roslinnych wodnych i bagiennych.

Najbardziej interesujgcym z nich jest mechowisko z turzycy strunowgq. Zbiorowiska roslin wodnych to zespoty: rdestnicy ptywajgcej,
grzybieni potnocnych oraz osoki aloesowatej z zabisciekiem ptywajagcym. W rezerwacie dominujg torfowiska mszysto-turzycowe
i mszary: mechowisko z turzycg strunowg, mechowisko z turzycg bagienng, mechowisko z turzyca pospolitg i mszar z turzyca
dziébkowatg. Jedynym zbiorowiskiem lesnym wystepujgcym na terenie rezerwatu jest bér bagienny. Osobliwoscig sg rosliny
reliktowe: gwiazdnica grubolistna, bazyna czarna, trzcinnik prosty i wetnianka delikatna oraz objete ochrong gatunkowa: rosiczka
okragtolistna, bagno zwyczajne, grzybienie poétnocne, storczyki: plamisty, krwisty i Traunsteinera. Dla rezerwatu obowigzuje plan
ochrony zatwierdzony Rozporzgdzeniem nr 6/2008 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 29 stycznia 2008 r. (Dz. Urzed. Woj.
Zach. nr 18, poz. 328).

Zielone Bagna — zostat utworzony w 1996 roku, na podstawie Zarzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych

i LeSnictwa z dnia 12 listopada 1996 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody. Rezerwat o powierzchni 55,38 ha, potozony
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w gminie Ostrowice. Celem ochrony rezerwatowe] jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych unikatowych
zbiorowisk roslinnosci torfowiskowej i bagiennej. Gtéwng czes¢ rezerwatu stanowi torfowisko wysokie o powierzchni ponad 44 ha,
ze Sladami intensywnej eksploatacji torfu. Na torfowisku brak wyraznie wyksztatconego drzewostanu. Porosniete jest ono gtdéwnie
zaroslami brzozowymi i wierzbowymi z domieszkg sosny, osiki i olszy czarnej. W rezerwacie stwierdzono wystepowanie prawie 200
gatunkow roslin naczyniowych. Dominujg gatunki roslin torfowisk, terendw bagiennych i wilgotnych. Obok gatunkdéw pospolitych
lub czesto spotykanych na Pomorzu, stwierdzono tutaj wiele gatunkéw rzadkich i bardzo rzadkich w Polsce, jak np.: wierzba
boréwkolistna, widtak torfowy, zurawina drobnolistkowa i modrzewnica zwyczajna. Na terenie rezerwatu wystepuje 8 gatunkéw
roslin podlegajgcych ochronie gatunkowej. Sg to: widtak torfowy, widtak jatowcowaty, trzy gatunki krajowych rosiczek (dtugolistna,
posrednia i okragtolistna), kruszyna pospolita, bagno zwyczajne i kalina koralowa. Rezerwat wyrdznia niezwykle bogata flora mchéw.

Wystepujg tu 72 gatunki mchéw, w tym az 15 gatunkdéw torfowcédw. Duzy jest udziat gatunkéw rzadkich, gérskich i potnocnych.

Na szczegdlne podkreslenie zastugujg nalezace do bogatej w gatunki rodziny torfowcow: torfowiec konczysty, torfowiec okazaty,
i przedstawiciel flory gorskiej torfowiec Girgensohna. Torfianki zasiedla masowo tu wystepujacy skorpionowiec brunatny.
Dodatkowym walorem flory rezerwatu jest jej naturalny charakter, gdyz poza swierkiem i czeresnig nie spotyka sie na jego obszarze
gatunkow obcych, wprowadzonych przez cztowieka. Dla rezerwatu obowigzuje plan ochrony zatwierdzony Rozporzadzeniem

nr 5/2008 Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia 24 stycznia 2008 r. (Dz. Urzed. Woj. Zach. nr 15, poz. 270).

OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

»0kolice Kalisza Pomorskiego" — obszar o powierzchni 2 246,6 ha, potozony w gminie Kalisz Pomorski. Obszar obejmuje fragment

krajobrazu pojeziernego. Spotykamy tu rozlegte powierzchnie roslinnosci tgkowej, pastwiskowej i szuwarowej w dolinie ptyngcej
rynng polodowcowg rzeki Mtyniskiej, duzy kompleks roslinnosci niskotorfowiskowej (w dolinie lewobrzeznego doptywu rzeki
Mtynskiej) oraz jeziora: Gizyno z otaczajgcym je starodrzewiem buczynowym, Siekiercze — z wyjgtkowo bogaty populacjg grazela

26ttego, Orle Mate, Bobrowo Mate, Bobrowo Duze oraz stawy rybne w dolinie rzeki Mtyndowki.

,Pojezierze Drawskie” — obszar o powierzchni 92 616,40 ha, potozony w gminie Drawsko Pomorskie, Ostrowice, Ztocieniec,

Wierzchowo, Brzezno i Szczecinek. Zostat utworzony w celu ochrony krajobrazu i naturalnych waloréw srodowiska przyrodniczego
Pojezierza Drawskiego. Do gtéwnych waloréw tego obszaru nalezg: urozmaicona rzezba terenu ze zwartymi kompleksami lesnymi,
malowniczy krajobraz z lasami z zyzng buczyng pomorskg, duza ilo$¢ jezior i ciekdéw wodnych, potozonych w zagtebieniach i dolinach,
jeziora bezwapniowe z roslinnoscig lobeliowg, mszary i bory bagienne na torfowiskach, siedliska przyrodnicze podlegajgce ochronie,
miejsca legowe i siedliska rzadkich i gingcych zwierzat, w tym ptakéw: bgka, bielika, btotniaka stawowego i tgkowego, gagota,

kwiczota, remiza, tracza nurogesi, oraz miejsca zlotéw i przelotdw zurawi, gesi i kaczek.
HALAS NA TERENIE POWIATU DRAWSKIEGO

Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 roku ustalono, ze na drogach krajowych i wojewddzkich na terenie powiatu

drawskiego natezenie ruchu nie przekracza 3 min pojazdéw rocznie.

W zwigzku z powyzszym zgodnie z obowigzujgcymi przepisami nie wymagane jest wykonywanie pomiaréw natezenia hatasu

i opracowanie map akustycznych.
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Ostatnie pomiary hatasu wykonane przez WIOS w Szczecinie byty przeprowadzone w 2010 roku w Ztociericu przy ul. Czaplineckiej
i Drawskiej, za pomocg trzech stacji automatycznych monitorowania hatasu, przy réwnoczesnym pomiarze warunkéw

meteorologicznych oraz pomiarze struktury i natezenia ruchu drogowego.

Na podstawie pomiaréw dtugookresowych (w okresie wiosennym i jesiennym) wyznaczono dtugookresowe wartosci wskaznikéw
LDWN , zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartoéci wskaznika

hatasu LDWN (Dz. U. nr 215, poz. 1414).

Z wykonanych pomiardw uzyskano nastepujace wyniki:

. Ztocieniec, ul. Czaplinecka
LDWN - 66,6 dB,

LN - 58,6

. Ztocieniec, ul. Drawska
LDWN - 64,8 dB,

LN -56,1 dB.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826) obowigzywaty nastepujgce dopuszczalne poziomy hatasu: LDWN — 55 dB, LN — 50 dB dla
terendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz LDWN — 60 dB, LN — 50 dB dla obszaréw zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, terendéw zabudowy zagrodowej oraz terenéw mieszkaniowo ustugowe;.

Stan klimatu akustycznego w Ztociernicu w otoczeniu gtéwnych szlakdw komunikacyjnych nalezy okresli¢ jako zty. W niesprzyjajacych

warunkach akustycznych mieszka ponad 1700 osdb, co stanowi 10,8% catej ludnosci Gminy Ztocieniec.

Pomiary hatasu zostaty takze przeprowadzone przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie w 2010
roku w ramach Generalnego Pomiaru Hatasu. Punkt pomiarowy zlokalizowany byt przy drodze krajowej nr 10 w km 108+160.

Odnotowano hatas na poziomie 68,5 dB, czyli zostaty przekroczone dopuszczalne normy.
ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych poprzez

promowanie dziatan, majacych na celu:
1. poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
2. popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
3. promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,
4. eliminowanie z ruchu pojazddw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

5. dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzier bez samochodu),
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6. poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw spetniajgcych

normy EURO),
7. poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji Swietlnej,
8. ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowej,
9. zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady organizacji
rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej - potgczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego jej
wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest to wiec dokument
wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw,
powiatéw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog

Wojewddzkich w Szczecinie) i nie ustala ram dla pozniejszej realizacji przedsiewzieé¢, mogacych oddziatywa¢ na srodowisko.

8.3. DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osOb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do niedyskryminacji
stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art.
32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na witadze publiczne obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu
egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r.
zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do ddbr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym,
a takze zycia w $rodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddéw, punktéw wyborczych i obiektéw
uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze Srodkéw transportu, dostepu

do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty
na potrzeby m. in. oséb poruszajacych sie na woézkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb

z matymi dzie¢mi w wozkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom rdéznych grup osob, nalezy dazy¢ do wiaczenia w jego
planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami pozarzagdowymi

dziatajacymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

1. odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:
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a. eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyrédwnujace rdéznice miedzy
poziomem przystanku a podtogy pojazdu, ufatwiajagce wjazd do wnetrza pojazdu wodzkiem inwalidzkim lub

dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkéw,
b. wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,
2. usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

a. zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in.
obnizenie wysokich kraweznikédw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtogg

pojazdu),
b. lokalizacja przystankéw blizej pozadanych celéw podrézy,
3. odpowiedniej organizacji przystanku:
a. miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
b. czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
c. czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
d. zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
4. stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
a. znizki dla wybranych grup pasazeréw,
b. przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

We wspotczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrézowania komunikacjg publiczng
osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego Srodka transportu, osoby starsze,
niepetnosprawne, matki z matymi dzieémi oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemoéw

przestrzennych w komunikacji publicznej poprzez:
1. likwidowanie przeszkdéd w drodze na przystanek:
a. przeszkody przestrzenne:

i. obnizanie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez szerokie,

wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

ii. odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu peronu

przystankowego z podtogg w pojezdzie,
b. przeszkody organizacyjne:

i. lokalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia infrastruktura

przystankowa — miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,

ii. czytelna informacja pasazerska na przystanku,
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2. likwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:

a. pojazdy z niskg podtogg,

b. rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkdéw dzieciecych,

C. wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wozkow inwalidzkich i wozkow dzieciecych,

d. czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw (tablice elektroniczne),

e. zapowiedzZ nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
3. utatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

a. bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,

b. przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

c. przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla polityki socjalnej, jak i dla

rozwoju przewozow o charakterze publicznym.

8.4. DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadza¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla pasazerdw, co

w szczegoblnosci oznacza, ze sie¢ przystankow powinna zapewniac:

1. mozliwos¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru obstugiwanego komunikacjg

publiczng do miejsc uzytecznosci publicznej obszaru,

2. odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kaidego z uzytkownikdw komunikacji publicznej

w sposdb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyziszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan organizacyjnych

i infrastruktury komunikacji publicznej.
Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

1. gtédwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej, zapewniajgce

bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z punktu widzenia pasazeréw,

2. podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktédrymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci kursowania lub linie dowozace

pasazerdow do linii kursujgcych gtdwnymi korytarzami komunikacyjnymi.

Dostepnos¢ pasazerdow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych w podstawowych i w gtéwnych

korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczernstwo pasazeréow. Istotng kwestig jest lokalizacja przystankéw

i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankdw réznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.
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W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji
publicznej jak najwiekszej liczbie pasazerow. Natomiast w przypadku korytarzy gtdwnych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane
przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw

uzytecznosci publicznej (z punktu widzenia pasazerdw) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw moze by¢ poprzedzone badaniami, majgcymi na celu prawidiowe rozpoznanie

rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publiczne;j.

Waznym elementem przystankéw, zardwno ze wzgledu na bezpieczeistwo jak i na wygode pasazerdéw, jest wyposazenie
istniejgcych przystankdéw, przynajmniej przystankéw weztowych oraz przystankéow w punktach waznych dla wiekszosci pasazerdéw,
w wiaty i tawki. Takie wyposazenie przystankdw powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankéow w nowych

lokalizacjach na terenie powiatu drawskiego.

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazeréw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw komunikacji publicznej,

przystankow (zwtaszcza weztdw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

8.5. STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW | SPOSOB ICH OZNAKOWANIA ORAZ STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA
OPLAT ZA BILETY

SPOSOB OZNAKOWANIA POJAZDOW

Sposbéb oznakowania pojazdow jest jednym z elementow strategii marketingowej. Aby przewoznik i jego marka wyrdzniaty sie na tle
konkurencji i byty pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie i wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej. System
identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym kreuje obraz danego przewoznika w umysle pasazerdw i ma za zadanie budowac
pozytywne skojarzenia. System identyfikacji wizualnej to zbiér regut, okreslajgcych jak nalezy postugiwac sie symbolami firmowymi.
W transporcie publicznym, gdzie wystepuje wiele réznych podmiotéw (organizatorzy, przewoznicy, inne podmioty) istotne jest, aby
system wdrazany byt przez organizatora transportu, a nie przez kazdego z przewoznikow we wtasnym zakresie. W sktad systemu
wchodzg symbole firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy), identyfikatory
pracownikéw, stemple, a takze réznego rodzaju materiaty reklamowe, tablice informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja
obiektéw firmy. W transporcie publicznym bardzo istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru,
ktorym swiadczone sg ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujgcych) oraz informacja pasazerska (przystanki,

strony internetowe, a nawet szata graficzna biletow).

W Europie Zachodniej wdrozenie spojnych systeméw identyfikacji wizualnej jest standardem. W Polsce poza transportem miejskim

systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern Veolia Transport.

W ramach publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu drawskiego ustala sie koniecznos¢ wdrozenia jednolitego systemu

identyfikacji wizualnej dla operatora publicznego transportu zbiorowego w nastepujgcym zakresie:
* jednolita kolorystyka taboru z oznaczeniami organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego,

* utworzenie mieszkaricom powiatu dostepu do informacji pasazerskiej poprzez stworzenie dedykowanej strony o liniach

o charakterze uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem jest powiat drawski,
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e umundurowanie personelu (kurtka oraz koszula polo z logo operatora i herbem powiatu, odpowiednio dla okresu

zimowego i letniego
STANDARD TECHNICZNY POJAZDOW

Standardy techniczne pojazddw zgodnie z art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

powinny zostac¢ ustalone przez organizatora i zawarte w umowie pomiedzy organizatorem a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczacych srodkdéw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Drawski, jako organizator transportu
publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajgcego na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, wezmie pod

uwage nastepujace elementy charakterystyczne taboru autobusowego:
¢ Dostosowanie pojemnosci pojazdow do potokéw podrdznych przewidywanych na okreslonej linii komunikacyjnej

* Dostosowanie do norm ochrony $rodowiska, tj. zgodnos¢ z europejskimi standardami emisji spalin (co najmniej z norma

EURO 1 — w szczegdlnych sytuacjach dopuszczalna jest norma EURO 0), jak pokazano w ponizszej tabeli:

Tabela 33. Europejskie standardy emisji spalin EURO*.

(0] JAWIETAMELEYA

obowiazuje od

Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochodéw osobowych
EURO 1 1993 r. oraz dla osobowych i lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.

Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochodéw
EURO 2 1996 r. osobowych.

EURO 3 2000 r. Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.

Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich
EURO 4 2005 . pojazdow.

Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochoddéw
EURO 5 2009 r. osobowych i stuzbowych.

Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw
EURO 6 2014 r. samochodowych.

Operator publicznego transportu zbiorowego bedzie zobligowany do podnoszenia standardu technicznego pojazddéw tj. co najmniej

dostosowania jednostek taborowych do normy EURO 1.

STANDARYZACJA SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA BILETY

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych, gdyz pozwala na usprawnienie

dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikéw komunikacji publicznej jak i operatoréow.

Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajgcy sie na sprzedazy biletu w pojezdzie poprzez kase fiskalna.
Jest to system, ktory nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwos¢ zakupu biletow w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw

przesiadkowych.
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Dodatkowo istotng kwestig dotyczacg pobierania optfat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletéw na terenie

catego powiatu, po to by wszyscy mieszkancy mieli do nich w miare swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktow sprzedazy biletdw lub automatow biletowych w kazdej

miejscowosci na terenie powiatu, ktéra jest siedzibg gminy, tj. w Drawsku Pomorskim, Kaliszu Pomorskim, Czaplinku itd.

Najlepszym przyktadem automatéw biletowych, ktérych koncepcja sprawdzitaby sie na terenie powiatu drawskim s3

te wprowadzone przez Koleje Mazowieckie.

Automaty biletowe majg umozliwié¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu. Warto podkresli¢, ze zakup biletu w automacie wigze
sie z oszczednoscig czasu, z dostepnoscia ustugi przez cata dobe. Automat powinien tez oprécz ptatnosci monetami i banknotami

przyjmowac ptatnos$é bezgotéowkowg (ptatnosc kartg).

WYyzej zaproponowane rozwigzanie jest adekwatne do warunkow rynkowych i potrzeb transportowych mieszkaricéw powiatu.

9. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ (SIP)

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi (art. 15 pkt. 1)

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
1. standarddéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
2. korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcoéw,
3. funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
4. funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
5. systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie sytemu sktadajg sie nastepujace czynniki:
1. odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga wtasciwej organizacji systemu informacji pasazerskie;j.

2. sprawnos$¢ sytemu: Sprawnos¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowaé nastepujace czynniki takie jak:

kompleksowos$¢, dostepnosé oraz tatwosé w aktualizacji danych.

Na System Informacji Pasazerskiej powinny sktadac sie:
1. oznakowania srodkéw transportu i odpowiednie ich wyposazenie,
2. oznakowania dworcéw, weztéw przesiadkowych i przystankéw (oraz odpowiednie ich wyposazenie),
3. internetowy portal informacyjny,

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujacych aspektach funkcjonowania

publicznego transportu zbiorowego:

1. rozktady jazdy,
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2. obowigzujace optaty za przejazd,
3. obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego,
4. regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w gtownych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych przewoznikdéw oraz

organizatora transportu.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer ma mozliwosé
uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze
srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym

rozwigzaniem jest tworzenie punktow obstugi pasazera w zakresie:
1. uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

2. zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potaczenia bezposredniego takze z mozliwosci

dogodnych przesiadek,
3. zapoznac sie z obowigzujacg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletéw,
4. uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikaciji,
5. uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczgcych regionu.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na swobodne
poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje

state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsréd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyréznic:
1. mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej,
2. rozktady jazdy konkretnych linii,
3. rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw,
4. dodatkowe informacje przesiadkowe,
5. informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Rozktad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzglednia¢ nastepujgce elementy:
1. nazwe przystanku oraz numer porzagdkowy,
2. czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci,
3. wyrdznienie w rozktadzie weztéw przesiadkowych,

4. adres strony internetowej na ktdrej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy,
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5. dane kontaktowe organizatora i operatora transportu.

Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie szerszym niz na zwyktym
przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw, ulgach oraz regulamin przewozu osdéb i bagazy.
Elementem usprawniajagcym dziatanie systemu moga byc¢ elektryczne ekrany wyswietlajace aktualne informacje dotyczgce obszaru

wezta przesiadkowego (min. przyjazdy, odjazdy, opdznienia itp.).
Serwis internetowy, powinien zawieraé nastepujgce sekcje tematyczne:
¢ Rozktady jazdy:

- schemat linii komunikacyjnych,

- wybor linii komunikacyjnej umozliwiajgcy ,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla poszczegdlnych przystankdéw

(z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdér dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajgcy podglad przebiegu poszczegdlnych linii komunikacyjnych

wraz z wyswietleniem rozktadow jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych.
e Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletéw i optat,

- wykaz ulg,

¢ Obstuga pasazera:

- regulamin przewozéw,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach komunikacyjnych,
badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji
o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi
czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego systemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze
naktady finansowe. W przypadku powiatu drawskiego stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem
niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat na wszystkich przystankach i weztach komunikacyjnych. Dla mieszkarncéw
i uzytkownikdw komunikacji publicznej na terenie powiatu drawskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego systemu

informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowa¢ w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.
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10. INFRASTRUKTURA PRZYSTANKOWA

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze, a do tych warunkow bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy innymi ustanowienia
mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektow przystankowych, majac na uwadze oczekiwania podrdznych,

przewoznikéw i operatoréow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440)
organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na okreslaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcéw,
ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw
oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektéw oraz ktérych wtascicielem lub zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu

terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkdw i zasad korzystania
jesli wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy

organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podja¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze organizator ma w zakresie
jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwrdci¢ uwage na art. 46 ust. 1 w/w ustawy, w ktérym okre$lono zasady
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy moga by¢
uwzglednione wytacznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany
organ powinien podja¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy sie
o uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych przewozéw osdb, po dniu wejscia w zycie ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, nie bedzie modgt uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych,

w stosunku do ktérych wtasciwy organ nie podjat uchwaty.

Majgc powyisze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali nie tyle prawo,

co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie zas z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankdw komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wtascicielem lub zarzadzajagcym jest jednostka samorzadu terytorialnego moga by¢ pobierane optfaty. Stawka optaty jest
uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem

niedyskryminujgcych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mogg by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez organizatora. W przypadku
organizatora publicznego transportu zbiorowego tj. powiatu drawskiego odstepuje sie od ustalania optfat za korzystanie
z przystankow stanowigcych jego witasnos¢. Powodem takiego stanu rzeczy jest wysoka nierentowno$¢ danego dziatania, ktéry
wynika z wymogu rozliczania otrzymanych wptat, kontroli wptywéw oraz koniecznych czynnosci kontrolnych, ktére nalezy

podejmowac w terenie.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zréznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i operatora poprzez zwolnienie tego
drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zosta¢ uznane za dyskryminujgce traktowanie przewoznika, oba podmioty

sg bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajagcymi na réwnych zasadach z okreslonych obiektéw
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przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwos¢ zréznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku
jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréw badz przewoznikéw korzystajgcych z danego obiektu na takich samych

zasadach.

Podsumowujac wiec nalezy podkreslic, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki samorzadu
terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych

wiascicielem lub zarzadzajgcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okresla¢ w szczegdlnosci:
a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposéb pobierania/uiszczania opfaty, jej wysokosci
wynikajacej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik

czy operator powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty — jezeli jest planowane pobieranie opfat.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujgcg wszystkie w/w kwestie.
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11. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE UStUG PRZEWOZOWYCH

11.1. ZRODtA | FORMY FINANSOWANIA

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

moze polegac¢ w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym

transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione,
c. poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Ustawodawca okreslajgc trzy gtéwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla takze trzy gtdwne zrddta

tego finansowania jak ponizej:
1. Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu panstwa,

3. Wptywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerdw, zgodnie z przepisami ustawy

z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawg poniesionej straty z tytutu realizacji
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody i poniesione koszty, o ktédrych mowa w art. 50 ust. 1 pkt.
2 proporcjonalnie do poniesionej starty. Z tego wynika, ze rekompensata jest podstawowg formg finansowania przewozéw
nierentownych niezaleznie od tego kto jest organizatorem transportu. Natomiast w przypadku gdy operatorem jest podmiot
wewnetrzny w rozumieniu Rozporzgdzenia 1370/2007 w ramach rekompensaty przystuguje mu takze rozsgdny zysk o ktérym mowa
w zatfgczniku do Rozporzgdzenia 1370/2007. W praktyce rozsgdny zysk zgodnie z europejskimi do$wiadczeniami powinien oscylowaé

wokot 5-6%.

Warto tez zauwazy¢, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnos$cig automatyczng. Ustawodawca wprowadzit w tym wzgledzie
pewien rodzaj procedury, ktéry ma zapewnic¢ aby operator transportu nie otrzymat nadmiernej rekompensaty od organizatora.
Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZT wfasciwy organizator przekazuje operatorowi rekompensate, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2,
jezeli operator ponidst strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do okreslenia wysokosci utraconych

przychoddw i poniesionych kosztéw, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, obliczong zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia
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(WE) nr. 1370/2007, a takze zatgczenia dokumentéw potwierdzajgcych wysokos¢ utraconych przychoddw i poniesionych kosztéw.
Zgodnie z art. 54 ust. 1 UPTZ organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce podstawe

obliczenia rekompensaty.

W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Wystepuje do wtasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w czesSci stanowigcej zwrot
utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego tytutu straty,
Wyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:
a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie

zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora.

11.2. KOSZTY ORGANIZACII PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W zaleznosci od wybranego rozwigzania w zakresie finansowania publicznego transportu zbiorowego, zmienia sie rozktad ryzyka po
stronie organizatora i operatora publicznego transportu zbiorowego i zmienia sie rowniez wielkos¢ srodkéw dedykowanych na

przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.

W zwigzku z powyziszym w ponizszej tabeli zasymulowano szacowany koszt rocznej obstugi wskazanych w opracowaniu linii

komunikacyjnych. Do wyliczen przyjeto:
* liczba dni dni roboczych w roku (bez okresu wakacyjnego) — 209
* liczba dni roboczych (okres wakacyjny) - 42
* liczba sobét oraz dni wolnych od pracy — 114
e koszt wozokilometra ‘-~ 3,50zt netto
Na bazie dokonanych obliczen koszt rocznej umowy w trybie bezposredniego zawarcia wynidst:
e 3129 273,00 zt — wariant podstawowy

e 3021 095,00 zt — wariant rozszerzony

* Kwota przyblizona netto. Bez informacji o faktycznym koszcie wozokilometra na danej linii oraz bez przygotowania petnego

rozktadu jazdy nie jest mozliwe wyliczenia faktycznych kosztow
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Tabela 34. Szacowany koszt netto — bezposrednie zawarcie umowy (wariant podstawowy)

Roczny koszt
uruchomienia linii
L.p. w dni robocze (bez
okresu
wakacyjnego)

Roczny koszt Roczny koszt

uruchomienia linii | uruchomienia linii w

w dni robocze pozostate dni (soboty

(okres wakacyjny) i dni wolne)
Drawsko
1 Ztocieniec, Siemczyno, Niwka Czaplinek 307 230,00 zt 51 450,00 zt 55 860,00 zt
Pomorskie
Drawsko
2 Lubieszewo, Stawno Ztocieniec 114 114,00 zt 15 288,00 zt 20 748,00 zt
Pomorskie
Drawsko
3 Suliszewo, Rzesnica Ztocieniec 131 670,00 zt 17 640,00 zt 0,00 zt
Pomorskie
4 Ztocieniec Siemczyno, Niwka Czaplinek 49 742,00 zt 4 998,00 zt 0,00 zt
Cieszyno, Stare Worowo,
Warniteg, Bolegorzyn, Nowe
5 Ztocieniec Ztocieniec 182 875,00 zt 22 050,00 zt 0,00 zt
Worowo, Chlebowo, Stare
Worowo, Cieszyno
6 Ztocieniec Osiek Drawski, Zabin Wierzchowo 24 871,00 zt 4 998,00 zt 0,00 zt
Wierzchowo, Zabin, Sienica,
7 Ztocieniec Kalisz Pomorski 179 949,00 zt 24 108,00 zt 32 718,00 zt
Gizyno
Wierzchowo, Bedlino,
8 Ztocieniec ) Wielboki 144 837,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Otrzep, Swierczyna
Zaransko, Rydzewo,
Drawsko
9 tabedzie, Rydzewo, Przytorr, Ostrowice 263 340,00 zt 21 168,00 zt 28 728,00 zt
Pomorskie
Dotgie, Borne, Kolno
Drawsko Ostrowice, Kolno, Borne,
10 Ztocieniec 93 632,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Pomorskie  Zaransko
Drawsko Kolesno, Konotop,
11 Kalisz Pomorski 210 672,00 zt 31 752,00 zt 28 728,00 zt
Pomorskie ~ Pomierzyn
Siemczyno, Ztocieniec,
12 Czaplinek Suliszewo, Drawsko Zaransko 58 520,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Pomorskie,
Drawsko Grzybno, Dotgie, Kolno,
13 Ostrowice 55 594,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Pomorskie  Ostrowice kolonia
Drawsko
14 Linowno Lubieszewo 40 964,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Pomorskie
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15

16

17

18

19

Drawsko
Ztocieniec, Czaplinek

Pomorskie
Drawsko

Zagozd
Pomorskie
Drawsko

tabedzie
Pomorskie
Drawsko

Ostrowice
Pomorskie
Drawsko Woliczno, Ginawa,

Pomorskie =~ Wegorzyno

Wierzchowo Swierczyna

irédto: opracowanie wiasne

Szczecinek

tobez

Swidwin

Potczyn Zdrdj

Resko

Czaplinek

219 450,00 zt

58 520,00 zt

149 226,00 zt

111 188,00 zt

79 002,00 zt

109 725,00 zt

44 100,00 zt

11 760,00 zt

29 988,00 zt

22 344,00 zt

15 876,00 zt

0,00 zt

59 850,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt
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Tabela 35. Szacowany koszt netto — bezposrednie zawarcie umowy (wariant rozszerzony)

Roczny koszt Roczny koszt
Roczny koszt
uruchomienia linii | uruchomienia
uruchomienia linii w
L.p. w dni robocze (bez linii w dni
pozostate dni (soboty i
okresu robocze (okres
dni wolne)

wakacyjnego) wakacyjny)

Kalisz Pomorski — Cybowo j.w.

1 Ztocieniec — Prostynia — Jaworze — Kalisz Pomorski 320 397,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Gtebokie — Suchowo
Kalisz Pomorski — Biaty Zdréj —

2 Wierzchowo Kalisz Pomorski 237 006,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Bralin - Stara Korytnica

Drawsko
3 Kalisz Pomorski Debsko 153 615,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Pomorskie
4  Ztocieniec Zerisko — Nowe Laski— Bedlino  Wierzchowo 158 004,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Bonin — Osiek Drawski —
5 Ztocieniec Radomysl — Zabinek — Nowe Wierzchowo 171 171,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Laski
Bobrowo — Ztocieniec —
6  Ztocieniec Darskowo — Kosobudy — Suliszewo 149 226,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Ztocieniec
Siecino — Ostrowice — Jelenino
7 Ztocieniec Grzybno 127 281,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
— Dofgie
Chlebowo — Ptocie — Stowianki
8 Ztocieniec — Cieminko — Nowe Worowo — Bolegorzyn 162 393,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Smotdziecino
9 Linowno Lubieszewo — Ztocieniec Bobrowo 92 169,00 zt 0,00 zt 0,00 zt

Motarzewo, Machliny,
Mitkowo — Kamienna Géra —
Byszkowo — Trzciniec —
10 Nowa Wie$ Gudowo 258 951,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Broczyno — Czaplinek —
Bobrowo — Ztocieniec —
Suliszewo
Siemczyno — Gteboczek —
Rzepowo — Siemczyno —
11 Bobrowo Czaplinek 193 116,00 zt 0,00 zt 0,00 zt
Czaplinek — Karsno — Czarne

Mate — tysinin — Czarne Mate
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12

13

14
15
16
17

18

19

Bolegorzyn

Swierczyna

Czaplinek
Czaplinek
Czaplinek
Czaplinek

Recz
Mirostawiec

Ztocieniec

Kluczewo — Brzezinka —
Prosino — Prosinko — Drahimek
— Kuznica Drawska — Zerdno —
Stare Drawsko — Nowe
Drawsko - Kotomat

Psie Gtowy — Ptawno —
Czaplinek — Sikory — Kuszewo —
Czarne Wielkie

Barwice

Broczyno

Stare Drawsko

Czarne Wielkie

Drawno

Wierzchowo - Swierczyna

irédto: opracowanie wtasne

Czaplinek

Stare Gonne

Szczecinek
Watcz
Potczyn Zdroéj

Potczyn Zdrdj

Kalisz Pomorski

Kalisz Pomorski

100 947,00 zt

153 615,00 zt

140 448,00 zt
111 188,00 zt
87 780,00 zt
99 484,00 zt

114 114,00 zt

43 890,00 zt

146 300,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt
0,00 zt
0,00 zt
0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt
0,00 zt
0,00 zt
0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt

0,00 zt
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12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W PERSPEKTYWIE DO 2025 ROKU

Starosta Drawski bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu, bedzie rozporzadzat ustugami

transportu publicznego tak aby dostosowywac oferte przewozowg do potrzeb mieszkancéw.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Drawskim s3a:

1. prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze oraz zrédta

ruchu (macierz ruchu wewnetrznego i zewnetrznego)
2. uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

3. przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane w miejscowych planach

zagospodarowania przestrzennego
4. zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego
5. uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego
Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 roku nalezga:
1. Utrzymanie obecnej sieci potgczen autobusowych na terenie powiatu, a w dalszej kolejnosci jej rozbudowa

2. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkaricom do obiektéw uzytecznosci publicznej zlokalizowanych na

terenie powiatu.

3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i oséb starszych, a takze oséb pracujgcych w celu pozyskania

nowych pasazeréw.

4. Integracja komunikacji indywidualnej i autobusowej z kolejowg, tak aby oferta przewozowa byta zgodna z potrzebami

mieszkancéw powiatu
5. Polepszenie standardu jakosci ustug transportu publicznego organizowanego przez Staroste Drawskiego.
o Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu oséb starszych i niepetnosprawnych.
o Poprawienie bezpieczeristwa ruchu, a co za tym idzie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu.

Dzieki informacjom i wnioskom pochodzacych z przeprowadzanych badan ankietowych wsréd mieszkancéw powiatu drawskiego,
dotyczgcych oceny aktualnej oferty przewozowej i preferencji odnosnie jakosci ustug komunikacyjnych, Starosta Drawski jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej

odpowiadata realnym potrzebom mieszkancow.

Planowanie rozwoju systemow transportowych jest integralng czescig planowania przestrzennego. Generalnym kierunkiem rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w powiecie drawskim jest takie usprawnienie i rozwdj systemu transportowego, aby stworzy¢
warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb i towardw przy jak najwiekszym ograniczeniu szkodliwego wptywu na

srodowisko naturalne i warunki zycia.
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Stad tez zasadnym wydaje sie, aby komunikacja publiczna w powiecie drawskim umozliwiata przede wszystkim dogodny dojazd

uczniom do szkét a mieszkaricom do pracy i miejsc uzytecznosci publiczne;j.
INTEGRACJA TARYFOWA | BILETOWA

Szkieletem transportu publicznego w wojewddztwie zachodniopomorskim jest kolej regionalna, ktdra zgodnie z definicjg przyjeta
przez UITP (Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego), to regularne, nieturystyczne przewozy kolejowe, operujace na
terytorium wiekszym niz miasto (aglomeracja) i mniejszym niz obszar catego kraju. Okreslenie to obejmuje, zatem niejako dwa rézne
segmenty rynku: dojazdy aglomeracyjne, obstugiwane przez kolej typowo miejskg, odznaczajacg sie wysoka czestotliwoscia
kursowania, docierajgcg do centrum aglomeracji i dysponujacg utatwiajgcym wymiane pasazeréw taborem (podobnym do metra).
Typowy przejazd dla tego typu kolei to podréz trwajgca ok. 30 minut, na trasie o dtugosci maksimum 15-20 km. Obok tego rodzaju
przejazdéw wystepuja podrdze w strefie duzo wiekszej niz terytorium aglomeracji, na dystansie ok. 70 km., trwajace od ok. 30 do 60
minut, charakteryzujace sie wiekszymi odstepami miedzy przystankami oraz nizszg czestotliwoscig kursow. Mimo istotnych rdznic,
obydwa systemy stajg sie coraz bardziej powigzane, szczegdlnie w ostatnich latach, z uwagi na kierunki rozwoju wspotczesnych
miast. Integracja ma miejsce albo juz na poziomie tego samego przewoznika, badZz ma postaé¢ wspdlnych systeméw taryfowych,

wspélnych biletéw, skoordynowanych rozktadéw, etc.

Dynamiczny rozwdj kolei regionalnych to nie tylko rozbudowa infrastruktury i inwestycje w tabor; nowoczesne systemy transportu
regionalnego to, z jednej strony, koordynacja dziatan wielu operatoréw transportu w obrebie aglomeracji i regionu, z drugiej —
korzystanie z innowacyjnych rozwigzan w zakresie tworzenia wizerunku, informacji, bezpieczenstwa, jak rowniez systemow

sprzedazy i dystrybucji biletéw.

Kluczowym zagadnieniem staje sie tutaj integracja, ktéra dokonuje sie na bardzo wielu ptaszczyznach, podporzadkowanych zwykle
nadrzednemu celowi tworzenia spojnego, sprawnego i przyjaznego dla mieszkarnicéw kompleksowego systemu transportu

zbiorowego, obejmujgcego przewozy wielomodalne.

Ta integracja dotyczy systemdéw optat za przejazd. W tym zakresie, w wielu wypadkach koleje regionalne przystepujg do wspélnych

projektow, ktdrych liderami sg zarzady transportu poszczegdlnych aglomeracji.
W tym kontekscie mozna rozréznié:

> integracje taryfowg

> integracje systemow biletowych.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa zachodniopomorskiego, jak i samego powiatu drawskiego wigze sie po
pierwsze z integracja taryf, ktéra pozwala pasazerowi zrealizowac¢ podrdéz od punktu startowego do punktu docelowego w zamian za
takg samg opfate, niezaleznie od wybranego srodka transportu. Po drugie z integracja biletowa, gdy istnieje mozliwos¢ zaptacenia

tym samym biletem w kazdym z wybranych srodkéw transportu.

Dlaczego integracja, réwniez w zakresie taryf i biletéw, jest korzystnym procesem? Dla pasazera, w przypadku podrdzy réoznymi
srodkami transportu, wymog kupowania kilku réznych biletéw czesto ma efekt zniechecajacy, z uwagi na konieczno$¢ straty czasu,
stania w kolejkach, itp. Zaréwno uzytkownicy, jak i przewoznicy traca wiele czasu na operacje zwigzane z biletami. Ponadto

wielokrotne ptfacenie sprawia, ze pasazer ma wiekszg Swiadomosé kosztu podrdzy niz w przypadku, gdyby odbyt jg wtasnym
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samochodem, co moze sprawiaé¢ wrazenie, ze transport publiczny jest drozszy niz w rzeczywistosci, tym samym odstraszajgc od

korzystania z niego.

Harmonizacja taryf wraz z integracjg systemow biletowych utfatwia korzystanie z transportu zbiorowego, bowiem efektywny system
biletowy posiada istotny wptyw na klientdw. System ten powinien by¢ mozliwie najprostszy, przejrzysty i wygodny dla pasazera, tak,

aby w decydujgcym momencie podjat on decyzje o skorzystaniu wtasnie z tego srodka transportu.

Dlatego powiat drawski w najblizszych latach powinien $cisle wspétpracowac z Urzedem Marszatkowskim i pozostatymi powiatami
na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego nad efektywng integracja taryfowo-biletowg. W tym aspekcie bardzo pomocne
okazuja sie nowe technologie, ktére oferujg ogromne mozliwosci tworzenia sprawnych, wygodnych iatrakcyjnych zaréwno dla

uzytkownika, jak i operatora systemdw poboru optat za przejazd.
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13. PLAN DZIAtAN ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Okresla sie nastepujacy plan dziatan, ktérego realizacji podejmowac sie bedzie organizator publicznego transportu zbiorowego:

Opracowanie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego

WYybér operatora publicznego transportu zbiorowego

Podpisanie umowy oswiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego
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14. ZAtACZNIK NR | - CZESC GRAFICZNA PLANU TRANSPORTOWEGO

Mapa 8. Sie¢ linii o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant podstawowy
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Mapa 9. Sie¢ linii o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant rozszerzony
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SPIS TABEL

Tabela 1.
Tabela 2.
Tabela 3.
Tabela 4.
Tabela 5.
Tabela 6.
Tabela 7.
Tabela 8.

Powierzchnia i ludno$¢ powiatu drawskiego (stan na 31.12.2014 r.)

Liczba ludnosci w powiecie drawskim w latach 2005-2014

Gestos¢ zaludnienia w powiecie drawskim na tle sgsiednich powiatéw — ujecie tabelaryczne
Gestosc¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu drawskiego

Wskaznik urbanizacji wybranych JST

Wykaz drég powiatowych

Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Drawskiego

Zezwolenia wydane przez marszatka wojewddztwa zachodniopomorskiego (przebiegajgce przez

obszar powiatu drawskiego)

Tabela 9.

Tabela 10.
Tabela 11.
Tabela 12.
Tabela 13.
Tabela 14.
Tabela 15.
Tabela 16.
Tabela 17.
Tabela 18.
Tabela 19.
Tabela 20.
Tabela 21.
Tabela 22.
Tabela 23.
Tabela 24.
Tabela 25.
Tabela 26.
Tabela 27.

Tabela 28
Tabela 29
Tabela 30
Tabela 31
Tabela 32
Tabela 33

Liczba wystgpien dla miejscowosci poczatkowych zezwolen

Liczba wystgpien dla miejscowosci koicowych zezwolen

Wykaz powiatéw ze wzgledu na liczbe wystgpien poczatku kursowania zezwolenia
Wykaz powiatow ze wzgledu na liczbe wystgpien korica kursowania zezwolenia
Wykaz taboru PKS Ztocieniec sp. z o0.0.

Struktura wieku pojazdéw przewoznika PKS Ztocieniec sp. z o0.0.

Prognoza demograficzna w perspektywie do 2025 roku — ujecie ilosciowe
Prognozowane zmiany w strukutrze ludnosci w perspektywie do 2025 roku
Generatory ruchu — szkoty i placowki osSwiatowe

Generatory ruchu — urzedy | instytucje

Generatory ruchu - zakfady pracy

Generatory ruchu — placéwki stuzby zdrowia

Zestawienie cech ustug przewozu

Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

Luki jakosciowe

Liczba sprzedanych biletéw przez PKS Ztocieniec (2015 r.)

Macierz podrdzy wewnatrzpowiatowych — przeptywy pracy

Macierz podrdézy wewnetrznych | zewnetrzych (powiat zamieszkania — powiat drawski)
Macierz podrézy wewnetrznych | zewnetrzych (powiat pracy — powiat drawski)
.Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant podstawowy*
.Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant rozszerzony*
. Struktura witascicielska PKS Ztocieniec sp. z 0.0.

. Czynniki majgce wptyw na wybér srodka transportu

. Emisja zanieczyszczen pytowych w wojewddztwie zachodniopomorskim

. Europejskie standardy emisji spalin EURO*.

Id: KVNMH-JQKZM-LGGGS-RXESC-XVIMG. Podpisany Strona 137



Tabela 34.
Tabela 35.

Szacowany koszt netto — bezposrednie zawarcie umowy (wariant podstawowy)

Szacowany koszt netto — bezposrednie zawarcie umowy (wariant rozszerzony)

SPIS WYKRESOW

Wykres 1.
Wykres 2.
Wykres 3.
Wykres 4.
Wykres 5.
Wykres 6.
Wykres 7.
Wykres 8.
Wykres 9.

Wykres 10.
Wykres 11.
Wykres 12.
Wykres 13.
Wykres 14.
Wykres 15.
Wykres 16.
Wykres 17.
Wykres 18.
Wykres 19.
Wykres 20.
Wykres 21.
Wykres 22.
Wykres 23.
Wykres 24.
Wykres 25.
Wykres 26.
Wykres 27.
Wykres 28.
Wykres 29.

Liczba ludnosci w powiecie drawskim w latach 2005-2014

Liczba ludnosci w powiecie drawskim w latach 2005-2014

Liczba ludnosci w powiecie drawskim w rozbiciu na poszczegdlne gminy w 2014 roku
Gestosc¢ zaludnienia powiatu drawskiego na tle sgsiednich powiatow

Wskaznik urbanizacji wybranych JST

Liczba urodzen na terenie powiatu drawskiego na przestrzeni lat 2000-2014

Liczba urodzen w poszczegdlnych gminach w powiecie drawskim

Stopa bezrobocia rejestrowanego w powiecie drawskim na tle powiatow sgsiednich
Liczba samochoddéw osobowych w powiecie drawskim

Udziat w ogdle posiadanych jednostek taboru

Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na wiek pojazdu

Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na liczbe miejsc przeznaczonych dla pasazerow
Liczba jednostek taborowych ze wzgledu na liczbe miejsc przeznaczonych dla pasazerow
Stan ludnosci wg wieku i pfci (rok 2016)

Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)

Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)

Pte¢ respondentéw

Struktura wieku respondentéw

Status zawodowy respondentéw

Wyksztatcenie respondentow

Preferencje dotyczgce wyboru $rodka transportu

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Czestotliwos¢ podrézowania

Godziny korzystania z komunikacji publicznej

Powdd podrézowania

Liczba srodkéw transportu w podrézy

Ocena podrdznych

Liczba sprzedanych biletéw ogdtem w 2015 roku

Liczba sprzedanych biletéw normalnych* w 2015 r.
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SPIS MAP

Mapa 1. Powiat drawski

Mapa 2. Mapa gestosci zaludnienia w powiecie drawskim

Mapa 3. Sie¢ drdg na terenie powiatu drawskiego

Mapa 4. Stan budowy drég na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego

Mapa 5. Sie¢ linii kolejowych przebiegajgcych przez teren powiatu drawskiego
Mapa 6. Powiatowa siatka komunikacyjna dla przewoznika PKS Ztocieniec Sp. z o.0.
Mapa 7. Obszary Natura 2000 na terenie powiatu drawskiego

Mapa 8. Siec linii o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant podstawowy

Mapa 9. Siec linii o charakterze uzytecznosci publicznej — wariant rozszerzony
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