UCHWALA NR XXXVI1/172/2017

RADY POWIATU W BIALOGARDZIE
z dnia 29 czerwca 2017 roku

w sprawie przyjecia Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Bialogardzkiego.

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy zdnia 5czerwca 1998 roku o samorzadzie
powiatowym ( tj. Dz. U. z2016r., poz. 814, 1579, 1948, z 2017 r., poz 730, poz.935)
w zwigzku z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a, art. 9 ust. 3, art. 12 oraz art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym ( t.j. Dz. U. z 2016 r., poz.1867, 1920, 1954,
z 2017 r., poz. 730 ) Rada Powiatu Biatogardzkiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Biatogardzkiego, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie Uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Bialogardzie.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia opublikowania w Dzienniku
Urzedowym Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.

PRZEWODNICZACY
RADY

Henryk Budzyla
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Plan zrOwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Bialogardzkiego do 2026 roku
(Plan Transportowy)

Bialogard, sierpien 2016 — czerwiec 2017
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1. Wstep

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Biatogardzkiego (Plan Transportowy) jest dokumentem okreslajacym glowne cele i1 kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w przewozach realizowanych w ramach uzytecznos$ci
publicznej na terenie Powiatu Bialogardzkiego.

Glownym celem Planu jest zaplanowanie organizacji przewozow o charakterze
uzyteczno$ci publicznej zapewniajacych dostepnos¢ i spojnos¢ terytorialng Powiatu,
uwzgledniajac mozliwos$ci finansowe organizatora oraz mozliwosci techniczne operatorow.

Cel glowny realizowany bedzie poprzez wypelnianie celow szczegélowych, ktore
okreslone sg przede wszystkim w nastepujacych rozdzialach:

- 11. Sposob organizacji i finansowania przewozow o charakterze publicznym
- 12. Poiqdany standard ustug przewozowych w Powiecie — kierunki rozwoju

Realizacja opisanych postulatow przyczyni si¢ do poprawy jakos$ci systemu transportowego
w Powiecie Biatogardzkim i zapewni jego rozwdj w oparciu o zasady zrdwnowazonego rozwoju.
Jako$¢ systemu transportowego stanowi decydujacy czynnik wpltywajacy na jako$¢ zycia
mieszkancoOw oraz rozwoj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym, stad istotne jest
zadbanie o optymalny stan tego systemu na obszarze Powiatu.

Plan Transportowy jest zgodny z dokumentami strategicznymi réznych szczebli, co zostanie
wykazane w kolejnym rozdziale.

Zgodnie z opisem przedmiotu zamowienia dot. przedmiotowego Planu Transportowego, powinien
on posiada¢ okreslona perspektywe czasowa, tj. do 2026 roku. W zwiazku z powyzszym, wszelkie
prognozy zawarte w niniejszym opracowaniu si¢gaja roku 2026.

Niniejszy Plan Transportowy, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 z pézn. zm.)" oraz
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoétowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117, poz.
684), okresla w szczegolnosci:

a) w czesci tekstowej.

* Charakterystyke spoteczno-gospodarcza Powiatu Bialogardzkiego,
« Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej (sie¢ ulic 1 przystankow),
* Tabor przewoznikéw operujacych na terenie Powiatu,
* Oceng 1 prognozy potrzeb przewozowych,
* Transport publiczny w Powiecie w kontekscie dokumentow planistycznych,
* Przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
* Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodka transportu,
* Zasady organizacji rynku przewozow,
* Pozadany standard ustug przewozowych,
* Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera,

! patrz: art. 12. ustawy
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» Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

b) w czesci graficznej:
* Rysunek/mape przedstawiajaca sie¢ komunikacyjna w granicach Powiatu, na terenie ktorego ma
odbywac si¢ przewoz o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Dodatkowe uwagi wniesione podczas opracowywania Planu w protokolach oraz na
spotkaniach ze Zleceniodawca zostaty uwzglednione w niniejszym opracowaniu.

Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym od dnia 09.03.2017 r. do dnia 07.04.2017 r. projekt Planu zostat ogloszony
w Biuletynie Informacji Publicznej Powiatu Biatogardzkiego (konsultacje spoteczne projektu Planu
Transportowego). W dniu 12.04.2017 r. odbylo si¢ spotkanie podsumowujace prowadzone
konsultacje spoteczne.

W dniu 26.04.2017 r. na stronie BIP Powiatu Biatogardzkiego ogtoszony zostat Raport z
konsultacji spolecznych projektu Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Bialogardzkiego.

Dnia 29.06.2017 r. Plan Transportowy zostal uchwalony Uchwala Nr XXXVI/172/2017
przez Rade¢ Powiatu w Bialogardzie. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Bialogardzkiego zostanie opublikowany w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

Opracowanie wykonano w oparciu o nastgpujace materiaty:
- dane z Gtownego Urzedu Statystycznego (www.stat.gov.pl),
- informacje z Biuletynu Informacji Publicznej Powiatu Biatogardzkiego,
- informacje uzyskane ze Starostwa Powiatowego w Biatogardzie,
- informacje otrzymane od przewoznikdw operujacych na terenie Powiatu,
- ankiety przeprowadzone wsrod pracownikéw firm i uczniow szkoét ponadgimnazjalnych z terenu
Powiatu,
- obserwacje, wywiady, zdjecia wykonane przez autora opracowania.

Dane statystyczne oraz pozostate informacje ujgte w Planie Transportowym pochodza
najczesciej z 2015 roku. W przypadkach kiedy statystyka publiczna nie zawierata danych z 2015 r.,
postuzono si¢ danymi z roku 2014. Dla zobrazowania trendéw badanych zjawisk autor opart si¢
réwniez o dane z lat wezesniejszych, np. z 2008 1 2011 roku.

Ilekro¢ w niniejszym opracowaniu mowa jest o:

- Powiecie — nalezy przez to rozumie¢ Powiat Bialogardzki,

- Starostwie/Starostwie Powiatowym/Zleceniodawcy — nalezy przez to rozumie¢ Starostwo
Powiatowe w Biatogardzie,

- Wojewddztwie — nalezy przez to rozumie¢ Wojewddztwo Zachodniopomorskie,

- Planie Transportowym/Planie/Opracowaniu — nalezy przez to rozumie¢ Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Bialogardzkiego.

Autorem niniejszego opracowania jest Adam Brzycki. Autor dzigkuje za pomoc wszystkim
osobom, ktore przyczynity si¢ do powstania Planu Transportowego dla Powiatu Biatogardzkiego.
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2. Stownik pojeé¢ uzytych w Opracowaniu’

- autobus — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do przewozu wigcej niz 9 0sob
lacznie z kierowca’; klasyfikacja autobusoéw okre§lona przepisami unijnymi zawarta w dyrektywie
2001/85/WE wprowadza nastepujace klasy autobusow*:

a) dla pojazdow o pojemnosci od 22 oséb tacznie z kierowca:

- klasa I: pojazdy z miejscami siedzacymi oraz obszarami do stania, umozliwiajacymi przewodz
pasazeréw na trasach o duzej liczbie przystankow (autobusy miejskie)

- klasa II: pojazdy przeznaczone przede wszystkim do przewozu pasazerow na miejscach
siedzacych z pewnymi obszarami do stania (autobusy migdzymiastowe)

- klasa III: pojazdy tylko z miejscami siedzacymi (autokary)

b) dla pojazdow o pojemnosci ponizej 22 0sob tacznie z kierowca:

- klasa A: pojazdy z miejscami siedzacymi oraz obszarami do stania,

- klasa B: pojazdy tylko z miejscami siedzacymi.

Do opisow technicznych przyjeto rowniez umowna klasyfikacje pojazdow okreslajaca ich
wielko$é™:

- MINI: pojazdy o dlugo$ci do 7,5 m,

- MIDI: pojazdy o dlugosci 7,5 — 10,5 m,

- MAXI: pojazdy o dtugosci 10,5 — 13 m,

- MEGA: pojazdy o dtugosci ponad 13 m;

- krajowy transport drogowy — podejmowanie i wykonywanie dziatalno$ci gospodarcze; w
zakresie przewozu 0sob lub rzeczy pojazdami samochodowymi zarejestrowanymi w kraju, za ktore
uwaza si¢ rowniez zespoty pojazdow sktadajace si¢ z pojazdu samochodowego i przyczepy lub
naczepy, na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, przy czym jazda pojazdu, miejsce rozpoczgcia
lub zakonczenia podrézy i przejazdu oraz droga znajduja si¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j

- licencja — decyzja administracyjna wydana przez Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego
lub okreslony w ustawie organ samorzadu terytorialnego, uprawniajaca do podejmowania i
wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie transportu drogowego

- linia komunikacyjna — polaczenie komunikacyjne na okre§lonej drodze migdzy przystankami
wskazanymi w rozktadzie jazdy, po ktorej odbywaja si¢ regularne przewozy osob

- operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob,

2 Wigkszos¢ definicji sporzadzono na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, Dz. U. z 2016 r. poz.
1907 z pdz. zm.., Art. 4; definicje zaczerpnigte z innych zroédet posiadaja odpowiednie odnosniki

* ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 128, Art. 2., ust. 41

* Klasyfikacja autobusow, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej, www.igkm.pl

> Klasyfikacja autobusow. .., op. cit.
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ktoéry zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o §wiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre§lonej w umowie®

- organizator publicznego transportu zbiorowego - wlasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest wlasciwym organem, o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007’

- pasazerski transport publiczny — ushlugi transportu pasazerskiego o ogdlnym znaczeniu
gospodarczym $wiadczone publicznie w sposob niedyskryminacyijny i ciagty®

- plan transportowy - Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktérego
szczegotowa zawartos¢ okreslona jest w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegblowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. nr 117, poz. 684)

- podmiot gospodarki narodowej — podmiot stosunkoéw cywilno-prawnych prawa polskiego
wyposazony w autonomi¢ decyzji prawnych, ekonomicznych i finansowych realizujacy dziatalno$¢
okreslona w statucie opisujacym cel i zasady dziatania podmiotu; takze osoba fizyczna prowadzaca
dziatalno$¢ gospodarcza w oparciu o przepisy ustawy o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (tekst
jednolity Dz.U. z 2016 poz. 1829)°

- przewoznik drogowy — przedsi¢biorca uprawniony do wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie transportu drogowego

- przewdz regularny — publiczny przewdz osob i ich bagazu w okreslonych odstgpach czasu i
okreslonymi trasami, na zasadach okreslonych w ustawie i w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. —
Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 915)

- przystanek — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeré6w na danej linii
komunikacyjnej, oznaczone w sposob okreslony w przepisach ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 128), z informacja o rozktadzie
jazdy, z uwzglednieniem godzin odjazdéw $rodkéw transportowych przewoznika drogowego
uprawnionego do korzystania z tego miejsca

- zezwolenie — decyzja administracyjna wydana przez ministra wlasciwego do spraw transportu,
Gtoéwnego Inspektora Transportu Drogowego lub okreslony w ustawie organ samorzadu
terytorialnego, uprawniajaca przewoznika drogowego do wykonywania okreslonego rodzaju
transportu drogowego

® ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 z pdzn. zm.),
Art. 4.

" ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie. . ., op. cit.

8 Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego, Artykut 2: Definicje

? Stownik wybranych poje¢, GUS
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3. Zgodnos¢ Planu Transportowego z przepisami prawa oraz dokumentami
strategicznymi

Niniejszy Plan Transportowy uwzglednia wszystkie wymagania okreslone przepisami
prawa oraz dokumentami strategicznymi, w szczego6lnosci:
- Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2001 r.
dotyczqcego praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym,
- Rozporzqdzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika
2007 r. dotyczqcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego,
- ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U.
z2016 r. poz. 1867 z pozn. zm.),
- ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz.
1907 z poz. zm.),
- ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r. poz. 1138 z pozn. zm.),
- ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 915.),
- rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117, poz.
684),
- Strategia Rozwoju Transportu do 2020 Roku (z perspektywq do 2030 roku),
- Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego,
- Strategia Rozwoju Powiatu Bialogardzkiego na lata 2016 — 2025.

Ponizej wyszczegbdlniono dla przyktadu tresci czterech dokumentéw strategicznych,
po jednym dla kazdego ze szczebli (europejski, krajowy, regionalny oraz lokalny). Przytoczone
fragmenty pokazuja najwazniejsze zalozenia, z ktorymi zgodny jest niniejszy Plan Transportowy.

Celem rozporzqdzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczqcego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego jest okre$lenie w jaki sposob wiasciwe organy'® (przy zachowaniu zasad prawa
wspolnotowego) moga podejmowac dziatania w sektorze pasazerskiego transportu publicznego w
celu zapewnienia $wiadczenia ustug wuzytecznosci publicznej. Wspomniane ustugi maja
charakteryzowa¢ si¢ m.in. bardziej masowym charakterem, wigkszym bezpieczenstwem, wyzsza
jakos$cia lub nizsza cena niz ustugi Swiadczone tylko na zasadach rynkowych. Do podstawowych
warunkow zawartych w rozporzadzeniu naleza:

- konieczno$¢ zawarcia umowy o §wiadczenie ustug publicznych pomigdzy wiasciwym organem a
podmiotem, ktéry ma $wiadczy¢ ustuge publiczng w zakresie transportu pasazerskiego, w ktorej
zawarte powinny by¢: zobowiazania podmiotu $wiadczacego ustugi publiczne, obszar geograficzny

1% organ publiczny lub grupa organéw publicznych, tj. organizator publicznego transportu zbiorowego
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objety publicznym transportem pasazerskim, parametry wedtug ktorych obliczane beda ewentualne
rekompensaty, rodzaj i zakres wszelkich ewentualnie przyznanych praw wylacznych'', zasady
podzialu kosztow zwiazanych ze $wiadczeniem ustug czy zasady podzialu przychodéw ze
sprzedazy biletow,
- okreslenie sposoboéw udzielania zamowien prowadzacych do zawarcia umowy o $wiadczenie
ustug publicznych,
- okreslenie zasad majacych zastosowanie do przyznawania rekompensaty z tytulu $Swiadczenia
ustug publicznych.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywq do 2030 roku) jest krajowym
sredniookresowym dokumentem planistycznym, ktory wskazuje cele i nakresla kierunki rozwoju
transportu w Polsce. Poza realizacja celow dlugookresowej oraz $redniookresowej Strategii
Rozwoju Kraju, Strategia Rozwoju Transportu uwzglednia cele 1 priorytetowe kierunki dziatan
zidentyfikowane w strategicznych dokumentach krajowych oraz unijnych (np. Strategia na rzecz
inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajqacemu wiqczeniu spotecznemu Europa 2020).
Ponadto, zaktada kontynuacj¢ zamierzen wskazanych w aktualnych krajowych dokumentach
planistycznych sektora transportu, a takze uwzglednia trendy oraz kierunki zmian wskazywane w
sektorowych i horyzontalnych dokumentach unijnych.

Glownym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej
oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spojnego, zrownowazonego, i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w
wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Cel gléwny ma zosta¢ zrealizowany poprzez
realizacje dwoch celow strategicznych: Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego oraz
Stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych i rozwoju
efektywnych systemow przewozowych. Realizacja gtdéwnego celu transportowego w perspektywie do
2020 r. i dalszej wiaze si¢ z realizacja pigciu celow szczegotowych wiasciwych dla kazdej z galgzi
transportu:

- cel szczegolowy 1: stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowey,

- cel szczegolowy 2: poprawa sposobu organizacji i zarzqdzania systemem transportowym,

- cel szczegotowy 3: poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu oraz przewozonych towarow,

- cel szczegolowy 4: ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,

- cel szczegotowy 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Podstawowym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego jest wskazanie najlepszych mozliwych rozwiazan w
obszarze przewozow  pasazerskich na terenie wojewddztwa  zachodniopomorskiego
ukierunkowanych na zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach o zasiggu
wojewodzkim. Cel ma zosta¢ osiagnigty poprzez realizacj¢ zalozen Planu, gwarantujacych
podniesienie atrakcyjnos$ci transportu kolejowego i1 autobusowego, do ktérych mozna zaliczyc¢:
- odpowiedni standard ustug,

! prawo dajace podmiotowi $wiadczacemu ustugi publiczne mozliwo$¢ $wiadczenia niektérych ustug publicznych w zakresie
transportu pasazerskiego na danej trasie, w danej sieci lub na danym obszarze z wylaczeniem innych takich podmiotow
$wiadczacych ustugi, Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego, Artykut 2: Definicje
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- postulowana integracj¢ publicznego transportu zbiorowego (m.in. poprzez zapewnienie
skomunikowania pomiedzy réznymi systemami publicznego transportu zbiorowego, wprowadzanie
biletu waznego w réznych $rodkach transportu na obszarze catego wojewodztwa, jednolity system
informacji pasazerskiej otwarty rowniez na przewoznikow niebedacych operatorami publicznego
transportu zbiorowego)

- ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne.

Zakres rzeczowy Planu obszarowo obejmuje teren calego wojewodztwa, natomiast przedmiotowo:
1) sie¢ komunikacyjna, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej,

2) oceng i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecznos$ci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom
niepelnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;j,

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

4) preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu,

5) zasady organizacji rynku przewozow,

6) planowana ofert¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajacy poziom jakoSciowy 1 wymagania
srodowiskowe ustug przewozowych,

7) przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera,

8) planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Strategia Rozwoju Powiatu Bialogardzkiego na lata 2016 - 2025 stanowi gtowny dokument
samorzadu powiatowego okreslajacy obszary, cele i warunki interwencji polityki rozwoju w
granicach kompetencji wladz Powiatu. Strategia uwzglednia potrzeby i1 oczekiwania -catej
wspolnoty lokalnej oraz promuje imperatyw wspotpracy pomigdzy samorzadem a sektorem
gospodarczym, organizacjami pozarzadowymi i wieloma instytucjami, od ktorych aktywnosci
zalezy realizacja licznych celéw Strategii. Powiat Biatogardzki uznat potrzebg przygotowania
dokumentu Strategii Rozwoju Powiatu Biatogardzkiego do 2025 roku w zwiazku z nowym okresem
programowania funduszy strukturalnych na lata 2014-2020. Decyzja jest rowniez motywowana
konczacym sig¢ okresem obowiazywania obecnej Strategii Rozwoju Powiatu Bialogardzkiego na
lata 2000 — 2015 i koniecznoscia refleksji nad nowymi kierunkami rozwoju Powiatu'.

Misja samorzadu Powiatu Biatogardzkiego jest zapewnienie warunkéw umozliwiajacych:
- wykorzystanie walorow $rodowiska naturalnego dla zréwnowazonego rozwoju Powiatu, w tym
rozwoju turystyki,
- wzmocnienie przedsigbiorczosci mieszkancoéw dla zwigkszenia wzrostu gospodarczego,
- pobudzanie aktywno$ci spotecznej mieszkancow dla wzmocnienia ich partycypacji
w odpowiedzialno$ci za rozwdj Powiatu.

Misja realizowana bgdzie przez 16 celéw strategicznych, do ktdrych zalicza si¢ m.in.:
- Cel strategiczny 1. Aktywizacja rozwoju gospodarczego w Powiecie
- Cel strategiczny 2. Rozwoj zatrudnienia i zamozno$ci mieszkancéw Powiatu
- Cel strategiczny 3. Poprawa warunkéw do rozwoju turystyki oraz promocji Powiatu
Bialogardzkiego

12 Strategia Rozwoju Powiatu Biatogardzkiego na lata 2016 — 2025, str. 3
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- Cel strategiczny 8. Podnoszenie jako$ci ksztalcenia
- Cel strategiczny 9. Wyréwnywanie szans edukacyjnych
- Cel strategiczny 10. Oferta edukacyjna dostosowana do wspotczesnego rynku pracy
- Cel strategiczny 12. Rozwdj sfery kultury i dziedzictwa kulturowego
- Cel strategiczny 13. Wykorzystanie warunkéw do uprawiania sportu i rekreacji na terenie Powiatu
Bialogardzkiego
Optymalny i dobrze zorganizowany publiczny transport zbiorowy na terenie Powiatu
przyczyni si¢ w posredni sposob do realizacji ww. celow strategicznych:
- usprawni przemieszczanie si¢ ludnosci z miejsca zamieszkania do miejsca pracy i z powrotem
(Cel strategiczny 1.1 2.),
- przyczyni si¢ do rozwoju turystyki (Cel strategiczny 3.),
- umozliwi bardziej dopasowany dowo6z uczniéw do szkét (Cel strategiczny 8., 9.1 10.),
- umozliwi rozwdj sfery kultury (Cel strategiczny 12.),
- utatwi uprawianie sportu i rekreacjg (Cel strategiczny 13.).
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4. Charakterystyka Powiatu Bialogardzkiego

4.1. Ogolne dane o Powiecie

Powiat Biatlogardzki potozony jest w poOlnocno-wschodniej czgsci wojewddztwa
zachodniopomorskiego. Od wschodu 1 pdtnocy sasiaduje z powiatem koszalinskim, od potudnia ze
szczecineckim 1 $widwinskim, a od zachodu z powiatem kotobrzeskim. Powiat potozony jest w
srodkowym biegu doliny Parsegty. Zajmuje powierzchni¢ ok. 84,5 tys. ha, zamieszkuje go ok. 48,5
tys. mieszkancow (2015 r.), érednia gesto$é zaludnienia dla calego Powiatu wynosi 58,2 osob/km?.
Uzytki rolne zajmuja 49,7% powierzchni Powiatu, z czego 74% to grunty orne. Pozostala czgs¢
tworza taki 1 pastwiska. Lasy i grunty lesne zajmuja 43,7% powierzchni Powiatu, co jest warto$cia
powyzej Sredniej dla wojewddztwa (35,4%). Grunty zurbanizowane, pozostate grunty i nieuzytki
stanowia 6,4% powierzchni Powiatu'’. Réwnina Biatogardzka, na ktorej lezy powiat, usytuowana
jest migdzy dwoma bardzo atrakcyjnymi krainami geograficznymi: Pobrzezem Stowinskim a
Pojezierzem Drawskim. W sktad Powiatu wchodza 4 gminy: Biatogard (gmina miejska), Karlino,
Tychowo (gminy miejsko-wiejskie) oraz Biatogard (gmina wiejska).

W Tabeli 1. przedstawiono wybrane dane statystyczne dla Powiatu Biatogardzkiego. Dla
ukazania trendu postuzono si¢ danymi za lata 2008, 2011, 2014 1 2015.

Tab. 1. Wybrane dane statystyczne Powiatu Bialogardzkiego w latach 2008, 2011, 201412015

Badana charakterystyka 2008 2011 2014 2015
SPOLECZENSTWO

Ludnos¢ 48 297 49 303 48 679 48 448
Ludnos¢ ieku nieprodukcyjnym na

100 oo ek prodileyjap e B
Przyrost naturalny na 1000 ludnosci 1,7 0,1 -2,0 -1,3
Gesto$é zaludnienia (ludno$é na 1 km?) 57 58 58 57
INFRASTRUKTURA SPOLECZNA

Ztobki - - 3 4
Przedszkola (bez specjalnych)” 16 20 23 19
Szkotly podstawowe 13 13 13 13
Gimnazja 10 13 14 14
Licea ogolnoksztatcace” 4 5

Technika® 5 5 6 6
Przychodnie ogétem 22 20 26 27
Biblioteki i filie 9 9 10 10
Kina 0 1 1 1
Muzea 2 2 2 2
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RYNEK PRACY

Pracujacy ogotem 8323 8112 8 005 8 058
Bezrobotni zarejestrowani 5196 4779 4 470 4 087
Stopa bezrobocia rejestrowanego w % 28,2 27,7 27,3 25,4
Podmioty gospodarki narodowej wg klas wielkos$ci (na podst. wpisu do rejestru REGON):

a) do 9 osob 4742 4 629 4 682 4 654
b) 10-49 o0sob 137 143 164 156
¢) 50-249 os6b 34 31 30 29
d) 250-999 o0s6b 3
e) 1000 oso6b i powyzej 0 0
TURYSTYKA

Obiekty noclegowe (catoroczne) 2 3 4 4
Udzielone noclegi 19 292 15 540 21 814 21758
TRANSPORT

Samochody osobowe 15 725 21 898 27 786 29 924
Autobusy 68 94 111 117

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Portretu terytorialnego Powiatu Biatogardzkiego oraz Bank Danych
Lokalnych, GUS oraz informacji ze Starostwa Powiatowego w Biatogardzie

* w tym oddziaty w szkotach podstawowych i punkty przedszkolne

® dla mtodziezy, bez specjalnych

Powiat Biatlogardzki charakteryzowat si¢ liczba ludnos$ci oscylujaca wokot 49 tys. ludzi w badanych
latach, chociaz od 2011 obserwuje si¢ tendencj¢ spadkowa. Generalnie, wzrastal w badanym
okresie udziat ludnosci w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku produkcyjnym (od 54,8 w 2008
do 57,1 w 2015 r.). Przyrost naturalny na 1000 ludno$ci systematycznie malat: w 2008 r. uzyskat
warto$¢ 1,7 natomiast w 2014 juz -2,0. W 2015 r. osiagnat poziom -1,3, co moze by¢ poczatkiem
trendu wzrostowego. W badanych latach okresie ggsto$¢ zaludnienia byta praktycznie bez zmian 1
wynosila 57/58 0s6b/1 km®.

Wsréd  placowek  edukacyjnych, liczba Zlobkow, przedszkoli oraz gimnazjow
systematycznie rosta w badanych latach, chociaz liczba przedszkoli w 2015 r. spadta w stosunku do
roku poprzedniego o 4 placowki (z 23 na 19). Liczba szkot podstawowych pozostata bez zmian
(13), natomiast liczba licedéw ogolnoksztatcacych od 2011 r. wynosi 5 placowek. Liczba przychodni
od 2011 r. systematycznie rosta i w 2015 r. osiagngta warto$¢ 27. Sposrdd placowek kulturalnych,
w 2011 r. i nastgpnych latach odnotowano jedno kino na terenie Powiatu (w 2008 r. nie byto kina).
W 2014 r. liczba bibliotek 1 filii wynosita 10 w stosunku do 9 w roku 2008 i1 2011. Odnotowano
réwniez 2 muzea na terenie Powiatu w badanych latach.

Liczba pracujacych ogotem w Powiecie Biatogardzkim ksztattowala si¢ pow. 8 tys. 0sob w
badanych latach. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych spadata systematycznie, z 5 196 os6b w
roku 2008 do 4 087 w roku 2015.

Podpisany 12

Strona 12



Rys. 1. Liczba pracujacych i bezrobotnych w Powiecie Bialogardzkim w poszczegolnych latach
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Zrodto: opracowanie wilasne

Zauwazalny jest wigkszy spadek liczbowy (i procentowy) bezrobotnych zarejestrowanych w
stosunku do pracujacych ogdétem w badanych latach.

Stopa bezrobocia rejestrowanego rowniez spadta (28,2 % w 2008 r., 25,4 % w roku 2015).
Jezeli chodzi o podmioty gospodarki narodowej, to najwigksza liczbe stanowity przedsigbiorstwa
do 9 0s6b, ktorych liczba wynosita w badanych latach ok. 4,7 tys.

Liczba przedsigbiorstw od 10 do 49 os6b wynosita pow. 100 podmiotow, natomiast od 50
do 249 — ok. 30 firm. Liczba duzych przedsigbiorstw (od 250 do 999 os6b) od 2014 r. wynosi 3,
natomiast nie zanotowano ani jednego najwigkszego przedsigbiorstwa, tj. od 1000 oséb.

Rys. 2. Liczba przedsigbiorstw poszczegolnej wielkosci w Powiecie Bialogardzkim w badanych latach
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Odnotowuje si¢ spadek liczby przedsigbiorstw do 9 o0sob, przy ogoélnym wzroscie liczby
przedsigbiorstw od 10 do 49 0so6b. Obserwuje si¢ roéwniez systematyczny spadek przedsigbiorstw o
liczbie pracownikéw 50-249. Wzrastata z kolei ilos¢ miejsc pracy o liczbie pracownikéw 250-999
0sOb w badanym okresie.

Jezeli chodzi o baze noclegowa, liczba obiektow noclegowych w Powiecie systematycznie
rosta z 2 w 2008 do 4 w 2015 r. Liczba udzielonych noclegow od 2011 r. do§¢ wyraznie rosta,
chociaz w 2015 r. zaobserwowano nieznaczny spadek w stosunku do roku poprzedniego (21 758 w
2015, 21 814 w 2014 1.).

Jezeli chodzi o zagadnienia zwiazane z transportem drogowym zaprezentowane w Tab. 1.,
to liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych na terenie Powiatu Biatogardzkiego
zwigkszala si¢ dos¢ szybko w badanym okresie: w 2009 r. wynosita 15 725 pojazdow, w 2011 —
21 898, a w 2015 juz 29 924 pojazdy. Liczba samochodow osobowych zwigkszylta si¢ w 2015 r. w
stosunku do roku 2009 o ponad 90% (90,30%). Liczba autobusow réwniez systematycznie rosta,
chociaz nie tak szybko jak samochodow osobowych: w 2009 r. byto 68 pojazdow, z kolei w 2015 —
117, co stanowi wzrost o ponad 72% (72,06%).

Rys. 3. Liczba autobuséw i buséw w Powiecie Biatogardzkim w poszczegolnych latach
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Zrodto: opracowanie wilasne

Ponizej zaprezentowano piramid¢ wieku dla Powiatu Bialogardzkiego w 2015 r. Schemat
jest analogiczny jak dla piramidy dla wojewodztwa i catego kraju:
- nadwyzka mezczyzn nad kobietami wystepuje do wieku 50-54 wiacznie, z tym ze wynosi ona od
ok. 50 do ok. 150 0sob,
- nadwyzka kobiet nad mezczyznami zaczyna si¢ od przedziatu wiekowego 55-59 1 wystepuje do
konca (85 lat 1 wigcej), przy czym od przedziatu wiekowego 70-74 lata nadwyzka ta jest bardzo
wyrazna (ok. 400 kobiet wigcej niz megzczyzn).
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Rys. 4. Piramida wieku mieszkancow Powiatu Bialogardzkiego w 2015 r.

85+ [ — | 85+
80-84 [ —] | 80-84
75-79 [ | 75-79
70-74 [ | 70-74
65-69 [ 65-69
60-64 [ 60-64
55-59 [ | 55-59
50-54 T 50-54
45-49 [P 45-49
40-44 T ———— 40-44
35-39 T I—— 35-39
30-34 e —— 30-34
25-29 T ————— 25-29
20-24 T —— 20-24
15-19 [ | 15-19
10-14 [ | 10-14

5-9 [ 5-9

0-4 BT 0-4

2500 2000 1500 1000 500 0 500 1000 1500 2000 2500

Bl Kobiety Il MezZczyzni

Zrédto: www.polskawliczbach.pl

W perspektywie niniejszego opracowania wazne jest jakie sa prognozy w liczbie
mieszkancow Powiatu do 2026 r., tj. okresu objetego niniejszym opracowaniem. Brak danych dla
roku 2026, stad wartos¢ w tabeli dla roku 2025.

Tab. 2. Prognozy liczby ludnos$ci Powiatu Biatogardzkiego dla poszczegodlnych grup wieku

Przedzial

wiekowy 2017 2018 2019 2020 2025
0-4 2 065 2 031 2 004 1853
5-9 2443 2301 2 187 1987
10-14 2400 2 479 2 591 2150
15-19 2 531 2430 2 348 2338

20-24 3 048 2 895 2729 2293
25-29 3363 3294 3155 2573
30-34 3569 3437 3357 2952
35-39 3 818 3 881 3890 3249
40-44 3587 3670 3 660 3652

45-49 3100 3145 3261 3334

50-54 2 890 2 884 2 860 2 946

55-59 3165 3003 2873 2 851
60-64 3691 3734 3 600 2731
65-69 3055 3110 3172 3262

70-74 1612 1879 2 183 2470

75-79 1141 1091 1061 1024
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80-84 892 898 886 793
85 i wiecej 844 851 855 867

RAZEM 47 968 47 726 47 480 47 231 45901
Zrodto: opracowanie whasne na podstawie informacji z Banku Danych Lokalnych GUS

Dane nalezy czyta¢ wierszami. Im kolor ciemniejszy, tym wigksza liczba ludnosci z Powiatu
Bialogardzkiego w danej grupie wiekowej. Z tabeli wynika, ze systematycznie spadaé bedzie
ludno$¢ w wieku 0-4, 5-9, 20-24, 25-29, 30-34 oraz 55-59. Z kolei systematyczny wzrost
planowany jest w grupach wieku 45-49, 65-69, 70-74 oraz 85 i wigcej. Pozostate grupy wiekowe
charakteryzowac si¢ beda niesystematycznym wzrostem lub spadkiem liczby osob.

Systematyczny wzrost liczby oséb w przedziale wiekowym 45-49 kaze przypuszczaé, ze
moze wzrosnac liczba podrézy zwiazanych z dojazdem do pracy w tej grupie wieku. Z kolei spadek
w liczbie dojazdow bedzie najprawdopodobniej wystgpowal w grupach oséb dojezdzajacych do
pracy w wieku 25-34 i 55-59.

Z kolei w grupie wiekowej 15-19 (wiek os6b w szkotach ponadgimnazjalnych) prognozy
zakladaja systematyczny spadek liczby 0s6b do 2020 r., po czym ma nastapi¢ wzrost.

Wedlug prognoz, laczna liczba mieszkancow Powiatu Bialogardzkiego z roku na rok bedzie
spadala, Srednio o 250 os6b rocznie.

Przez obszar Powiatu Biatogardzkiego przechodzi droga krajowa nr 6 (laczaca Kotbaskowo
przy zachodniej granicy z Niemcami oraz L.ggowo w woj. pomorskim) oraz 4 drogi wojewoddzkie:
- nr 163: Kolobrzeg - Bialogard - Potczyn-Zdroj - Czaplinek — Watcz,
- nr 166: droga krajowa nr 6 (E28) - Lulewice — Bialogard,
- nr 167: Koszalin - Tychowo — Ogartowo,
- nr 169: Byszyno - Tychowo — Glodowa.
Jezeli chodzi o linie kolejowe, przez teren Powiatu przebiegaja nastepujace linie czynne:
- Stargard - Wejherowo (przez Biatogard),
- oraz Kotobrzeg - Poznan Gt. (przez Karlino, Biatogard i Tychowo).
Nieczynna linia waskotorowa (istniejaca) jest: Biatogard Miasto - Swielino oraz Biatogard Miasto —
Stawoborze, z kolei nieczynna i nieistniejaca: Karlino Wask. - Goscino oraz Karlino Wask. -
Wiosciborz.

Tabela 3. przedstawia wybrane dane Powiatu Bialogardzkiego w zakresie komunikacji
drogowej i kolejowej w poréwnaniu z Wojewddztwem Zachodniopomorskim.

Tab. 3. Dane komunikacyjne dla Powiatu Bialogardzkiego i Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego w 2014 r.

Badana charakterystyka Powiat Bialogardzki Woj. zachodniopomorskie

- powiatowe 264.5 7 067,6
- powiatowe na 100 km® 31,3* 30,9°

- gminne 119,5 3474,8
- gminne na 100 km® 14,1 15,2
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w tym o nawierzchni ulepszonej (w km):

- powiatowe 253,0 65933
- gminne 105,3 2673,8
- powiatowe 32,3 619,1
- gminne 157,5 5283,1
- w liczbach bezwzglednych ok. 105,0* 1183
- na 100 km’ ok. 12,4* 52

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS oraz
* wyliczenia wiasne autora

Dhugos¢ publicznych droég powiatowych o twardej nawierzchni w Powiecie stanowi 3%
dhugosci wszystkich drog w Wojewodztwie (264,5 km z 7 067,6 km). Gestos¢ drog powiatowych o
twardej nawierzchni w Powiecie Biatogardzkim jest nieco wigksza niz dla catego Wojewddztwa i
wynosi 31,3 km/100 km* wzgledem 30,9 km/100 km* w Wojewddztwie. Mniej gesty jest rozktad
drog gminnych o twardej nawierzchni zardwno w Powiecie Biatogardzkim (14,1 km/100 km?), jak i
catym Woj. Zachodniopomorskim (15,2 km/100 km?), chociaz udzial w dtugosci tych drég w
Powiecie wynosi, podobnie jak w przypadku drog powiatowych, 3% wszystkich drog gminnych w
Wojewodztwie (119,5 km z 3 474,8 km).

Powiat Biatogardzki posiada relatywnie duza dtugos$¢ eksploatowanych linii kolejowych
(ok. 105 km), co przektada si¢ na gestos¢ dla Powiatu wynoszaca 12,4 km/100 km* w stosunku do
$redniej wojewodzkiej wynoszacej 5,2 km/100 km”.

Schemat/sie¢ drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych na terenie Powiatu w postaci
graficznej znajduje si¢ w rozdziale 5.1. Sie¢ drogowa na terenie Powiatu.

4.2. Opis poszczegolnych gmin Powiatu

Charakterystyke gmin Powiatu Bialogardzkiego przedstawiono w postaci ponizszej tabeli
zbiorczej. Wyszczegolniono te informacje, ktore umozliwia w posredni sposob okreslenie ruchu
drogowego na terenie Powiatu w obecnym czasie. Statystyka gminna nie okresla przysziego
rozktadu liczby ludnosci.
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Tab. 4. Charakterystyka gmin Powiatu Biatogardzkiego

Przyrost naturalny

Ludnos¢

Ludno$¢ w wieku

Bezrobotni ogétem,

Podmioty gosp.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS

? udziat ludnosci w wieku produkcyjnym w ludnos$ci ogotem (w %)

® udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

Gminy na 1000 ludnos$ci na 1 km’ prod. (udzial w %)* (udziat w %)" narodowej Przychodnie ogdlem Biblioteki i filie
2014 | 2015 2014 2015 2014 | 2015 2014 | 2015 2014 | 2015 2014 2015 2014 2015
Miejskie
Bial d 18 15567 15314 1 865 1722
osar ’ ©34)| 61| 20| 12
miejsko-wiejskie
5974 5905 939 833
Karli -1,4 66 66 903 888 4 4 1 1
artno 6| @37 asn | a4
4453 4428
Tych -3,1 0,1 20 20 431 436 3 3 1 1
yehowo 64,0) | (63.9)
Wiejskie
891 820
i -4,1 24 24 531 544 0 0
Bialogard ) a1 (15.8)

W powyzszej tabeli uwzgledniono dane z 2014 1 2015 r. jako ostatnie lata z pelna statystyka. Tabelg nalezy czyta¢ w pionie. Dane za rok 2014 oznaczono na

niebiesko, z kolei te za rok 2015 na brazowo. Kolor ciemniejszy oznacza najwigksza warto$¢ badanego zjawiska, natomiast jasniejszy — wartos¢ najmniejsza.

W kolumnie Ludnos¢ w wieku prod., (udziat w %) jasniejszym i ciemniejszym kolorem oznaczono pola, ktére odnosza si¢ do wartosci udziat w %.

Analogicznie postapiono z kolumna Bezrobotni ogotem, (udziat w %), gdzie jasniejszym i ciemniejszym kolorem oznaczono pola dotyczace wartosci udziat w

%. W przypadku kolumny Biblioteki i filie oznaczono dwa jasniejsze i dwa ciemniejsze pola z powodu powtarzajacych si¢ wartosci. — opis pod tabela.
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Gmina o najwigkszym przyroscie naturalnym w 2014 r. bylo Karlino (0,1), z kolei
najmniejszy przyrost odnotowano w gminie wiejskiej Bialogard (-4,1). W 2015 r. sytuacja ulegla
zmianie: najwigkszy przyrost naturalny charakteryzowal gming wiejska Bialogard (3,3), a
najmniejszy — gming miejska Bialogard (-3,3). Najwigksza gestos¢ w obu badanych latach
odnotowano w gminie miejskiej Biatogard (odpowiednio 955 osob/km” w 2014 i 950 osob/km® w
2015 r.), z kolei najmniejsza w gminie Tychowo — 20 os6b/km”> w obu latach. Roznica miedzy
gminami wynosita zatem ponad 900 o0sob.

Analogicznie ksztaltowaty si¢ wielko$ci zwiazane z liczba ludnosci w wieku produkcyjnym:
najwigcej 0sob z tej grupy zamieszkiwato gming miejska Bialogard (odpowiednio: 15 567 oraz
15 314 os6b), najmniej gming Tychowo (odpowiednio: 4 453 oraz 4 428 osob). Udzial oséb w
wieku produkcyjnym byt we wszystkich gminach wigkszy niz 60%, przy czym najwigkszy w
gminie wiejskiej Biatogard (66,7% oraz 66,5%), natomiast najmniejszy w gminie miejskiej
Biatogard (63,4% oraz 62,7%). Najwigkszy udzial bezrobotnych charakteryzowal gming Tychowo
(17,4 oraz 16,1 %), z kolei w liczbach bezwzglednych gming miejska Biatogard (1 865 i 1722
0s0b). Najmniejszy udzial bezrobotnych charakteryzowal gming miejska Biatogard (12,0 oraz 11,2
%), z kolei w liczbach bezwzglednych gming Tychowo (775 oraz 712 0sdb).

Najwigcej podmiotow gospodarki narodowej bylo zarejestrowanych w gminie miejskiej
Biatogard (3 014 i 2 974 podmioty), natomiast najmniej w gminie Tychowo (431 i1 436 podmioty).
Biatogard to gmina miejska, gdzie zlokalizowano najwigcej przychodni (19 w 2014 1 20 w 2015 r.).
Najmniej przychodni byto w gminie wiejskiej Biatogard — ani jednej w badanych latach. Najwigcej
bibliotek (po 4 w obu badanych latach) bylo w gminie miejskiej i gminie wiejskiej Bialogard.
Najmniej odnotowano w gminach Karlino 1 Tychowo (po 1 w obu badanych latach).

Z powyzszej tabeli wyciagna¢ mozna dodatkowo pewne przypuszczenia, co do zwigkszonej
liczby podrézujacych migdzy gminami. Przykladowo, ludno$¢ z gminy wiejskiej Biatogard, w
ktérych nie bylo zlokalizowanej ani jednej przychodni, moze podréozowacé np. do gminy miejskiej
Bialogard, gdzie w 2015 r. byto 20 przychodni. Z kolei ludno$¢ z gmin Karlino i Tychowo (w
szczegolnosci miodziez szkolna), gdzie w badanych latach bylo po jednej bibliotece, moze
podrézowac do sasiedniej gminy wiejskiej Biatogard, w ktorej w badanych latach byty 4 biblioteki
oraz do miasta Biatogard, gdzie rowniez zlokalizowane byly 4 biblioteki.

Dla okre$lenia potencjalnej liczby korzystajacych z przewozéw regularnych na terenie
Powiatu istotne jest okreslenie tendencji wzrostu/spadku liczby ludnosci w poszczegolnych
gminach w ciagu najblizszych lat. W tym celu przeanalizowano liczbg ludnosci we wszystkich
gminach Powiatu w ostatnich pigciu latach'®. Najwicksza liczba ludno$ci w danym roku dla danej
gminy zaznaczona jest kolorem najciemniejszym, najmniejsza — na biato.

Tab. 5. Gminy Powiatu Biatogardzkiego i ich ludnos¢ w latach 2011-2015

Gmina 2011 2012 2013 2014 2015
Biatogard (m) 24794 24722 24 571 24 437
Biatogard (w) 7984 7853 7833 7818
Karlino 9347 9307 9316 9267
Tychowo 7022 7017 6959 6926
RAZEM 49 184 48 899 48 679 48 448

Zroédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych)

'* GUS nie prowadzi prognoz co do liczby ludnosci na poziomie gmin
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Sposrod wszystkich gmin Powiatu Biatogardzkiego liczba ludnos$ci w ostatnich pigciu latach
spadata, z tym ze w gminie miejskiej 1 wiejskiej Biatlogard w sposob systematyczny. Mozna na tej
podstawie wnioskowaé¢ z duzym prawdopodobienstwem, ze we wszystkich wymienionych
gminach liczba ludnosci bedzie spadala w nastgpnych latach.

4.3. Rozmieszczenie obiektow uzytecznosci publicznej — generatory ruchu

W ramach tej czgsci opracowania wyszczegolniono obiekty uzytecznosci publicznej, ktére
potencjalnie wplywaja na ruch ludnosci migdzy gminami w ramach Powiatu Biatogardzkiego. Ruch
ludnosci dotyczy potencjalnych klientéw/interesantéw danych podmiotdw, a nie pracownikow.
Zalicza si¢ do nich placowki ochrony zdrowia, biblioteki, szkoty ponadgimnazjalne, urzedy gmin,

itp.

Gmina miejska Bialogard:

urzedy wraz z jednostkami organizacyjnymi, placowki kulturalne, sportowe, itp.:
- Starostwo Powiatowe w Biatogardzie, ul. Plac Wolnosci 16-17, 78-200 Biatogard,
- Powiatowy Urzad Pracy w Biatogardzie, ul. Swidwinska 21a, 78-200 Biatogard,
- Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie, ul. Plac Wolnosci 1, 78-200 Biatogard,
- Powiatowy Dom Samopomocy Centrum Rehabilitacyjno-Kulturalne w Biatogardzie,
Plac Wolnosci 1, 78-200 Biatogard,
- Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Biatogardzie, ul. Dworcowa 2, 78-200 Biatogard,
- Urzad Miasta Bialogard, ul. 1 Maja 18, 78-200 Biatogard,
- Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Biatogardzie, ul. Krétka 1, 78-200 Biatogard,
- Mtodziezowy Dom Kultury im. Henryka Jordana w Biatogardzie,
ul. Grunwaldzka 42, 78-200 Biatogard,
- Bialogardzka Biblioteka Publiczna im. Karola Estreichera,
ul. Grunwaldzka 46, 78-200 Biatogard,
- Filia nr 1 Biatogardzkiej Biblioteki Publicznej, ul. Chopina 29, 78-200 Biatogard,
- Filia nr 2 Biatogardzkiej Biblioteki Publicznej, ul. Komara 25, 78-210 Bialogard,
- Filia nr 3 Biatogardzkiej Biblioteki Publicznej, ul. Dworcowa 2, 78-200 Biatogard,
- Bialogardzki Osrodek Sportu i Rekreacji, ul. Moniuszki 49, 78-200 Biatogard,
- Centrum Kultury 1 Spotkan Europejskich, ul. 1-go Maja 15, 78-200 Biatogard,
- Warsztat Terapii Zajgciowe] "SZANSA", ul. Ustronie Miejskie 1, 78-200 Biatogard,
- Osrodek Konsultacyjno-Rekrutacyjny Wyzszej Szkoty Stosunkow Migdzynarodowych 1
Amerykanistyki (koordynujacy dodatkowo zajecia Wyzszej Szkoty Komunikacji, Politologii i
Stosunkéw Migdzynarodowych), ul. Grunwaldzka 50, 78-200 Biatogard,
- Izba Tradycji Regionalnej (Muzeum w Biatogardzie), Plac Wolnosci 4-5, 78-200 Biatogard,
- Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Inspektorat w Biatogardzie,
ul. Wojska Polskiego 56, 78-200 Biatogard
- Urzad Skarbowy w Bialogardzie, ul. Adama Mickiewicza 3, 78-200 Biatogard
- Sad Rejonowy w Biatogardzie, ul. Lipowa 1, 78-200 Biatogard
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szkoly ponadgimnazjalne:

a )publiczne:
- Liceum Ogo6lnoksztalcace im. Bogustawa X, ul. Grunwaldzka 46, 78-200 Biatogard,
- Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Biatogardzie: Technikum Mechaniczno-Elektryczne,
Zasadnicza Szkota Zawodowa, Technikum Informatyczne, Technikum Ekonomiczne,
Technikum Obstugi Turystycznej, Technikum Handlowe, Liceum Ogolnoksztatcace dla
Dorostych, ul. Dabrowszczakéw 14, 78-200 Biatogard,

b) niepubliczne:
- Prywatne Centrum Edukacyjne "Szkoty Sukces": I Liceum Ogolnoksztalcace w
Bialogardzie, I Technikum Ekonomiczno-Informatyczne w Bialogardzie, Liceum
Ogolnoksztatcace dla Dorostych w Biatogardzie, Prywatne Policealne Studium Zawodowe w
Biatogardzie, ul. Mickiewicza 24, 78-200 Biatogard,
- Prywatne Liceum Ogodlnoksztalcace "Scholar" w Biatogardzie, Prywatne Liceum
Ogodlnoksztatcace dla Dorostych ,,Scholar” w Biatogardzie, Prywatne Studium "Scholar"
w Bialogardzie, Zasadnicza Szkota Zawodowa ,,Scholar” w Biatogardzie, Szkota Policealna
»Scholar” dla Dorostych w Biatlogardzie, ul. Grunwaldzka 44, 78-200 Bialogard,

szpitale, przychodnie i osrodki zdrowia:
- Centrum Dializa Sp. z 0.0. Szpital w Bialogardzie, ul. Chopina 29, 78-200 Biatogard,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Ambulatorium" Sp. z o.0.,
ul. Mickiewicza 6 B, 78-200 Biatogard,
-NZOZ ,FOLK-MED” Sp. z 0.0., ul. 1 Maja 23, 78-200 Biatogard,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "ESKULAP" Anna Niechciat,
ul. Lutostawskiego 4, 78-200 Biatlogard,
- Przychodnia Podstawowej Opieki Zdrowotnej (Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
DR KALLA), ul. Lindego 17, 78-200 Biatogard,
- Przychodnia Podstawowej Opieki Zdrowotnej (Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
EVAMED), ul. Karola Szymanowskiego 20, 78-200 Biatogard,
- Zaktad Pielggnacyjno-Opiekunczy Osrodek Pielggnacyjny "CORDA",
ul. Mickiewicza 6, 78-200 Bialogard,
- Centrum Pielggnacyjno-Opiekuncze "NADZIEJA", ul. Kisielice Duze 30, 78-200 Biatogard,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Srodowiskowo - Rodzinnej Pielggniarek S.C. FLORENCJA,
ul. Wojska Polskiego 53, 78-200 Biatogard,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "DOKTOR CIESLA",
ul. Grunwaldzka 30, 78-200 Bialogard,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej REU-MED Mitosz Baranczuk,
ul. Moniuszki 2a, 78-200 Bialogard,
inne:
- Regionalne Wodociagi i Kanalizacja, ul. Ustronie Miejskie 1, 78-200 Biatogard,
- Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej sp. z 0.0.,
ul. Dabrowszczakow 18, 78-200 Bialogard.
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Gmina wiejska Biatogard:
- Urzad Gminy Biatogard, ul. Wilenska 8, 78-200 Biatogard,
- NZOZ Folk-Med Sp. z 0.0., Stanomino 11,
- Gminna Biblioteka Publiczna w Stanominie,

- Filia Gminnej Biblioteki Publicznej w Podwilczu,
- Filia Gminnej Biblioteki Publicznej w Pomianowie,
- Filia Gminnej Biblioteki Publicznej w Rogowie,

Gmina Karlino:
- Urzad Miejski w Karlinie, Plac Jana Pawtla II 6, 78-230 Karlino,
- NZOZ Folk-Med Sp. z 0.0., ul. Szczecinska 3, 78-230 Karlino
- Przychodnia POZ Twdj Lekarz, ul. Koszalinska 15, 78-230 Karlino
-NZOZ POZ ,,EBW” Elzbieta Bekta-Wojcik, ul. Koszalinska 25, 78-230 Karlino
- Zespot Szkot w Karlinie, ul. Ks. S. Brzoski 6, 78-230 Karlino,
- Zarzad Obiektow Sportowych, Turystycznych i Rekreacyjnych sp. z o.0.,
ul. Kosciuszki 1A, 78-230 Karlino,
- Przystan Kajakowa Wodnik, ul. Nadbrzezna, 78-230 Karlino,
- Karlinski Osrodek Kultury, ul. Parkowa 1, 78-230 Karlino,
- Miejska i Gminna Biblioteka Publiczna im. Z. Natkowskiej w Karlinie,
ul. Traugutta 6, 78-230 Karlino,
- Muzeum Ziemi Karlinskiej, ul. Szymanowskiego 17, 78-230 Karlino,

- Niepubliczna Szkota Przysposabiajaca do Pracy w Karlinie,
ul. Koszalinska 96, 78-230 Karlino.

Gmina Tychowo:
- Urzad Miejski w Tychowie, ul. Bobolicka 17, 78-220 Tychowo,
- Gminny Osrodek Kultury w Tychowie, ul. Wolnosci 7, 78 - 220 Tychowo,

- Biblioteka Publiczna Gminy im. L. Szenwelda w Tychowie,

ul. Wolnosci 7, 78 - 220 Tychowo,

- Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych w Tychowie, ul. Parkowa 20, 78-220 Tychowo,

- Mlodziezowy Osrodek Wychowawczy w Podborsku, Podborsko 12, 78-220 Tychowo,
- Muzeum Zimnej Wojny, Podborsko (czynne od wrze$nia 2016 r.),

- NZOZ Medjol 11, Dobrowo 29,

- NZOZ Medjol II, ul. Wolnosci 9, 78 - 220 Tychowo,

- Z0Z Ed-Med Eduard Szulc Indywidualna Praktyka Lekarska - Wyjazdowa Tychowo,
ul. Bukowa 2, 78 - 220 Tychowo.

Ponizej przedstawiono wizualizacj¢ wybranych obiektow sposrod wyzej wymienionych. Dla
lepszej czytelno$ci, poza urzgdami gmin, miast i Starostwem Powiatowym, muzeami oraz
glownymi siedzibami bibliotek, wzigto pod uwage wylacznie publiczne szkoly ponadgimnazjalne
1 uczelnie wyzsze, a takze publiczne szpitale.
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Rys. 5. Wybrane rodzaje obiektow uzytecznosci publicznej w Powiecie Biatogardzkim

Skala 1:52000

Zrédlo: opracowanie wlasne

OX X X XN
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Analizujac rys. 5. doj$¢ mozna do wniosku, ze miasto (gmina miejska) Bialogard jest
gléwnym kierunkiem podrézy ludnosci z Powiatu, jako jego centrum edukacyjno-medyczno-
administracyjne. Trzy podmioty zlokalizowane sa w Karlinie, natomiast dwa w Tychowie.
Dodatkowo, na obszarze gminy wiejskiej Biatogard funkcjonuje jedna biblioteka, natomiast
w gminie Tychowo (poza miastem) — jedno muzeum.

Poza placowkami uzyteczno$ci publicznej wptyw na ruch osob maja zaktady pracy.
Na terenie Powiatu zlokalizowane sa one gtoéwnie w miastach, ale tez na terenach wiejskich (np.
zaktady przetworstwa spozywczego).

Na uwage zasluguje Biatogardzki Park Inwestycyjny "Invest-Park" Sp. z o.0., spoika
powotana przez Miasto Biatogard. W ramach jej funkcjonowania mozliwe jest postawienie nowego
obiektu inwestycyjnego (np. hala produkcyjna), wykorzystujac dostepne tereny inwestycyjne,
wynajem lub nabycie istniejacego obiektu produkcyjnego oraz wynajecie pow. produkcyjnej i
biurowej w ramach Inkubatora Technologicznego. Na terenie Invest-Parku oraz Inkubatora
funkcjonuje obecnie kilka duzych oraz kilka mniejszych zakladoéw pracy'.

Do najwiekszych zakladow pracy zlokalizowanych na obszarze Powiatu nalezy zaliczyé:

Gmina Karlino:
- Homanit Polska Sp. z o.0. sp. k., ul. Kotobrzeska 17-19, 78-230 Karlino.

Gmina wiejska Biatogard:
- brak

Gmina miejska Bialogard:

- Centrum Dializa Sp. z 0.0. Szpital w Biatogardzie, ul. Chopina 29, 78-200 Biatogard,
- ZUS Inspektorat w Biatogardzie, ul. Wojska Polskiego 56, 78-200 Biatogard,

- Urzad Skarbowy w Bialogardzie, ul. Adama Mickiewicza 3, 78-200 Bialogard,

- Sad Rejonowy w Bialogardzie, ul. Lipowa 1, 78-200 Biatogard- Valassis Sp. z 0.0., ul.
Kolobrzeska 56, 78-200 Biatogard,

- Kabel-Technik-Polska (PKC Group), ul. Kotobrzeska 58, 78-200 Bialogard,

- FOSEKO — Centrum Malowania Proszkowego, ul. Kolobrzeska 58, 78-200 Biatogard,
- Master Die Casting, ul. Kotobrzeska 58, 78-200 Biatogard,

- BerlinerLuft. Technik Sp. z 0.0., ul. Chocimska 13, 78-200 Biatogard,

- IMPERIAL sp. z o.0. s.k., ul. Kotobrzeska 8E, 78-200 Biatogard,

- Stanpol Sp. z 0.0., Zaktad produkcyjny nr 2, ul. Rogowskiego 2, 78-200 Biatogard,
Zaktad produkcyjny nr 3, ul. Kotobrzeska 46, 78-200 Biatogard,

- Switata International Sp. z 0.0., oddziat Biatogard, ul. Gryfitow 9, 78-200 Biatogard.

Gmina Tychowo:

- Pommernfisch Sp. z o0.0. - Tychowo,

- FRIEDRICHS Polska, Doble 22, 78-221 Sadkowo,

- Arla Foods S.A. (magazyn, logistyka), ul. Dworcowa 27, 78-220 Tychowo.

1% na podstawie informacji ze strony internetowej Invest-Parku, www.investparkbialogard.pl
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5. Obecny system regularnego przewozu osob na terenie Powiatu
Bialogardzkiego

System regularnego przewozu o0sOb na terenie Powiatu Biatogardzkiego stanowi
infrastruktura, tj. drogi powiatowe oraz przystanki przy nich zlokalizowane, a takze przewoznicy
realizujacy przewozy na podstawie wydanych zezwolen. W zwiazku z powyzszym, niniejszy
rozdzial zostat podzielony na kilka czg$ci. Pierwsza stanowi wykaz drog na obszarze Powiatu.
Nastgpny to wykaz przystankéw zlokalizowanych na drogach powiatowych z kréotkim
podsumowaniem. Kolejna czg$¢ stanowi opis przewoznikow oraz ich taboru wraz z wykazem linii,
na ktore posiadaja zezwolenie. Ostatnia c¢zg§¢ charakteryzuje przewozy, nat¢zenie na
poszczegOlnych trasach oraz stosowang taryfe.

5.1. Sie¢ drogowa na terenie Powiatu

Tab. 6. przedstawia wykaz drog na terenie Powiatu Biatogardzkiego bgdacych pod zarzadem
Zarzadu Drog Powiatowych (ZDP) w Biatogardzie. Tabela uwzglednia numer drogi, lokalizacjg
oraz jej dlugo$¢ (w km).

Tab. 6. Wykaz drog powiatowych Powiatu Biatogardzkiego lezacych zar6wno w granicach administracyjnych miast jak
tez poza nimi, bedacych w zarzadzie ZDP

Lp. | Nr drogi Lokalizacja drogi Diugos¢ drogi
(w km)
1 1056Z Karlino — Stawoborze (skrzyz. z dr. nr 6 — Domacyno — gr. powiatu) 11,241
2 1057Z Biatogard — Stawoborze (Biatogard — Stanomino — Podwilcze — gr. powiatu) 16,598
3 10587 Biatogard — Rabino (Biatogard — Gruszewo — gr. powiatu) 10,889
4 105972 Rabino — Tychowko (gr. powiatu — skrzyz. z dr. nr 1167Z — gr. powiatu) 1,783
5 1151Z Wyganowo — Poczernino (Wyganowo — Mierzyn — Syrkowice — dr. 163) 5,900
6 11527 Mierzyn — Daszewo- do dr.163 (Mierzyn — Daszewo — do dr. 163) 5,442
7 11537 Mierzyn — Mierzynek (dr. nr 1152Z — Mierzynek) 1,174
8 11547 Witolub — Karlino (gr. powiatu — Witolub — Karlino) 3,536
9 1155Z Karécino — do dr. 3300Z 1,738
10 | 1156Z Lubiechowo — Karlino (Lubiechowo — dr. nr 3300Z) 4,495
11 | 1157Z Krukowo — Malonowo (od dr. 3300Z — Krukowo — Malonowo) 4311
12| 11582 Karwin — Podwilcze (dr. nr 6 — Karwin — Domacyno — Rarwino — Podwilcze) 9,101
13 | 11592 Garnki — Lgczno (skrzyz. z dr. 1056Z — Garnki — Kamosowo — Lgczno — do dr. 12,699
1058Z7)
14 | 1160Z Nasutowo — Stanomino ( Nasutowo — Zagdrze — Rychowo — Sifice — Stanomino) 12,309
15 1161Z Biatogard — Kamosowo (od dr.163 — Ro$cino — Kamosowo) 4,842
16 | 1162Z Degbczyno — Byszyno (od dr.1058Z — Debczyno — Byszyno) 6,264
17 | 11632 Rogowo — Moczylki (Rogowo — dr. nr 163) 1,620
18 | 1164Z Debczyno — Czarnowesy (Debezyno — Nawino — dr. nr 1165Z) 5,253
19 | 1165Z Stanomino — Byszyno (od dr.1160Z — Laski — Byszyno) 12,196
20 | 1166Z Rzyszczewo — Wygoda (Rzyszczewo —dr.163) 2,055
21 | 11672 Gory — do dr.1059Z 1,624
22 |1 1168Z Redlino — Lulewice (Redlino — Lulewice — dr. nr 166) 4,462
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23 | 1169Z Zelimucha — Zabki (od dr. 166 — Zelimucha — Zabki) 1,433
24 | 1170Z Nosoéwko — Biatogard (Noséwko — Kosciernica — Biatogard) 10,377
25 | 1171Z Kos$ciernica — Pomianowo (skrzyz. z dr. nr 1170Z — do dr. nr 1172Z7) 2,392
26 | 1172Z Biatogard — Zaspy Mate (Bialogard — Buczek — Zaspy Mate — dr. 167) 12,362
27 | 1173Z Droga 167 — Zaspy Wielkie 2,744
28 11747 Pomianowo — Klgpino B. (skrzyz. z dr. 1172Z — Pomianowo — Dargikowo — dr. 4793
nr 11757)
29 11757 Klgpino B. — Bukowko (skrzyz. z dr. 163 — Klgpino — dr. 167 — Bukdwko) 12,630
30 | 11762 Dobrowo — Modrolas ( Dobrowo — Modrolas -do dr.169) 8,266
31 | 11772 Bukowo — do dr.167 2,245
32 111782 Dobrochy — Tychowo 2,702
33 111792 Pobadz ~Tyczewo - do dr.169 6,624
34 111802 Borzystaw — Sadkowo (od skrzyz. z dr. 169 - do dr.167) 4,012
35 | 1181z Os6wko — Wicewo (Od drogi 163 — Oséwko — Wicewo -do dr.167) 7,981
36 | 1182z Motarzyn — Doble ( skrzyz. z dr. 167 — Motarzyn — Doble — gr. powiatu) 7,574
37 11837 Krosinko — Kikowo — (Krosinko — Kikowo - do dr.11847) 6,554
38 | 1184z Tychowo — Wielanowo (Tychowo - Drzonowo — gr. powiatu) 7,955
39 111852 Warnino — Drzonowo (Warnino - Kowalki — Drzonowo) 8,068
40 | 1186Z Stare Debno - Doble 5,199
41 11967 ul. Ko$ciuszki 1,118
42 | 1199Z ul. Wojska Polskiego 0,245
43 | 3300Z Goscino — Karlino (gr. powiatu — Pobtocie Wielkie — Karlino) 9,293
44 | 33247 Dygowo — Pobtocie Wielkie (gr. powiatu — dr. nr 3300Z) 1,913
45 | 33297 Wrzosowo — Ubystawice (od gr. powiatu — Mierzyn — Ubystawice — gr. powiatu) 4,993
46 | 3336Z Goscino — Karwin (gr. powiatu — skrzyz. z dr. nr 6) 1,650
47 | 3500Z Biatogorzyno — Bardzlino ( Bialogérzyno — gr. powiatu) 2,298
48 | 3501Z Tyczewo —Trzebnica (Tyczewo — gr. powiatu) 1,419
49 | 35027 Weltdkowo — gr. powiatu /Ujazd/ 3,813
50 | 35067 I;If);;%v)o — Pomianowo (gr. powiatu — Nosowo — Bialogérzyno — Zelezno — dr. nr 9.114
51 | 35752 Swielino — Warnino (gr. powiatu — Wetdkéwko — dr. 169) 4,739
52 | 35802 Kowalki — Ujazd (Kowalki — Dzieciotowo — gr. powiatu) 6,414

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Wykazu drég powiatowych w ZDP Bialogard 2015 rok, bip.powiat-
bialogard.pl, Zarzad Drog Powiatowych

Laczna dlugo$¢ ww. drog powiatowych to 300,452 km. Dane zawarte w tabeli pochodza z 2015 r.

Sie¢ drog powiatowych jest do§¢ gesta. Uzupetniona o drogi wojewddzkie, taczy wszystkie

stolice gmin ze stolica Powiatu. Zapewnia dobre potaczenia migdzy gminami, pozwalajac lokalne;j

spotecznos$ci przemieszczac si¢ z migdzy poszczegdlnymi gminami.

Ulice powiatowe zlokalizowane na obszarze miasta Biatogard (gminy miejskiej Biatogard)

od dnia 1 kwietnia 2011 r. przekazane zostaly w zarzad Miasta Biatogard, stad brak ulic/drog

powiatowych na terenie gminy miejskiej Bialogard w Tab. 6. Sa to nastgpujace ulice:

- Batalion6w Chiopskich,

- Dabrowszczakow,

- Grunwaldzka,

- Kisielice Duze (do ul. Kisielice Mate),
- 1 Maja,
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- Ogrodowa (do przejazdu kolejowego),
- Pitsudskiego,

- Potczynska,

- Swidwinska,

- Wojska Polskiego,

- Zwycigstwa (do ul. Mestwina).

Z obserwacji wykonanych na miejscu wynika, ze jako$¢ drog powiatowych laczaca wigksze
miejscowosci z terenu Powiatu jest zadowalajaca, a ewentualne naprawy wykonywane sa
na biezaco.

Zarzad Drég Powiatowych sporzadza co roku plan remontéw na kolejny rok. Ponizej
zaprezentowano plan remontéw na rok 2017:

- opracowanie dokumentacji na przebudowe drogi nr 1170Z Noséwko-Bialogard — 150 000,00 zt
- remonty drdég i mostéw — 296 000 zt

w tym:

- remont mostu w m. Rogowo — 45 000 zt

- remont mostu w m, KosSciernica — 40 000 zt

- remonty przepustow — 50 000 zt

- remont poboczy na dr. Gruszewo-Rabino — 48 000 zt

- remont nawierzchni bitumicznych na drogach powiatowych — 113 000 zt

Kolejny rysunek przedstawia sie¢ drogowa na terenie Powiatu w postaci graficzne;.
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Rys. 6. Sie¢ drogowa na terenie Powiatu Bialogardzkiego

RODZAIJE DROG

droga krajowa
— (r0ga wojewddzka

droga powiatowa

Skala 1:52000 g

Zrédlo: opracowanie wlasne
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5.2. Przystanki na terenie Powiatu

Zgodnie z wykazem przystankow otrzymanym ze Starostwa Powiatowego w Bialogardzie

we wrzesniu 2016 r., na terenie Powiatu zlokalizowanych byto 93 przystanki komunikacyjne.

Ponizej przedstawiono miejscowosci, numery drdg, liczbe przystankow przy danej drodze

oraz rodzaj przystankow w ramach kazdej z gmin. Zestawienie zostato utozone chronologicznie

wedtug numeru drogi w danej gminie, tj. od najmniejszego do najwigkszego numeru. Podane liczby

przystankoéw dotycza obu stron jezdni. Przyktadowo, jezeli na danej drodze w danej miejscowosci

wskazano 4 przystanki, oznacza to, ze zarowno w jednym jak i drugim kierunku sa dwa przystanki.

Jezeli natomiast liczba przystankéw jest nieparzysta lub parzysta ale z przystankami po jednej

stronie drogi — w nawiasie podano ile przystankow jest po lewej (L), a ile po prawej (P) stronie

drogi.

Tab. 7. Wykaz lokalizacji przystankow przy drogach powiatowych Powiatu Biatogardzkiego

Liczb Rodzaj
Lp. | Nr drogi Miejscowosé tezbd i 06za)
przystankow | przystanku
Gmina wiejska Bialogard
1 Leczynko 1(L) wiata
2 Zabiniec 1 (P) shupek
3 10572 Legczno skrzyzowanie 1(P) stupek
4 Biatogard — Stawoborze Stanomino 2 wiata
5 Rychowo skrzyzowanie 1(P) wiata
6 Podwilcze 1 (L) wiata
1058Z
7 . . Gruszewo 1(P) wiata
Biatogard — Rabino
11587
8 . . Rarwino 1(P) wiata
Karwin — Domacyno — Podwilcze
9 Kamosowo 1 (P) wiata
11597 - -
10 . Leczno Kolonia 2 wiata, stupek
Garnki — Kamosowo — L¢czno .
11 Leczno 1(P) wiata
12 1160Z Natusowo 1(L) wiata
13 | Natusowo — Rychowo — Since — Rychowko 2(P) wiata
14 | Stanomino Since 1 (P) wiata
116172
15 Rosci 1(P iat
od drogi 163 — Ro$cino — Kamosowo osetno (P) Wik
16 11627 Debcezyno 1 (P) wiata
17 | oddrogi 1058Z — Dgbczyno — Byszyno | Rogowo 2 (L) wiata, stupek
11647
18 Nawi 1(L i
Dgbczyno — Czarnowesy awino L wiata
19 Laski 1(P) wiata
20 11657 Czarnowesy (przejazd) 1(P) wiata
21 C i
od drogi 1160Z — Laski — Byszyno ZATnOwesy 1d) w%ata
22 Byszyno 1 (L) wiata
23 Przegonia 1 (L) wiata
24 | 1170Z Nosowko 1 (L) wiata
25 Noséwko — Biatogard Pustkowo Kolonia 1(P) wiata
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26 Pustkowo 4 (3P, 1L) wiata
27 KoSciernica 1(P) wiata
28 Pekaninko 1(P) wiata
29 P¢kanino 1 (L) wiata
30 Pomianowo 1(P) wiata
31 11727 Pomianowo Kolonia 1(L) wiata
32 Bialogard — Pomianowo — Zaspy Mate | Buczek 2(L) wiata
33 Zaspy Mate 1(P) shupek
34 11747 Pomi.anowo 1(P) wiata
35 i ) Dargikowo 1 (L) wiata
Pomianowo — Klegpino B. - - -
36 Klgpino Biatogardzkie 1(L) wiata
37 11757 Klgpino Biatogardzkie 1 (L) stupek
38 Biatogard — Klgpino B. — Bukowko Zytelkowo 1 (L) wiata
39 Noséwko 1 (L) shupek
40 Stajkowo 1 (L) wiata
41 0376,2 . ) Bialogorzyno 3 (2P, 1L) wiata
42 NOSO,WkO ~ Bialogbrzyno - Zelezno Kolonia 2 (L) wiata
Pomianowo :
43 Zelezno 1(P) wiata
44 Pomianowo 1 (L) wiata
Gmina Karlino
105672
45 Karlino — Stawoborze Zwartowo 1P wiata
115072 .
49 Wrzosowo — Ubystawice Mierzyn @) wiata
1151Z .
50 Wyganowo — Poczerino Syrkowice 1 (L) wiata
51 Mierzyn 1(P) wiata
52 115272 Mierzyn Kolonia brak danych brak danych
53 Mierzyn — Daszewo — do dr. 163 Daszewo Kolonia 1 (L) wiata
54 Daszewo 2 wiata
55 1156Z Lubiechowo 1(P) shupek
56 Lubiechowo — Karlino skrzyzowanie z 3300Z 1 (L) wiata
11597 .
37 Garnki — Kamosowo — Leczno Garnki 1® wiata
58 Poblocie Wielkie 1(P) wiata
59 02577 skrzyzowanie z 1157Z 1(P) wiata
60 | Goscino — Karlino Kowarncz Kolonia 1(@L) stupek
61 Kowancz 1(P) wiata
Gmina Tychowo
62 ;jggaz 167 — Zaspy Wielkie Zaspy Wielkie 1o wiata
63 1175Z Dobrowo 2 wiata, stupek
64 droga 163 — Bukowko Dobrowo Kolonia 1 (L) wiata
65 1176Z Skarszewice 1(P) stupek
66 Dobrowo — Modrolas — do drogi 169 Modrolas 1 (L) wiata
11792
67 Pobadz — Tyczewo — do drogi 169 Tyezewo L) wiata
11802 s .
68 Borzystaw — do drogi 167 Lisnica 1® wiata
69 1181Z Osowko 2 wiata, stupek
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70 Od drogi 163 — Os6wko — Wicewo — Stawomierz 1(P) shupek
71 do drogi 167 Wicewo 1 (L) wiata
72 Trzebiec 1 (L) wiata
73 11827 Zukéwek 1(P) wiata
74 Od drogi 167 — Motarzyn — Biatowas — | Motarzyn 1 (L) wiata
75 Leknica Doble 1 (L) wiata
11847
76 Tychowo — Drzonowo — Wielanowo Drzonowo L) wiata
77 Warnino 1(L) wiata
78 1185Z Kowalki 2(P) wiata
79 Warnino — Kowalki — Drzonowo Czarnkowo 1(P) wiata
80 Drzonowo 1(P) wiata
81 zsglzdiowo _ Czechy Smecino 1 (L) wiata

Zrédto: Wykaz przystankéw komunikacyjnych w pasie drog ZDP Biatogard

Bialogardzkiego przedstawiono na ponizszym wykresie:

Rys. 7. Liczba przystankow przy drogach powiatowych w poszczegdlnych gminach Powiatu Bialogardzkiego

Liczbg przystankow zlokalizowanych na terenie poszczegdlnych gmin Powiatu

M Biatogard
(gm. wiejska)

H Karlino

Tychowo

Zrbdto: opracowanie wlasne

Srednia liczba przystankéw na gming spoéréd ww. to 31. W zwiazku z tym, liczba przystankow w

gminie Bialogard byta powyzej $redniej (55), natomiast w gminach Tychowo i Karlino — ponizej

sredniej (odpowiednio 23 i 15).

Z powyzszych danych mozna wyciagna¢ dodatkowe wnioski. W gminie Karlino, w ktorej w

roku 2015 mieszkato 9 267 osob, zlokalizowanych byto 15 przystankdéw, co daje niespelna 618

0sOb na jeden przystanek. Z kolei w gminie Tychowo, w ktorej w 2015 r. mieszkato 6 926 0sob,

zlokalizowano 23 przystanki, co oznacza ponad 301 os6b na przystanek. Gming wiejska Biatogard
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zamieszkiwato w 2015 r. 7 818 o0s6b, a zlokalizowano tam 55 przystankow, tj. ponad 142 osoby na
jeden przystanek.

Przystanki sa w wigkszos$ci zadaszone, szczegélnie w miejscowosciach na poczatku lub na
koncu trasy (miasto Biatogard i stolica gminy). Stanowi je wiata z tworzywa sztucznego lub w
przypadku starszych konstrukcji — budowla z cegly/betonu. Rozktad jazdy jest czytelny i
zabezpieczony przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi w postaci laminatu z tworzywa
sztucznego. Jezeli rozklad jazdy jest zrywany, pozostaje sprawnie uzupeiniany. Poza rozktadem
jazdy na przystankach, przewoznicy informuja o aktualnych kursach na swoich stronach

internetowych. Ponizej znajduja si¢ przyktadowe zdjecia przystankow z terenu Powiatu.

Zrédto: zdjecia wiasne autora Opracowania
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5.3. Przewoznicy operujac na terenie Powiatu, linie komunikacyjne i tabor

5.3.1. Przewoznicy

Zgodnie z aktualnym wykazem przewoznikow, na koniec listopada 2016 r. na terenie
Powiatu Biatogardzkiego operowato szesciu przewoznikow, tj:

1. ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z o.o.
ul. Dabrowskiego 8/24, 87-100 Torun

2. Zaklad Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o.
ul. Ustronie Miejskie 1, 78-200 Biatogard

3. Przedsig¢biorstwo Ustugowo-Handlowe , MECHANIK?” Sp. z o.0.
ul. Lesna 1, 78-220 Tychowo

4. Uslugi Przewozowe ,,PEGAZ” Mariusz Kazmierczak
ul. Budowlana 9/34, 78-100 Kotobrzeg

5. Przedsig¢biorstwo PKS Gryfice Sp. z o.o.
Studwia, 72-310 Ploty

6. AR-BOS Przewozy Pasazerskie Sp. z o.0., Sp. k.
ul. Wankowicza 21a/2, 75-445 Koszalin

Wymienieni przewoznicy posiadali w sumie 11 zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozow osob w krajowym transporcie drogowym wydanych przez Starost¢ Bialogardzkiego
(informacja z listopada 2016 r.).

Wszystkie zezwolenia przewoznika Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp. z o0.0. byly
zezwoleniami na wykonywanie regularnych specjalnych przewozoéw oséb w krajowym transporcie
drogowym. Zgodnie z informacja uzyskana od przewoznika (luty 2016 r.), spotka ARRIVA BUS
TRANSPORT POLSKA wygasita kursy na linii regularnej nr 3201/361 Bialogard — Biatogard
(przez Ro$cino), zezwolenie nr 5/2015.

Szczegdly prezentuje nastgpny rozdzial, ktory zostal opracowany w formie tabeli. W
kolumnie ,,Wybrane godziny odjazdu — przyjazdu” uwzgledniono pierwszy 1 ostatni kurs
przewoznika oraz kilka wybranych kurséw pomigdzy pierwszym i ostatnim — wzigto pod uwage
zardwno kursy , TAM” (trasa zgodna z linia komunikacyjna) jak i ,,POWROT” (trasa
w przeciwnym kierunku).

Podmioty prowadzace dzialalno$¢ w zakresie regularnego przewozu oséb w krajowym
transporcie drogowym moga ja nadal wykonywac na podstawie posiadanych uprawnien, jednak nie
dhuzej niz do 31.12.2017 r. Zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozoéw 0sob w krajowym
transporcie drogowym, ktorych termin waznos$ci uplywa w dniu 31.12.2016 r., wydane na
podstawie przepiséw dotychczasowych, zachowuja waznos¢ do dnia 31.12.2017 r.
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5.3.2. Wykaz zezwolen wraz z liniami komunikacyjnymi dla przedsi¢biorstw operujacych w granicach Powiatu Bialogardzkiego

Tab. 8. Zestawienie przewoznikow obshugujacych linie na terenie Powiatu Bialogardzkiego

Wybrane L,
Nr Zezwolenia godziny Dlugos¢
Lp. | Przewoznik L Linia regularna Wybrane miejscowosci na trasie ] trasy
OKkres waznoSci odjazdu —
. a (w km)
przyjazdu
ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA
Sp. z 0.0. 3/1/2015, . . . . 08:30-09:14
L. Biatogard — Biatogard Biatog¢ Kos 30
ul. Dabrowskiego 8/24 31.12.2016 . 1alogard — Blalogar 1afogorzyno, fosciemica 12:20 — 13:05
87-100 Torun
ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA
Sp. z 0.0. 2/2/2015 . . oo , . 05:50 - 06:30
2. ’ Biatogard — R Zab V4 Nasut St 29
ul. Dabrowskiego 8/24 31.12.2016 . 1aiogard — Ratwino abInIee, £agorze, Nasulowo, Stanomino 16:00 — 16:42
87-100 Torun
ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA 07:35-07:59
Sp. z 0.0. 4/2/2015 . . . L . 08:00 - 08:24
3. ’ Biatogard — R Biatogard, Zab Podwil 17
ul. Dabrowskiego 8/24 31.12.2016 . 1a10gard — Batwino tafogard, zabiiiiec, Todwllcze 11:15— 11:39
87-100 Torunh 11:40 — 12:04
ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA
Sp. 7 0.0 07:15-07:30
4. uf'Da(b.r(;wskiego 824 ;/12(1);62’ o017 Biatogard — Pomianowo Biatogard ul. Polczyfiska, Biatogard ul. Zwycigstwa 14:05 — 14:20 11
) 15:10 - 15:25
87-100 Torun
z leni
Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. Biatoeard — Redlino e:;:/;)a:}rile
5. | ul. Ustronie Miejskie 1 2/2014, .g Biatogard ul. Kotobrzeska, Karlino ul. Warynskiego v , 14,1
. 20.07.2018 . Karlino przewozow
78-200 Biatogard .
specjalnych
Z leni
Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0. e:;:/;)a:ﬁle
6. | ul. Ustronie Miejskie 1 12015, Dobrowo — Biatogard Biatogard ul. Kochanowskiego, Biatogard ul. Chopina v , 12,6
. 23.07.2017 1. przewozow
78-200 Biatogard .
specjalnych
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Zaktad Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0.

Zezwolenie

e 1/2016 Biatogard — Karlino — Biatogard ul. Drzymaty, Bialogard ul. Moniuszki, w ramach
7. | ul. Ustronie Miejskie 1 ’ ) . . ., , 11
. 09.10.2020 1. Biatogard Biatogard ul. Kotobrzeska, Karlino ul. Koszalinska przewozow
78-200 Biatogard .
specjalnych
05:45 - 06:30
Przedsigbiorstwo Ustlugowo-Handlowe 08:35 — 09:20
MECHANIK” Sp. z 0.0. Tychowo, UG — Dobrowo — T
8. |7 . p-20.0 2/2012, yEuowo, OProwo Trzebiszyn, Retowo, Klepino, Biatogard ul. Polczynska | 11:55 — 12:40 25
ul. Lesna 1 31.12.2016 1. Bialogard — Tychowo UG 1525 — 16:10
78-220 Tychowo 18:40 — 19:25
. 06:30 — 06:49
Ustugi Przewozowe ,,PEGAZ” 08:50 — 09:09
Mariusz Kazmierczak Karlino — Biatogard — L
9. ariusz fazmiercza 112012, ar %no lafogar Redlino, Trzebiele, Bialogard ul. Kolobrzeska 10:55-11:14 10,3
ul. Budowlana 9/34 31.12.2016 . Karlino 15:14 — 15:33
-100 Kot PO
78-100 Kolobrzeg 18:35 — 18:53
08:05 — 08:20
Przedsigbiorstwo PKS Gryfice Sp. z o.0. 08:30 — 08:45
10. | Studwia 6/2015, Biatogard — Karlino Trzebiele, Redlino ’ ’ 11
79-310 Plot 31.12.2016. 14:35 - 14:50
o 15:00 - 15:15
05:25-05:40
AR-BOS Przewozy Pasazerskie 07:10 — 07:25
Sp. z 0.0., Sp. k. . U
11. b- 2 0,0 ’ p 7/2015, Bialogard — Laski Zabiniec, Stanomino 12:30 — 12:45 11,5
ul. Wankowicza 21a/2 31.12.2016 1.
75-445 Koszalin 14:20 = 14:35
) “ 18:15 — 18:30

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Biatogardzkiego oraz rozktadow jazdy dostepnych na stronie internetowej Starostwa (bip.powiat-bialogard.pl)

* godzina odjazdu z przystanku poczatkowego i przyjazdu na przystanek koncowy w ramach poszczegdlnych tras na danej linii

Sie¢ potaczen skonstruowana jest w sposéb optymalny biorac pod uwage jej dostgpnos¢ dla mieszkancow Powiatu. Linie przebiegaja badz tacza wszystkie

stolice gmin ze stolica Powiatu. Umozliwia to ludziom do$¢ swobodne przemieszczanie si¢ migdzy gminami.

Rys. 8. prezentuje linie regularne wykazane w tabeli w formie graficzne;.
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Rys. 8. Istniejace linie regularne na terenie Powiatu Bialogardzkiego w wersji graficznej

LINIA REGULARNA - PRZEWOZNIK

ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z o.0., ul. Dabrowskiego 8/24, 87-100 Torury

Zaktad Komunikacji Miejskie] Sp. z 0.0., ul. Ustronie Miejskie 1, 78-200 Biatogard

Pr iorstwo Ushus -Handlowe ,MECHANIK” Sp. z 0.0., ul. Leéna 1, 78-220 Tychowo
Ustugi Przewozowe ,PEGAZ" Mariusz Kazmierczak, ul. Budowlana 9/34, 78-100 Kolobrzeg
Przedsiebiorstwo PKS Gryfice Sp. z 0.0., Studwia, 72-310 Ploty

AR-BOS Przewozy Pasazerskie Sp. z 0.0., Sp. k., ul. Warikowicza 21a/2, 75-445 Koszalin

przystanek poczatkowy/koricowy

stolica gminy

Skala 1:52000 e

Zrodto: opracowanie whasne
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5.3.3. Tabor

Wykaz taboru zostal opracowany gtownie w oparciu o informacje pozyskane ze Starostwa,

a takze z informacji uzyskanych wprost od przewoznikéw. Wystepuja drobne réznice w rodzaju

informacji migdzy poszczeg6lnymi przewoznikami, ale zawsze podana jest ilo$¢ pojazdow

operujacych na liniach komunikacyjnych, na ktére przewoznik otrzymat zezwolenie, a takze marka

pojazdu i liczba miejsc.

ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z o.o.

Lp.

Typ i Model, opis

Liczba miejsc siedzacych

Autosan H1010

- rok produkcji: 1996, (autobus odbudowany w catosci w 2008 r.),
- emisja spalin: Euro 0,

- klasa: midi,

- nieprzystosowany do przewozu os6b niepetnosprawnych,

43

Powyzszy autobus obstuguje wszystkie trasy w ramach czterech zezwolen przewoznika (szczegoty

w Tab. 8.: Zestawienie przewoznikow obstugujqcych linie na terenie Powiatu Biatogardzkiego)

Zaklad Komunikacji Miejskiej w Bialogardzie Sp. z o.0.

Lp. | Typ i Model Rok produkcji | Liczba miejsc Norma spalania
1. | Kapena IVECO 2000 27 (11 siedzacych) EURO 2
2. | Kapena IVECO 2000 28 (19 siedzacych) EURO 2
3. | Kapena IVECO 2006 33 (12 siedzacych) EURO 3
4. | Kapena IVECO 2007 33 (12 siedzacych) EURO 3
5. | Van Hool A-308 1997 64 (18 siedzacych) EURO 2
6. | Van Hool A-308 1997 64 (18 siedzacych) EURO 2
7. | Van Hool A-308 1997 64 (18 siedzacych) EURO 2
8. | Van Hool A-308 1997 64 (18 siedzacych) EURO 2
9. | Van Hool A-308 1997 64 (18 siedzacych) EURO 2

Wszystkie ww. pojazdy przystosowane sa do przewozu 0sob niepelnosprawnych

Ustugi Przewozowe ,,PEGAZ” Mariusz Kazmierczak

. Dopuszczalna . . Rok Norma emisji
Lp. | Typ i Model . Liczba miejsc . .
masa calkowita produkcji spalin
1. Volkswagen Crafter 5t 21 2008 EURO 5
2. Daimler-Benz 0814D VARIO 8,2t 33+11 1998 EURO 2

Zaden z ww. pojazdow nie jest przystosowany do przewozu 0sob niepetnosprawnych
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Przedsi¢biorstwo Uslugowo-Handlowe ,, MECHANIK?” Sp. z o0.0.

Lp. | Typ i Model Rok produkecji ls\;[ei;i;c; ?f;;zj;scza ls\i)oal;?rlla emisji
L. Autokar Lider 1010T 2007 45 13 EURO 4
2 Autokar Lider 1012T 2009 52 29 EURO 4
3 Autokar Tramp A0909L 2003 39 16 EURO 2
4. Bus Mercedes Sprinter 413 2005 18 3 EURO 4
5 Bus Mercedes Sprinter 515 2007 19 0 EURO 4

Zaden z ww. pojazdow nie jest przystosowany do przewozu 0sob niepetnosprawnych

Przedsi¢biorstwo PKS Gryfice Sp. z o.0.

Lp.

Typ i Model, opis

Liczba miejsc siedzacych

Volkswagen LT35

- rok produkcji: 1998,

- norma emisji spali: EURO 2,
- miejsca stojace: 0,

- pojazd nie jest przystosowany

do przewozu 0s6b niepelnosprawnych

19

AR-BOS Przewozy Pasazerskie Sp. z o.0., Sp. k.

Lp.

Typ i Model

Liczba miejsc

Mercedes Sprinter 2.2 TDI

- rok produkcji: 2012

- norma emisji spalin: EURO 5
- pojazd nie jest przystosowany

do przewozu o0s6b niepelnosprawnych

24

Podsumowujac, wymienieni przewoznicy dysponowali taborem ztozonym od 1 do 9

pojazdéw w ramach linii regularnych na ktore otrzymali zezwolenie. Glownymi markami

samochodow, z ktorych korzystali byly Mercedes, Kapena oraz Van Hool. Pojazdy w wigkszos$ci

nie byly przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych. Roczniki poszczegolnych pojazdow

byly kilku- oraz kilkunastoletnie (§rednia ok. 2003 r.), a normy emisji spalin, poza nielicznymi

wyjatkami, do$¢ niskie (glownie EURO 2).
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5.4. Charakterystyka przewozow

Praca przewozowa poszczegdlnych przedsigbiorstw operujacych na obszarze Powiatu
zostala okreslona na podstawie danych przestanych przez przewoznikow, obserwacji i rozmow
przeprowadzonych przez autora Opracowania, a takze w oparciu o rozktady jazdy oraz ankiety
przeprowadzone wsrod ludnosci (mtodziez ponadgimnazjalna i pracujacy dorosli). Ponizej znajduje
si¢ wykaz $rednich dziennych potokéw podréznych na poszczegdlnych trasach (uwzglgdniono
wszystkie miejscowosci na trasie), aktualnych na pazdziernik 2016 roku.

1. ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z 0.0.
a) trasa: Biatogard — Zelezno — Biatogorzyno — Stajkowo — Noséwko — Pustkowo — Ko$ciernica —

Pe¢kaninko — Pgkanino — Biatogard (oraz powrdt): ok. 80 osob
- kursy od poniedziatku do piatku, jeden kurs rano (,TAM”) oraz jeden po potudniu
(,,POWROT”)

b) trasa: Bialogard — Leczynko — Zabiniec — Kamosowo — Nasutowo — Zagérze — Nasutowo —
Kamosowo — Stanomino — Rychowo — Podwilcze — Rarwino: ok. 90 0s6b
- kursy od poniedziatku do piatku (oprocz $wiat): przewoznik realizuje 2 kursy (,TAM” 1
,POWROT”)

¢) trasa: Biatogard — Leczynko — Zabiniec — Kamosowo — Kamosowo — Stanomino — Rychowo —
Podwilcze — Rarwino: ok. 120 os6b
- kursy od poniedziatku do piatku (oprocz $§wiat); przewoznik realizuje 4 kursy dziennie (2 rano:
,TAM” i ,POWROT” oraz 2 popotudniu: ,,TAM” i ,POWROT”),

d) trasa: Biatogard — Pomianowo (oraz powro6t): ok. 90 oséb
- trzy kursy w dni nauki szkolnej, w tym jeden rano (,, TAM”), dwa po potudniu (,,POWROT”).

2. Zaklad Komunikacji Miejskiej Sp. z o.0.

a) trasa: Biatogard — Redlino — Karlino: ok. 60 0séb

- przewdz specjalny: pracownicy firmy Homanit w Karlinie
b) trasa: Dobrowo — Biatogard: ok. 20 0sob

- przewdz specjalny: wigzniowie zaktadu karnego w Dobrowie
c) trasa: Biatogard — Karlino — Bialogard: ok. 50 0sob

- przewdz specjalny: dzieci niepetnosprawne wraz z opiekunami

3. Ustugi Przewozowe ..PEGAZ” Mariusz Kazmierczak

a) trasa: Karlino — Bialogard — Karlino: ok. 150 os6b
- kursy od poniedziatku do piatku; na trasie Karlino — Biatogard przewoznik realizuje 9 kurséw,
na trasie powrotnej (Biatogard — Karlino) réwniez 9 kursow
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4. Przedsiebiorstwo PKS Gryfice Sp. z o.0.

a) trasa: Biatogard — Trzebiele — Redlino — Karlino: ok. 40 os6b
- kursy w dni nauki szkolnej; dwa kursy rano (, TAM” i ,,POWROT”) i dwa popotudniu (,, TAM”
i ,,POWROT”)

5. Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe ,,MECHANIK” Sp. z 0.0.
a) trasa: Tychowo — Trzebiszyn — Bukowo — Retowo — Bukdéwko — Dobrowo — Zytelkowo —

Klgpino — Biatogard (oraz powro6t): ok. 110 0sob
- kursy od poniedziatku do soboty; na trasie Tychowo — Biatogard przewoznik realizuje 7
kursow, na trasie powrotnej (Biatogard — Tychowo) 6 kursow

6. AR-BOS Przewozy Pasazerskie Sp. z 0.0., Sp. k.
a) trasa: Biatogard — Leczynko — Zabiniec — Stanomino — Laski (oraz powrotna): ok. 100 0s6b

- przewoznik kursuje od poniedziatku do piatku; 9 kursow na trasie Biatogard — Laski oraz 9
na trasie powrotnej (Laski — Biatogard)

Szczyty przewozowe w przypadku wszystkich przewozéw to szczyt ranny, tj. od godz. ok. 7:00 do
ok. 10:00 oraz szczyt popotudniowy, tj. od godz. ok. 13:00 do ok. 17:00. W szczytach podrozuje
zaré6wno mtodziez szkolna jak 1 osoby doroste, dojezdzajace do pracy.

Z punktu widzenia funkcjonowania przewoznikdw, istotna jest rentowno$¢ linii na ktorej
operuja. Na podstawie ww. opisu stwierdzi¢ mozna, ze oblozenie poszczegolnych linii
komunikacyjnych nie jest jednakowe. Biorac pod uwage poziom rozwoju gospodarczego na terenie
Powiatu, $rednie wynagrodzenie oraz ceny paliw zatozono, ze linie na ktéorych w ciagu doby
podrézuje mniej niz 90 oséb uzna¢ mozna za nierentowne/deficytowe i to bez znaczenia na dtugos¢
linii czy liczbg kurséw. Zatozenie takie wynika z faktu ponoszenia przez przewoznika stalych
kosztow, do ktérych zalicza si¢ wynagrodzenie dla kierowcy, koszt paliwa, koszty ubezpieczen,
koszty biurowe, etc.

W przypadku tras na terenie Powiatu Bialogardzkiego, do nierentownych zaliczy¢ mozna 2
trasy (nie dotyczy przewozow specjalnych, ktore nie podlegaja dziataniom rynku i funkcjonuja
W oparciu o zawarte umowy):

- Bialogard — Bialogard przez Nosowko (oraz powrot) przewoznika ARRIVA (ok. 80 podréznych),
- Biatogard — Karlino przewoznika PKS Gryfice (ok. 40 podr6znych).

O ile spotka ARRIVA jest duzym, migdzynarodowym przewoznikiem, dla ktérego potencjalna
strata na danej linii wpisywana jest w rachunek ekonomiczny catego przedsigbiorstwa, o tyle duzo
mniejszy przewoznik, ktorym jest gryficki PKS, strat¢ z powodu nierentownej trasy odczu¢ moze
w duzo wigkszym stopniu.

Rys. 9. przedstawia $rednie dobowe nat¢zenie podrdéznych na poszczegélnych trasach
w wersji graficzne;j.

40

Podpisany Strona 40



Rys. 9. Srednie dobowe natezenie podréznych na poszczegélnych trasach (potoki podréznych)

POTOKI PODROZNYCH W CIAGU DOBY

od 0 do 50 oséb

od 51 do 100 os6b
= 0d 101 do 150 os6b
e 0od 151 do 200 osob
L]

od 201 do 250 osdb

Skala 1:52000 o S

Zrddto: opracowanie wlasne
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Taryfa za przejazd u poszczegdlnych przewoznikow byla zblizona do siebie i1 wprost
proporcjonalnie do dlugosci tras. W pazdzierniku 2016 r. za przejazd na trasie o dlugosci:

- ok. 10 km nalezato zaptaci¢ ok. 3 zt
- ok. 15 km nalezato zaptaci¢ ok. 4 zt
- ok. 30 km nalezato zaptaci¢ ok. 7 zt

Przewozy realizowane byly w sposdb optymalny z punktu widzenia przewoznikow.
Na trasach gdzie podrézowalo relatywnie mniej ludzi, przewoznik okreslit odpowiednio wigksza
ceng biletu aby zapewni¢ sobie rentowno$¢ linii. Rozklady jazdy generalnie dopasowane byly
do potrzeb ludzi. Rozklad jazdy proponowany jest przez przewoznika, ale weryfikowany
1 ostatecznie akceptowany jest przez organ. Czgstotliwos¢ odjazdoéw i przyjazddéw autobusdéw
zapewnia dostateczna obstuge ludnosci.

Z ankiet przeprowadzonych wsrdod mieszkancéw Powiatu Biatogardzkiego wynika, ze
brakuje potaczen do niektéorych miejscowosci. Taki stan rzeczy wynika z faktu, ze przewozy
realizowane sa na zasadach komercyjnych.

Odnoszac si¢ w tym miejscu do art. 22a ust 5. pkt 2. ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym'® nalezy nadmieni¢, iz do momentu sporzadzania niniejszego Planu organ
nie odnotowat skarg od pasazeréw dotyczacych godzin ich odjazdéw lub czgstotliwosci kurséw
oraz stosowanych taryf. Natomiast przeprowadzone kontrole przez pracownikow Starostwa
Powiatowego prowadzone wspdlnie z policja lub Inspekcja Transportu Drogowego, wykazaty
drobne uchybienia, jak np. zerwany rozktad jazdy.

'8 uwzglednienie dotychczasowego wywiazywania si¢ przewoznikéw posiadajacych zezwolenia z realizacji przewozow

i stosowanych taryf
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6. Wykaz linii komunikacyjnych przebiegajacych przez Powiat Bialogardzki

Wymienione linie komunikacyjne w tej cze$ci opracowania przebiegaja przez Powiat
Biatogardzki, lecz zgode na ich funkcjonowanie udzielity inne organy niz Starosta Biatogardzki
(wojt, burmistrz, Marszatek Wojewodztwa Zachodniopomorskiego). Analiza nizej wymienionych
linii nie jest glownym tematem opracowania, nie mniej jednak pokazuje jaki jest ruch
przewoznikow osobowych na terenie Powiatu, co stanowi informacj¢ uzupetniajaca do gtdwnego
tematu Planu Transportowego”.

Podobnie jak w przypadku przewozow powiatowych, podmioty prowadzace dziatalnos¢ w
zakresie regularnego przewozu osob w krajowym transporcie drogowym na liniach gminnych lub
wojewodzkich, moga ja nadal wykonywa¢ na podstawie posiadanych uprawnien, jednak nie dtuzej
niz do 31.12.2017 r. Zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw osoéb w krajowym
transporcie drogowym, ktorych termin wazno$ci uplywa w dniu 31.12.2016 r., wydane na
podstawie przepisow dotychczasowych, zachowuja waznos¢ do dnia 31.12.2017 r.

Linie komunikacvjne na terenie gmin Powiatu Bialogardzkiego18

Gmina miejska Bialogard:

Nr . o . . . Termin waznoSci
Lp. zezwolenia Nazwa podmiotu Siedziba podmiotu Nr linii regularnej zezwolenia
o R, Nr 1 Biatogard: Zwinistaw-
Zaktad K ki 1. Ust Migjskie 1
1/2013 a. .a : ,Oml,ml ack 4 sron'1e e)sie S, Kotobrzeska Osiedle- 31 grudnia 2016 1.
Miejskiej Spotka z 0.0. | 78-200 Bialogard ] ..
Potczynska Petla-Zwinistaw
Nr 2 Bialogard: Zwinistaw-
Kotobrzeska Osiedle-
Zaktad K ikacji 1. Ustronie Miejskie 1
212013 aklad Romuntiacyt ) . LSUORE MUISKIC L | Chopina Osiedle- 31 grudnia 2016 1.
Miejskiej Spotka z 0.0. | 78-200 Bialogard i )
Zwycigstwa Osiedle-
Zwinistaw
Nr 3 Bialogard:
32013 Za'kl.ad‘K‘omlfnikacji ul. Ustror%ie Miejskie 1, Kolob'rzeska Osiedle- 31 grudnia 201671
Miejskiej Spotka z 0.0. | 78-200 Biatogard Pekanino Cmentarz-
Kotobrzeska Osiedle
Gmina wiejska Biatogard:
Lp. |Przewoznik Nr zezwolenia, linia komunikacyjna

001: Rogowo — Nawino

2: Biatogard - Stanomi
ARRIVA BUS TRANSPORT POLSKA Sp. z 0.0, | 002+ Bialogard - Stanomino

003: St ino - Rych - Sinfce - St i
ul. Dabrowskiego 8/24, 87-100 Torun AMOMING = LYELOWO = SIGE = Slanomino

004: Bialogard - Pomianowo

005: Stanomino - Biatogard

17 informacje dot. zezwolen w tej czesci Opracowania pochodza z urzedéw gmin Powiatu Biatogardzkiego, Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, a takze z informacji od Starostwa w Biatogardzie
'8 na podstawie informacji z urzedéw gmin pozyskanych we wrzesniu 2016 r.
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006: Pomianowo - Rogowo

007: Stanomino - Rarwino

008: Bialogard - Zaspy Male

009: Bialogard - Stanomino

010: Biatogard - Kosciernica

011: Stanomino - Laski - Stanomino

Studwia, 72-310 Ploty

Przedsigbiorstwo PKS Gryfice Sp. z o.0.

012: Biatogard - Gory - Rogowo

013: Rogowo - Kosciernica

014: Biatogard - Pomianowo Gim

015: Rogowo SP - Moczyiki - Rogowo SP

016: Biatogard - Zelimucha - Pomianowo Gim

017: Biatogard - Zelezno - Pomianowo Gim

018: Biatogard - Os. Kotobrzeska - Rogowo SP

019: Pomianowo Gim - Kosciernica - Os. Kotobrzeska
020: Bialogard - Rzyszczewo - Pomianowo Gim

021: Bialogard - Podwilcze - Bialogard

Gmina Karlino:

- zezwolenie z dnia 28.02.2017 r., przewoznik ARRIVA BUS Transport Polska Sp. z o.0.,
linia Karlino — Lubiechowo oraz Lubiechowo — Karlino

Gmina Tychowo:

- brak aktualnych zezwolen

Linie komunikacvijne zlokalizowane na terenie Woj. Zachodniopomorskiego i przechodzace

przez Powiat Bialogardzki19

Lp. | Przewoznik Nr zezwolenia | Linia komunikacyjna
! Przedsigbiorstwo PKS 1364/1 32/1413/103: Biatogard - Wygoda - Bolkowo - Przyrowo - Potczyn
" | Gryfice Sp. z 0.0. Zdréj
5 Przedsigbiorstwo PKS 1365/ 32/1413/43: Swidwin - Stawoborze - Stanomino - Zabiniec -
" | Gryfice Sp. z 0.0. Biatogard

Przedsigbiorstwo PKS

3. FZCASICOIONSVO 1412 32/1413/81: Kotobrzeg - Dygowo - Karlino - Biatogard
Gryfice Sp. z o0.0.
Przedsigbiorstwo PKS

A 1570/1 32/1413/288: Szczecin - Gryfice - Koszalin - Stupsk
Gryfice Sp. z o.0.
ARRIVABUS T rt

5. raspo 1649 32/612/28: Kotobrzeg - Robun - Ramlewo - Biatogard
Polska Sp. z o.0.
ARRIVABUS T rt

6. ranspo 1650 32/612/32: Kotobrzeg - Pobtocie Mate - Karscino - Biatogard
Polska Sp. z o.0.
ARRIVABUS T rt

7. ranspo 1651 32/612/30: Kotobrzeg - Pobtocie Mate - Karscino - Karlino
Polska Sp. z o.0.
ARRIVABUS T rt

8. TSPt 1 1652 32/612/31: Kolobrzeg - Poblocie Mate - Karcino - Karlino
Polska Sp. z o.0.

' Na podstawie danych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego pozyskanych we wrzeniu 2016 r.
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Przedsigbiorstwo
Komunikacji

1386

32/611/1: Koszalin - Gorzéw WIkp. - Zielona Gora - Jelenia Gora

10.

Przedsigbiorstwo
Komunikacji

1389/1

32/611/85: Koszalin - Bialogard - Potczyn Zdrgj

11.

Przedsigbiorstwo
Komunikacji

1477/1

32/618/179: Koszalin - Biatogard - Potczyn Zdroj - Walcz

12.

Przewozy Pasazerskie

1496/2

32/37/1: Koszalin - Biesiekierz - Biatogard

13.

"EXPRESS BUS" Robert

Fukawski

1645

32/91/1: Koszalin - Swieszyno - Biatogard

14.

Ushugi Przewozowe
"Pegaz"

1513

32/49/1: Koszalin - Biesiekierz - Karlino

15.

Przewozy Pasazerskie

1293/1

32/61/1: Tychowo - Niedalino - Koszalin

16.

M-BUS Przewozy
Pasazerskie Marek
Tomicki

1217/4

32/48/1: Kotobrzeg - Dygowo - Wrzosowo - Karlino - Biatogard

17.

"AIRBUS" Przewozy
Pasazerskie

1408/1

32/81/1: Koszalin - Stare Bielice - Biesiekierz - Swiemino -
Zelimucha - Biatogard

18.

"AIRBUS" Przewozy
Pasazerskie

1628

32/81/2: Koszalin - Biatogard - Potczyn Zdro6j - Watcz

19.

"AIRBUS" Przewozy
Pasazerskie

1639

32/81/3: Koszalin - Potczyn Zdr6j - Kalisz Pomorski

20.

"AIRBUS" Przewozy
Pasazerskie

1648

32/81/4: Koszalin - Swidwin - Kalisz Pomorski

21.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowe;j
Ztocieniec Sp. z 0.0.

1467/1

32/610/200: Koszalin - Tychowo - Potczyn Zdrdj - Drawsko
Pomorskie - Ztocieniec

22.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowe;j
Ztocieniec Sp. z 0.0.

1468

32/610/206: Koszalin - Tychowo - Siecino - Ztocieniec

23.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowe;j
Ztocieniec Sp. z 0.0.

1469

32/610/202: Koszalin - Tychowo - Wierzchowo - Kalisz Pomorski

24.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowe;j
Ztocieniec Sp. z 0.0.

1473

32/610/213: Kotobrzeg - Biatogard - Siecino - Ztocieniec

25.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowe;j
Ztocieniec Sp. z 0.0.

1474

32/610/214: Kotobrzeg - Nowe Worowo - Ztocieniec

26.

Przedsiebiorstwo
Komunikacji
Samochodowe;j
Ztocieniec Sp. z 0.0.

1488

32/610/203: Koszalin - Biatogard - Drawsko Pomorskie -
Zlocieniec

27.

AIR-TRANSFER.PL
Sp. z 0.0.

1633

32/79/2: Koszalin - Karlino - Goleniow
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7. Osobowy transport kolejowy na terenie Powiatu Bialogardzkiego

Przez obszar Powiatu Biatogardzkiego przebiegaja linie kolejowe, na ktorych operuje jeden
przewoznik, ktory zatrzymuje si¢ na obszarze Powiatu na co najmniej dwoch przystankach, a tym
samym moze potencjalnie §wiadczy¢ ustugi przewozoéw dla lokalnej spotecznosci. Jest to:

,Przewozy Regionalne” Sp. z o0.0.
Oddzial Zachodniopomorski w Szczecinie
ul. Czarnieckiego 9

70-221 Szczecin

Przewoznik operuje na dwoéch liniach kolejowych przebiegajacych przez teren Powiatu
1 przecinajacych si¢ w mies$cie Bialogard. Jedna biegnie z poinocnego zachodu na potudniowy
wschod (Kotobrzeg — Szczecinek 1 dalej: Pita, Poznan), druga natomiast z pétnocnego wschodu na
potudniowy zachod (Stupsk — Szczecin).

1. Linia: Szczecin - Bialogard — Koszalin — Slupsk (linia nr 380)

- przystanki na terenie Powiatu Bialogardzkiego:
(z kierunku Szczecina) Czarnowgsy Pomorskie — Bialogard — Kosciernica — Nosdéwko

a) odjazdy pociagdw ze stacji Bialogard w kierunku Stupska:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
- 05:56 - 05:56
- 06:50 - 06:50
-07:31 - 07:30
- 09:54 - 09:56
-10:45 -10:45
-12:32 -12:59
- 13:57 - 13:55
- 14:58 - 15:00
-17:07 - 17:06
-17:32 -17:32
- 18:51 - 18:49
-20:39 -21:18
-22:39 -22:49
-23:06
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b) odjazdy pociagdw ze stacji Bialogard w kierunku Szczecina:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
-03:23 - 03:25
- 04:52 - 04:53
- 05:21 - 05:07
- 06:29 -05:17
- 08:32 - 06:29
- 12:33 - 12:36
- 14:04 - 14:03
- 14:52 - 14:52
-16:14 -16:14
- 16:56 - 16:56
- 20:06 -20:04

W sezonie letnim istnieje 14 potaczen z Biatlogardu w kierunku Stupska i 11 w kierunku Szczecina.

Z kolei poza sezonem w kierunku Shlupska funkcjonuje 13 potaczen, natomiast w kierunku

Szczecina 11.

2. Linia: Poznan — Szczecinek — Kolobrzeg (linia nr 340)

- przystanki na terenie Powiatu Bialogardzkiego:
(z kierunku Poznania) Tychowo — Podborsko — Biatogard — Karlino — Daszewo

a) odjazdy pociagdw ze stacji Bialogard w kierunku Poznania:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
- 05:21 - 05:07
- 06:23 - 05:17
-09:12 - 06:23
- 12:33 -09:17
-15:25 -12:37
-16:56 - 15:27
-20:08 - 16:56
-20:10
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b) odjazdy pociagdw ze stacji Biatogard w kierunku Kolobrzegu:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
- 05:46 - 05:46
- 06:48 - 06:24
-07:04 -07:30
-07:31 - 10:40
- 10:40 -12:39
-12:32 - 12:59
- 15:27 - 15:27
- 17:00 - 17:00
- 18:47 - 18:45
-20:39 -21:18

W sezonie letnim istnieje 8 potaczen z Biatogardu w kierunku Poznania i 10 w kierunku

Kotobrzegu. Z kolei poza sezonem w kierunku Poznania funkcjonuje 7 potaczen, natomiast w

kierunku Kotobrzegu 10 potaczen.

Stacja kolejowa Biatogard jest weztowa stacja nie tylko dla Powiatu, ale rowniez catego regionu.

Rys. 10. Budynek dworca PKP w Bialogardzie

(sl

.JWD—F_{ZEC KOLEJOWY

2

Zroédlo: zdjecia wiasne autora Opracowania
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Odjazdy z pozostalych stacji, bedacych stolicami gmin:

¢) odjazdy pociagdw ze stacji Karlino w kierunku Kotobrzegu:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
- 05:53 - 05:52
- 06:55 - 06:31
-07:11 - 10:47
- 10:47 - 12:46
- 15:34 - 15:34
-17:07 -17:07
- 18:54 - 18:51

d) odjazdy pociagow ze stacji Karlino w kierunku Poznania:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
- 06:14 - 06:14
- 08:56 - 08:49
-15:14 -12:19
-19:53 -15:14
-19:52

W sezonie letnim istnieje 5 potaczen z Karlina w kierunku Poznania i 7 w kierunku Kotobrzegu. Z
kolei poza sezonem w kierunku Poznania funkcjonuja 4 polaczenia, natomiast w kierunku
Kotobrzegu 7 potaczen.

e) odjazdy pociagdw ze stacji Tychowo w kierunku Kolobrzegu:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
- 05:58 - 05:55
-10:19 -10:19
- 15:00 -12:16
-16:33 - 15:00
- 18:27 -16:34
- 18:25

49

Podpisany Strona 49



) odjazdy pociagow ze stacji Tychowo w kierunku Poznania:

poza sezonem letnim w sezonie letnim
- 05:40 - 05:26
- 06:42 - 05:36
- 09:31 - 06:42
- 12:52 -09:34
- 15:44 -12:57
-17:15 - 15:46
-20:34 -17:22
-20:27

W sezonie letnim istnieje 8 potaczen z Tychowa w kierunku Poznania i 6 w kierunku Kolobrzegu.
Z kolei poza sezonem w kierunku Poznania funkcjonuje 7 potaczen, natomiast w kierunku
Kolobrzegu 5 polaczen.

Ponizej zaprezentowano liczbg sprzedanych biletow w kasie Biatogard w poszczegolnych
miesigcach roku 2015:

Tab. 9. Sprzedaz biletow na stacji Biatogard w 2015 r.

Miesiac bilety jednorazowe bilety okresowe

Styczen 6 860 386
Luty 7 449 374
Marzec 7927 428
Kwiecien 8260 429
Maj 8 540 389
Czerwiec 8796 312
Lipiec 11111 270
Sierpien 11 461 305
Wrzesien 8 581 362
Pazdziernik 8 655 360
Listopad 8280 352
Grudzien 6 833 295

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych od pracownika stacji Biatogard

Analizujac powyzsze zestawienie dojs¢ mozna do wniosku, ze w miesigcach letnich wigcej jest
sprzedawanych biletow jednorazowych, natomiast mniej okresowych. Wynika to ze zwigkszonej
liczby podrézy jednorazowych w lecie (np. wyjazd wakacyjny), a mniej podrézy powtarzajacych
si¢ (np. do szkoty, pracy).
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W ogo6lnej liczbie biletéw jednorazowych, niewielka ilo§¢ stanowia bilety na podrdze
w granicach Powiatu Bialogardzkiego, natomiast wsrdd biletow okresowych jest to zdecydowana
wigkszos$¢.

Doda¢ przy tym nalezy, ze bilety jednorazowe sprzedaje takze druzyna konduktorska
w poszczeg6lnych pociagach, a powyzsze zestawienie dotyczy wylacznie biletow sprzedawanych
w kasie w Bialogardzie. Zgodnie z uzyskanymi informacjami, w pociagach ,,Przewozéw
Regionalnych” druzyna konduktorska sprzedaje dziennie ok. 10 biletow na podréze w granicach
Powiatu Biatogardzkiego.

Na prosbg autora Opracowania, w ostatni piatek wrzes$nia oraz pierwszy poniedziatek pazdziernika,
pracownicy kas konduktorskich (obstuga przez druzyny konduktorskie) oraz kas biletowych
w Biatogardzie zliczali sprzedane bilety jednorazowe na przejazdy w ramach Powiatu
Bialogardzkiego. Ponizej zaprezentowano otrzymane wyniki:

1. Kasy konduktorskie:

a) piatek, 30.09.2016 r.:
e Biatogard — Kosciernica (i z powrotem): 2 bilety ulgowe (37%),

e Biatogard — Nosowko (1 z powrotem): 2 bilety ulgowe (93%, 95%),

e Biatogard — Daszewo (i z powrotem): 3 bilety ulgowe (80%),

e Bialogard — Czarnowgsy Pomorskie (i z powrotem): 1 bilet ulgowy (80%).
RAZEM: 8 biletow

b) poniedziatek, 03.10.2016 r.:
e Biatogard — Kosciernica (i z powrotem): 1 bilet normalny, 1 ulgowy (37%),

e Biatogard — Nosowko (i z powrotem): 3 bilety normalne,

e Bialogard — Czarnowgsy Pomorskie (i z powrotem): 3 bilety normalne.
RAZEM: 8 biletow

2. Kasy biletowe:

a) piatek, 30.09.2016 r.:
e Biatogard — Czarnowgsy (i z powrotem): 10 biletow (7 normalnych, 2: 37%, 1: 51%),

e Biatogard — Podborsko (i z powrotem): 5 biletéw (2 normalne, 3: 37%),
e Biatogard — Tychowo (i z powrotem): 5 biletow (3 normalne, 1: 37%, 1:51%),
e Biatogard — Karlino (i z powrotem): 2 bilety (1 normalny, 1: 37%).

RAZEM: 22 bilety
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b) poniedziatek, 03.10.2016 r.:
e Biatogard — Kosciernica (i z powrotem): 4 bilety ulgowe (37%),

e Bialogard — Nosowko (i z powrotem): 6 biletoéw (5 normalnych, 1: 37%),
e Bialogard — Czarnowgsy Pomorskie (i z powrotem): 10 biletéw (7 normalnych, 3: 37%),
e Bialogard — Tychowo (i z powrotem): 7 biletow (3 normalne, 3: 37%, 1: 51%),
e Biatogard — Karlino (i z powrotem): 3 bilety (1 normalny, 2: 37%),
e Biatogard — Daszewo (i z powrotem): 2 bilety (1 normalny, 1:37%).
RAZEM: 32 bilety

Lacznie w piatek sprzedano 30 biletéw, a w poniedziatek 40 biletow na przejazdy na trasach
kolejowych w ramach Powiatu Biatogardzkiego.

Podsumowujac, ,Przewozy Regionalne” Sp. z o.0. to istotny przewoznik dla osob
przemieszczajacych si¢ w ramach Powiatu Bialogardzkiego — orientacyjna liczba podréznych
w przypadku tego przewoznika to ok. 300 oséb dziennie. Na odcinku przebiegajacym przez
Powiat Biatogardzki, ustuga przewoznika kolejowego funkcjonuje bardzo dobrze, a przewoznicy
drogowi dopasowuja swoja ofert¢ do rozktadu jazdy przewoznika kolejowego.

PKP Intercity

Wedlug informacji otrzymanej od przewoznika PKP Intercity, przez Powiat Biatogardzki
przebiegaja polaczenia kolejowe tego przewoznika. Posiada on jednak tylko jeden przystanek
na terenie Powiatu (miasto Biatogard), wiec $wiadczone przez niego kolejowe ustugi przewozu
osOb nie maja znaczenia z punktu widzenia przemieszczania si¢ ludno$ci w granicach
administracyjnych Powiatu.

Rys. 11. stanowi wizualizacj¢ przebiegu linii kolejowych, na ktérych operuje przewoznik
,Przewozy Regionalne” Sp. z 0.0.
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Rys. 11. Wizualizacja linii spotki ,,Przewozy Regionalne” na mapie Powiatu Bialogardzkiego

Koszalin
Stupsk

Stargard Szczecinski
Szczecin

Skala 1:52000

Zrddto: opracowanie wlasne

LEGENDA

linia kolejowa spotki
"Przewozy Regionalne"

o brzystanek spéfki
"Przewozy Regionalne"

Szczecinek
Pita
Poznan
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8. Transport publiczny w Powiecie w kontekscie dokumentow planistycznych

Ponizej uwzgledniono plany zagospodarowania przestrzennego uchwalone w gminach
Powiatu Biatogardzkiego od 2010 r. Uznano, ze od tego czasu rozwiazania przyj¢te w planach
moga mie¢ wplyw na ksztatt transportu w kolejnych latach. Wyszczegdlniono tylko te zapisy, ktore
potencjalnie przyczyniaja si¢ do zmiany w liczbie podrézujacych lub maja wplyw na przewozy.
Jezeli brak bylo planéw zagospodarowania przestrzennego dla danej gminy, wyszczegdlniono
uchwaty dot. studium/zmiany studium uwarunkowania 1 zagospodarowania przestrzennego
dla gminy lub stosowne obwieszczenia. Informacje na temat dokumentow planistycznych pochodza
z Biuletynow Informacji Publicznej poszczegdlnych gmin.

W  ponizszych zapisach ograniczono si¢ do ogdlnych stwierdzen dot. ustalenia
poszczegolnych rodzajow terendow (np. zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, teren ustug, drog
publicznych, rolniczy, etc.). Szczegdlowe 1 bardziej rozbudowane =zapisy mozna znalezé
w przywolanych dokumentach.

1. Gmina miejska Bialogard (miasto Biatlogard)

Uchwata Nr XIII/117/2011 Rady Miejskiej Biatogardu z dnia 8 listopada 2011 r. w sprawie
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Biatogard. Na obszarze
objetym planem ustala si¢ m.in.:

- zmiang przeznaczenia terenu oznaczonego symbolem 3U poprzez zmiang struktury przestrzennej i
dodanie funkcji zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j i ulicy wewngtrznej,

- zmiang przeznaczenia czesci terenu oznaczonego symbolem 2R poprzez wydzielenie terenéw
przeznaczonych na cele zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ulice wewngtrzne,

- zmiang przeznaczenia terenu oznaczonego symbolem 3MW poprzez dodanie funkcji zabudowy
ushugowe;,

- zmiang przeznaczenia terenu oznaczonego symbolem 4MW na teren o funkcji zabudowy
ustugowej (U) i teren zieleni urzadzonej (ZP).

Uchwata Nr XLIII/309/2013 Rady Miejskiej Bialogardu z dnia 18 wrzesnia 2013 r. w
sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Biatogard. Na
obszarze objetym polanem ustala si¢ m.in.:

- rozszerzenie przeznaczenia terenu oznaczonego symbolem 13MN — dodanie funkcji ustugowej —
oznaczenie po zmianie 13MN,U i ograniczenie przeznaczenia terenu 14MN,MW,U do funkcji
mieszkaniowej jednorodzinnej i ustugowej,

- zmiang¢ przeznaczenia terenu oznaczonego symbolem 4ZP,US poprzez zmiang struktury
przestrzennej i wprowadzenie nowych funkcji - zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j,

- zmiang przeznaczeniu terenu rolnego i przeznaczeniu go pod funkcje ustug sportu

i rekreacji oraz zieleni urzadzonej,
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- przeznaczenie czg$ci terenu ogrodow dziatkowych oznaczonych symbolem ZD i przeznaczeniu
pod funkcj¢ mieszkaniowa jednorodzinna,
- przeznaczenie czgsci terenu na cele mieszkaniowe 1 ustugowe.

Uchwata Nr XVI1/143/2016 z dnia 24 lutego 2016 r. w sprawie zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Biatogard. Na obszarze obj¢tym planem ustala si¢ m.in.:
- MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j;
- MW — tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej;
- U — tereny zabudowy uslugowej;
- Uo — tereny zabudowy ustug oswiaty;
- Ua — tereny zabudowy ustug administracji;
- Uk — tereny zabudowy ustug kultury;
- Ukr — tereny zabudowy ustug kultu religijnego;
- Uz — tereny zabudowy ustug zdrowia;
- Ut — tereny zabudowy ushug turystyki;
- US — tereny sportu i rekreacji;
- P —tereny obiektow produkcyjnych, sktadow i magazynow;
- dla nowych terenow oznaczonych MN,U ustala si¢ podstawowe przeznaczenie terenow -
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna obejmujaca powyzej 50% powierzchni catkowitej
budynkéw na dziatlce budowlanej oraz przeznaczenie uzupeiniajace — zabudowa ustugowa
nieuciazliwa zwiazana z obstluga ludnosci nie przekraczajaca 50% powierzchni catkowitej
budynkéw na dziatce,
- na terenach zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustlugowej (MN,U) dopuszcza sig
realizacj¢ zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, jako funkcji samodzielne;.

2. Gmina wiejska Bialogard

Uchwata Nr XXV/147/2016 Rady Gminy Bialogard z dnia 30 czerwca 2016 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Bialogard dla lokalizacji farmy
elektrowni wiatrowych wraz z urzadzeniami infrastruktury towarzyszace;j.

Przedmiotem planu zagospodarowania przestrzennego jest przeznaczenie terendw o
dotychczasowym uzytkowaniu rolniczym na tereny rolnicze z mozliwoscia lokalizacji farmy
elektrowni wiatrowych wraz z urzadzeniami infrastruktury towarzyszacej oraz strefa
oddziatywania.

Plan obejmuje obszar potozony w czgsci obrgbu Roscino, Kamosowo, Lgczno 1 Stanomino,
Klepino Biatogardzkie, Dargikowo, Zytelkowo i Buczek w gminie Biatogard o tacznej powierzchni
1188,9991 ha.

Na obszarze objgtym planem ustala sig:

- R — tereny rolnicze stanowiace strefe¢ ochronna oddzialywania elektrowni wiatrowych;
- ZL — tereny le$ne stanowiace strefe ochronna oddziatywania elektrowni wiatrowych;

- EW - teren lokalizacji elektrowni wiatrowych 1 infrastruktury towarzyszace;j;

- EE - teren stacji transformatorowej;
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- KD.Z - teren drogi publicznej, zbiorczej;

- KD.D — teren drogi publicznej, dojazdowej;
- KDW - teren drogi wewngtrznej;

- Kr — teren $ciezki rowerowej;

- Wp — teren wod plynacych;

- Ws - teren wod stojacych;

- W - teren rowow melioracyjnych;

- Wpw — teren watdéw przeciwpowodziowych.

3. Gmina Karlino

Informacje opracowano na podstawie rejestru miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Karlino, ktore zawieraja m.in.:

- Uchwal¢ Rady Miejskiej w Karlinie Nr XLV/407/10 - Tereny pod przebieg gazociagu wysokiego
ci$nienia relacji Ploty — Koszalin na terenie gminy Karlino

- Uchwat¢ Rady Miejskiej w Karlinie Nr XXX1/430/10 - Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z
dopuszczeniem lokalizacji funkcji ushugowych w tym ustug rzemieslniczych

- Uchwale Rady Miejskiej w Karlinie Nr XLVIII/431/10 - Strefa ekonomiczna, zabudowa
przemystowa, produkcyjno-ustugowa, sktadéw, magazynoéw i baz

4. Gmina Tychowo

Uchwata Nr XXX/258/13 Rady Miejskiej w Tychowie z dnia 19 grudnia 2013 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Tychowo dla lokalizacji farmy
elektrowni wiatrowych 1 zmiany czg§ci miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miejscowosci Dobrowo w gminie Tychowo.

Przedmiotem planu zagospodarowania przestrzennego jest przeznaczenie terendw o
dotychczasowym uzytkowaniu rolniczym na tereny rolnicze z mozliwoscia lokalizacji elektrowni
wiatrowych wraz ze strefa oddzialywania i sieciami, urzadzeniami infrastruktury technicznej oraz
ustalenie zasad zagospodarowania i zabudowy terendw objgtych zmiang planu przyjgtego Uchwala
Nr XIV/93/07 Rady Miejskiej w Tychowie z 27 wrze$nia 2007 r.

Plan obejmuje obszar potozony w czg$ci obrgbu Borzystaw, Bukéwko, Dobrowo, Drzonowo
Biatogardzkie, Kikowo, Krosinko, Podborsko, Retowo, Stonino, Trzebiszyn, Zaspy Wielkie w
gminie Tychowo o tacznej powierzchni 3073,3795 ha.

Na obszarze objgtym planem ustala sig:

- R — tereny rolnicze stanowiace strefe¢ ochronna oddzialywania elektrowni wiatrowych;
- ZL — tereny le$ne stanowiace strefe ochronna oddziatywania elektrowni wiatrowych;
- EW - teren lokalizacji elektrowni wiatrowych 1 infrastruktury towarzyszace;j;
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- EE — teren elektroenergetycznej stacji transformatorowe;;
- RM - teren zabudowy zagrodowej;

- RPO — teren obstugi produkc;ji rolniczej;

- RU, RM - teren produkcji rolnej i zabudowy zagrodowej;
- MN, U — teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug;
- P, U — teren produkcji i ushug;

- ZP — zielen parkowa;

- TI — teren infrastruktury technicznej;

- KD.G — teren drogi publicznej, klasy gtownej;

- KD.L — teren drogi publicznej lokalne;j;

- KDW - teren drogi wewngtrznej ogblnodostepnej;

- TK — teren kolejowy;

- Ws — teren wod stojacych;

- Wp — teren wod plynacych

Dodatkowo, istnieja nastgpujace ogloszenia i obwieszczenia:

- Ogloszenie i Obwieszczenie o przystapieniu do sporzadzenia zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla miasta Tychowo wraz z prognoza oddziatywania
na $rodowisko (11.05.2015 r.)

- Obwieszczenie o przystapieniu do sporzadzenia zmiany Studium uwarunkowan

1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Tychowo wraz z prognoza oddzialywania na
srodowisko (01.10.2015 1.)

Podsumowanie

Zaprezentowane dokumenty planistyczne wyznaczaja okre$lone zmiany w przestrzeni
poszczegdlnych gmin lub wskazuja na plany takich zmian. Biorac jednak pod uwagg ich rodzaj oraz
zakres, stwierdzi¢ mozna, ze nie wplywaja na organizacj¢ przewozu osoOb na terenie Powiatu
Biatogardzkiego.

57

Podpisany Strona 57



9. Preferencje podroznych — analiza ankiet

W celu poznania obecnych i przysztych preferencji mieszkancow Powiatu Biatogardzkiego
dotyczacych wyboru rodzaju srodka transportu przeprowadzono ankietyzacje ludnosci. Wykonano
ja w pierwszej polowie wrzesnia 2016 r. wsrdd mlodziezy szkolnej ze szkot ponadgimnazjalnych
z Powiatu Bialogardzkiego oraz wsrdd pracownikéw najwigkszych pracodawcow z terenu Powiatu.
Pytania dotyczace przysztego korzystania ze srodkow transportu zawieraja perspektywe 5-cio letnia
poniewaz uznano, ze w perspektywie 5 lat mozna obiektywnie przewidzie¢ i okresli¢ swoje
preferencje co do $srodka transportu.

W wyniku prowadzonej ankietyzacji, pozyskano 200 prawidtowo wypemionych® ankiet,
ktore postuzyly do opracowania preferencji podréznych z terenu Powiatu Biatogardzkiego.

Ponizej znajduje si¢ wzor ankiety, a pod nig wyniki badan z podzialem na osoby pracujace i
mtodziez ze szkot ponadgimnazjalnych.

Rys. 12. Formatka ankiety do prowadzenia badan w Powiecie Biatogardzkim

Anonimowa ankieta dla mieszkancow Powiatu Bislogardzkiego
dla celow oceny i prognozy potrzeb przewozowych
w ramach opracowywania Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zhiorowego dla Powiatu Bia%ogardﬂu'egn

(prosze zaznaczyt wiatciwg kratke lub wpisat odpowiednig tresd)
data: ..... 082016 . MiNg ZAMIes ZKENIE . .ccvvvveee e
1. Jakim srodkiem transportu, jak czesto i w jakich godzinach dojezdza Pani/Pan do i z migjsca nauki/pracy?
0 samochid (wiasmny, Ze Znajomym, i)

0 auiobusfbus:

0 pocigg (PHP, PR)™
Oy, G e

2. Czy w ciggu najblizszych 5 1at planuje PanifPan zmienic srodek transportu shuzacy celom dojazdu
do szkoly lub pracy? W przypadhu odpowiedzi .TAK" prosze wpisad jak czesto zamierza PanilPan korzystad
z nowego Srodka transportu w ciggu tygodnia (w dniach) i w jakich godzinach

O TAK, na nasiepujacy:
I:I samndusd (wiasny, ze znajomym. eic. )

|:| ncm_g{wp PR;‘
O inny. §. .

.. dnil w tygedniu, w godzinach ...
dni w tygedniu, w godzinach
i w tygedniu, w godzinach
.. il w tygedniu, w godzinach ...

0 NE

3. Pyianie dotyczy osob niskorzystaiscych z autobuswbuss w doiszdach do i ze szkobyipracy lub osdb kitre
obecnis korzystajs = takiej formy transportu ale zemierzajs zmienic srodek transportu: Czy bisrze PanifPan

pod wwage korzystanie z autobusu lub busa w ciggu najblizszych 5 lat w przypadku lepszego dostosowania
ofarty przewodnikdw do PaniPana potrzeb?

0 TAK, kenkeczna jest nasiepujgea amiana (prosze zaznaceyt wazysikie whadcive odpowiadzi):
O obridka ceny biebbw
O zwdgkszenis czestoliwoss kumsbw
O wigkszy komior podrizowania (Kimatyzacja, wypodnesjsze siedzenia, etz.)

O inny,

O NE

Infi: j2 0 osobie injace] ankiate:

Plet: Jestem osoby:

o kobesta o pelncsprawng

o TRE2ETYINE o nispeinasprawng, . ...

Wieh: Srkola (jeteli dotyezy):

o 18 Lat | mnis| o liceum oghinoxszlzkcacs

n} pow. 18 do 25 at o technilkum

] paw. 25 do 35 lal o e, U

] pow. 35 do 45 lal

o pow. 45 do 55 lat Zatrudnienie (jedeli dotyczy):

] paw. 55 do 65 lal o przedsigbiorsiwo parshwowe

o pow. 65 lat o przedsigbiorsbvn prywaine
o ]ednﬁsusamn{zqm terwcxlalnem
o inne, 1. ..

* Polskie Keleje Patstwowe, Przewozy Regionalne

Zrodto: opracowanie wlasne

20 zdarzaly sig ankiety niepelne (bez podania gminy zamieszkania), ankiety 0sob zamieszkujacych gmine, w ktorej znajdowat sie
dany zaktad pracy/szkota lub ankiety 0s6b zamieszkalych w gminach spoza Powiatu Biatogardzkiego — takie ankiety z gory
odrzucono i nie uwzglgdniono uzyskanych tam odpowiedzi w niniejszej analizie
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9.1. Osoby pracujace

Osoby udzielajace odpowiedzi na pytania pochodzily ze wszystkich gmin Powiatu. Ponize;j

znajduje sig statystyka osob zamieszkujacych Powiat.

Rys. 13. Miejsce zamieszkania pracujacych mieszkancow Powiatu

45,0% -
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%
20,0%
15,0%
10,0%

5,0%

0,0%

Biatogard (m.)

42,6%

Biatogard (w.)

8,2%

Karlino

Tychowo

Zrodto: opracowanie whasne

Najwigcej osob mieszkalo w gminie wiejskiej Biatogard (42,6 %), nastgpnie w gminie Karlino

(29,5 %) oraz gminie miejskiej Biatogard (19,7 %). Najmniej respondentéw zamieszkiwato gming

Tychowo (8,2 %).

W odpowiedzi na pytanie 1. ,,Jakim Srodkiem transportu, jak czesto i w jakich godzinach dojezdza

Pani/Pan do i z miejsca nauki/pracy?” uzyskano nastgpujace odpowiedzi:

Rys. 14. Sposoby dojazdu do miejsca pracy mieszkancow Powiatu Biatogardzkiego

90,0% 1 82,4%
80,0% -
70,0% -
60,0% -
50,0% -
40,0% -
30,0% -
20,0% -
10,0% -

0,0% -
samochod

14,7%

0,0%

autobus/bus

pociag

2,9%

inny

Zrodto: opracowanie wlasne
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Przewazajaca wigkszo$¢ pracujacych (82,4 %) korzystala z samochodéw wlasnych lub
zabierala si¢ do pracy ze znajomymi, 14,7 % os6b korzystato z autobusu, a 2,9 % dostawata si¢
do pracy za pomoca innych form transportu, do ktérych zaliczal sie¢ rower lub autostop. Zadna z
0s0b nie dojezdzata do pracy pociagiem.

Godziny dojazdu do pracy byly rozne, ale najczesciej padaty odpowiedzi: 6:00-14:00, 7:30-
16:00, 7:30-16:30. Poza tym podawano godziny: 5:40-22:00, 6:00-22:00, 7:00-22:00 itp.

Pytanie drugie dotyczylo potencjalnych zmian: ,, Czy w ciqgu najblizszych 5 lat planuje Pani/Pan
zmienic¢ Srodek transportu stuzqcy celom dojazdu do szkoly lub pracy? W przypadku odpowiedzi
,, TAK” prosze wpisa¢ jak czesto zamierza Pani/Pan korzysta¢ z nowego srodka transportu w ciqgu
tygodnia (w dniach) i w jakich godzinach”. 23,0 % respondentéw odpowiedziato ,,TAK”, natomiast

77.0 % odpowiedzialo ,NIE”. Odpowiadajac ,,TAK”, mieszkancy dokonywali wyboru rodzaju

srodka transportu sposrdod czterech mozliwosci. Odpowiedzi byty nastepujace:

Rys. 15. Przewidywane dojazdy do pracy mieszkancow Powiatu Biatogardzkiego w przysztosci

80,0% - 74,0%
70,0% -
60,0% -
50,0% -
40,0% -
30,0% -

20,0% 13,0% 13,0%

10,0% -
0,0%
0,0% - T T

samochdd autobus/bus pociag inny

Zrédto: opracowanie wlasne

Najwiecej osOb zamierzalo dojezdza¢ w przyszloSci za pomoca autobusu (74,0 %).
Samochodem oraz innymi $rodkami transportu (rowerem) zamierzalo dojezdza¢ 13,0 %
pracownikow firm z terenu Powiatu. Nikt nie planowat korzysta¢ z pociagu w tym celu. Godziny
dojazdéw przy pomocy innych §rodkoéw transportu byly analogiczne jak dotychczas (patrz: opis pod
Rys. 14.).

Z punktu widzenia niniejszego Planu Transportowego istotne byty odpowiedzi na pytanie 3.:
., Pytanie dotyczy osob niekorzystajqcych z autobusu/busa w dojazdach do i ze szkoty/pracy Ilub
0sob ktore obecnie korzystajq z takiej formy transportu ale zamierzajq zmienic¢ srodek transportu:
Czy bierze Pani/Pan pod uwage korzystanie z autobusu lub busa w ciqgu najblizszych 5 lat w
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przypadku lepszego dostosowania oferty przewoznikow do Pani/Pana potrzeb?”. 43.8 % badanych
odpowiedziato ,,TAK”, natomiast 56,2 % ,.NIE”. Odpowiadajac ,,TAK” mozna byto wskazaé
zmiany, ktorych oczekuje si¢ od przewozow osobowych aby skioni¢ si¢ do korzystania z ich
(mozna byto wskaza¢ wigcej niz jedna odpowiedz). Statystyki odpowiedzi prezentuje kolejny
wykres.

Rys. 16. Niezbedne zmiany w przewozach wedhug pracujacych mieszkancéw Powiatu

M obnizka ceny biletéw

M zwiekszenie czestotliwos¢
kursow

wiekszy komfort
podrdzowania

Hinny

Zrédto: opracowanie wlasne

Ponad polowa badanych (55,9 %) preferowalaby zwig¢kszenie czestotliwosci kursow. 26,5 %
chciataby obnizki cen biletow, a 8,8 % wigkszego komfortu podrézowania oraz inna zmiang. Padaty
tutaj wypowiedzi dot. lepszego dopasowania kursow do godzin pracy oraz dojazd autobusu
do miejsca zamieszkania.

Wisrdd calej grupy respondentéw pracujacych, 68,9 % stanowity kobiety, 31,1 % megzczyzni.
Jezeli chodzi o udziat poszczegdlnych grup wieku, wygladat on nastepujaco:
- pow. 18 do 25 lat - 13,1 %,
- pow. 25 do 35 lat - 27,9 %
- pow. 35 do 45 lat - 31,1 %,
- pow. 45 do 55 lat - 16,4 %,
- pow. 55 do 65 lat— 11,5 %,
Brak byto 0s6b ponizej 18 i powyzej 65 lat.

Jezeli chodzi o rodzaje miejsca pracy, 11,5 % ankietowanych pracowato w
przedsigbiorstwach panstwowych, 60,7 % w przedsigbiorstwach prywatnych, 26,2 % w jednostkach
samorzadu terytorialnego, natomiast 1,6% w innych (stowarzyszenia). 96,7 % respondentéw byto
petosprawnych, a 3,3 % niepelnosprawnych.
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9.2. Mlodziez ze szkol ponadgimnazjalnych

Respondenci dojezdzali do szkoét z gmin Powiatu Bialogardzkiego w nastgpujacym
rozkladzie:

Rys. 17. Miejsce zamieszkania uczniow ze szkot ponadgimnazjalnych

70,0% -

61,9%

60,0% -
50,0% -
40,0% -
30,0% -
20,0% -
10,0% -

0,0%
0,0% T

Biatogard (m.) Biatogard (w.) Karlino Tychowo

Zrédlo: opracowanie wlasne
Najwigcej uczniow zamieszkiwato gming wiejska Bialogard (61,9 %), nastgpnie gming Tychowo

(25,2 %) oraz gming Karlino (12,9 %). Nie odnotowano mieszkancow gminy miejskiej Biatogard
ktorzy uczyliby si¢ w szkotach w Karlinie lub Tychowie.

Odpowiadajac na pytanie 1. Jakim Srodkiem transportu, jak czesto i w jakich godzinach dojezdza
Pani/Pan do i z miejsca nauki/pracy? uczniowie podali nastgpujace wyniki:

Rys. 18. Sposoby dojazdu do miejsca nauki uczniow Powiatu Biatogardzkiego

60,0% -
50,0% - 48,3%
40,0% -
30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

samochad autobus/bus pociag inny

Zrodto: opracowanie wlasne
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Wiegkszo$¢ uczniow (48,3 %) dojezdzala do szkoly autobusem. 384 9% korzystato
z samochodu, natomiast 6,2 % z pociagu. Sposréd 7,1 % oséb korzystajacych z innych srodkéw
transportu najwigcej korzystato z roweru, ale takze z rolek czy chodzita pieszo.

Godziny dojazdu do szkoly byly rézne, ale najczesciej padaly odpowiedzi: 7:00-15:00,
07:00-16:00, 08:00-15:00, 6:50-14:30, 7:30-15:00, 7:30-16:30, 06:50-17:00.

Kwestie potencjalnych zmian obejmowalo pytanie nr 2: Czy w ciqgu najblizszych 5 lat planuje
Pani/Pan zmieni¢ srodek transportu stuzqcy celom dojazdu do szkoly lub pracy? W przypadku
odpowiedzi ,,TAK” prosze wpisac¢ jak czesto zamierza Pani/Pan korzysta¢ z nowego srodka
transportu w ciqgu tygodnia (w dniach) i w jakich godzinach. 47.5 % badanych planowato zmiane,

z kolei 52,5 % nie. Wérdd oséb odpowiadajacych ,,TAK” pojawily si¢ nastepujace preferencje:

Rys. 19. Przewidywane dojazdy do miejsca nauki i pracy uczniow Powiatu Bialogardzkiego w przysztosci

100,0% -
90,0% -
80,0% -
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60,0% -
50,0% -
40,0% -
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samochdd autobus/bus pociag inny

Zrédto: opracowanie wlasne

Zdecydowanie najwigcej osob zamierzalo dojezdza¢ do szkoly, a nastepnie do pracy za
pomoca samochodu (89,6 %). 8,0 % planowato korzysta¢ z autobusu, a 2,4 % badanych wybrato
odpowiedz ,,inny”, gdzie pojawiata sie odpowiedz ,rolki” lub ,pieszo”. Zaden z ucznidw nie
zamierzal przesiada¢ si¢ do pociagu.

Godziny dojazdow przy pomocy innych srodkow transportu byly analogiczne jak do tej pory
(patrz: opis pod Rys. 18.).

W pytaniu nr 3 (Pytanie dotyczy osob niekorzystajqcych z autobusu/busa w dojazdach do i ze
szkoty/pracy lub 0sob ktore obecnie korzystajq z takiej formy transportu ale zamierzajq zmienié¢
srodek transportu: Czy bierze Pani/Pan pod uwage korzystanie z autobusu lub busa w ciqgu
najblizszych 5 lat w przypadku lepszego dostosowania oferty przewoznikow do Pani/Pana potrzeb?)
25.5 % badanych odpowiedziato ,,TAK”, natomiast 74,5 % ,.NIE”. Wér6d odpowiadajacych ,,TAK”
padly nastepujace oczekiwania:
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Rys. 20. Wymagane zmiany w przewozach wedlug uczniow Powiatu Biatogardzkiego

M obnizka ceny biletow

M zwiekszenie
czestotliwos¢ kursow

wiekszy komfort
podrézowania

Hinny

Zrodto: opracowanie wilasne

76 % badanych preferowaloby zwigkszenie czestotliwosci kursow. Z kolei po 12 % ucznidw
opowiadatoby si¢ za obnizka cen biletow i1 innymi zmianami, gdzie wskazywano na brak kurséw
autobuséw do miejsca zamieszkania. Nikt nie wskazal wigkszego komfortu podrézowania.

Wisrdd tej grupy respondentow, 52,5 % stanowity kobiety a 47,5 % mezczyzni. 70,5 % to
osoby w wieku 18 lat i mniej, a 29,5 % osoby w wieku pow. 18 do 25 lat wlacznie.

Jezeli chodzi o rodzaj szkoty, 52,5 % ankietowanych stanowili uczniowie technikow,
natomiast 33,8 % licedw ogolnoksztatcacych. 13,7 % to uczniowie szk6t zawodowych.

Podsumowujac wyniki przeprowadzonej ankietyzacji, wyciagna¢ mozna kilka wnioskow:

Pracownicy przedsi¢biorstw z terenu Powiatu Bialogardzkiego w niewielkim stopniu
korzystali z przewozéw autobusowych (14,7 %) i w wigkszosci przypadkow nie zamierzali
zmienia¢ tej sytuacji w przyszlosci (77,0 %), przy zatozeniu dotychczasowego sposobu
organizacji przewozoéw. Natomiast 43,8 % ankietowanych, ktérzy nie korzystali z autobusu w
dojazdach do pracy lub ktérzy dojezdzali w ten sposob, ale zamierzali zmieni¢ $rodek transportu w
przysztosci (np. na samochdd), sklonitoby si¢ do korzystania/dalszego korzystania z autobusu przy
zatozeniu, ze zostana wprowadzone odpowiednie zmiany w przewozach, przede wszystkim
zwigkszenie czgstotliwosci kursow, na co wskazato 55,9% ankietowanych pracownikow.

Uczniowie w duzo wigkszym stopniu niz osoby pracujgce korzystali z ushug
przewoznikow autobusowych (48,3 %). Prawie potowa (47,5 %) zamierzala zmieni¢ $rodek
transportu, w przewazajacej wigkszosci na samochdd (89,6 %). Zaledwie dla co czwartego ucznia
(25,5 %) lepsze dopasowanie przewozow poskutkowatoby dalszym korzystaniem z autobusu
w przejazdach migdzy miejscem zamieszkania a miejscem nauki, pozniej pracy.
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10. Podroze mieszkancow Powiatu do pracy w 2011 r.

Niezaleznie od wynikéw przeprowadzonych ankiet, ponizej zaprezentowano wyniki
Narodowego Spisu Powszechnego (NSP) z 2011 r. w zakresie dojazdéw do pracy mieszkancow
Powiatu Biatogardzkiego do poszczegolnych gmin Powiatu, ale niebedacych ich gminami
zamieszkania.

Dojezdzajacy do pracy wedtug definicji GUS to pracownicy najemni (zatrudnieni), ktorych
miejsce pracy znajduje si¢ poza granicami administracyjnymi ich gminy zamieszkania.
Udostgpnione wyniki badania uwzgledniaja wytacznie przeplywy powyzej 9 osob. Dane zawarte w
macierzy pozwalaja na korelacj¢ miejsca zamieszkania z miejscem pracy na poziomie gminy.

Ciemniejsze pola oznaczaja wigcej przemieszczajacych si¢ osob, jasniejsze — mniej. Dla
rozrdéznienia gminy miejskiej i wiejskiej Bialogard, przyjeto w nawiasie dla gminy miejskiej
oznaczenie ,,m.”, z kolei dla wiejskiej oznaczenie ,,w.”.

Tab. 10. Dojezdzajacy do pracy z gmin Powiatu Bialogardzkiego

Gmina pracy
Bialogard (m.) | Bialogard (w.) | Karlino Tychowo
Bialogard (m.) 89 104 39
Gmi
ml.n 2 ] Bialogard (w.) [EZ 34 0
zamieszkania
Karlino 0 0
Tychowo 0 0

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z NSP 2011

Z tabeli wynika, ze gmina miejska Bialogard (miasto Bialogard) bylo w 2011 r. gldéwnym miejscem
pracy dla osdb mieszkajacych w innych gminach Powiatu Biatogardzkiego. Zdecydowanie
najwigcej osob przemieszczalo si¢ do pracy z gminy wiejskiej Bialogard do miasta Biatogard (441).
Dos$¢ duzo osdb, chociaz prawie potowg mniej niz w przypadku gminy wiejskiej Biatlogard,
przemieszczato si¢ z gminy Karlino (266). Z gminy Tychowo do pracy w 2011 r. do Biatogardu
dojezdzaly 124 osoby. Z miasta Bialogard do gminy wiejskiej Biatogard dojezdzato 89 oséb, do
gminy Karlino 104 osoby, natomiast do gminy Tychowo 39 0s6b. Z gminy wiejskiej Biatogard do
gminy Karlino dojezdzaly do pracy 34 osoby. W pozostatlych przypadkach albo nikt nie podrozowat
z danej gminy do drugiej, albo liczba tych podrézy byla mniejsza niz 9, z tego wzgledu nie
wykazano takich przypadkow w powyzszej tabeli.
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11. Prognozy, preferencje i zapotrzebowanie na przewozy drogowe do 2026 roku

Biorac pod uwage informacje statystyczne z pierwszej cze¢sci Opracowania oraz prognozy
co do liczby ludnosci w Powiecie Biatogardzkim do 2025 r., mozna wyciagna¢ pewne wnioski
odnosnie zapotrzebowania na przewozy pasazerskie w ciagu najblizszych lat.

Powiat Bialogardzki, podobnie jak wigkszo$S¢ powiatow w kraju, charakteryzuje si¢
systematycznym spadkiem liczby ludnos$ci z roku na rok. Taki trend utrzyma si¢ z duzym
prawdopodobienstwem w kolejnych latach. Wynika to z matego (w ostatnich latach ujemnego)
przyrostu naturalnego w Powiecie oraz stosunkowo duzej liczby mlodych osob wyjezdzajacych z
terenu Powiatu za granicg (gtéwnie Niemcy i Wielka Brytania), w tym réwniez cate rodziny z
dzie¢mi. Z drugiej strony, od kilku lat obserwuje si¢ zwigkszona liczb¢ dzieci w przedszkolach, co
wynika z faktu, iz ich rodzice pochodza z wyzu demograficznego lat 80-tych.

Biorac pod uwagg wszystkie ww. czynniki, liczba mtodziezy szkolnej podrozujacej do szkot
ponadgimnazjalnych w ciagu najblizszych 10 lat nie zmieni si¢ znaczaco, natomiast dzieci obecnie
uczeszezajace do przedszkoli nie osiagna do 2026 r. wieku ponadgimnazjalnego.

Nalezy zatozy¢, ze w dalszym ciagu pewna liczba oséb pracujacych bedzie dojezdza¢ do
pracy korzystajac z ustlug publicznego transportu zbiorowego. Biorac pod uwage dane statystyczne
oraz wyniki ankiet — liczba ta bgdzie jednak coraz mniejsza.

Z duzym prawdopodobienstwem z ustug lokalnych przewozéw korzystaé beda osoby
starsze, szczegdlnie z mniejszych miejscowosci, dla ktorych prowadzenie auta stanowi spore
wyzwanie. Statystyki GUS méwia o zwigkszaniu si¢ tej grupy ludzi w catym kraju, w tym rowniez
na terenie Powiatu Biatogardzkiego. Co istotne, wydiuza si¢ szacowana dtugos¢ zycia, zarowno dla
kobiet jak tez mgzczyzn, w zwiazku z czym zapotrzebowanie na ustugi przewozoéw pasazerskich dla
tej grupy wiekowej bedzie potencjalnie wigksze.

W rozdziale 4.3. Rozmieszczenie obiektow uzytecznosci publicznej w gminach — generatory
ruchu wykazano lokalizacje glownych placowek administracyjnych, edukacyjnych i medycznych
na terenie Powiatu. Nie zaktada si¢ w perspektywie do 2026 r. zmiany lokalizacji tych placowek,
w zwiazku z czym kierunki podrézy mieszkancow Powiatu beda zblizone do obecnych.

Lokalizacja duzych zaktadow pracy réwniez nie zmieni si¢ znaczaco. Ewentualne
utworzenie nowych zaktadow pracy lub ich likwidacja w ciagu najblizszych 10 lat nie wplynie w
duzym stopniu na zmiang kierunkéw przemieszczania si¢ ludno$ci Powiatu.

Dodatkowo, odpowiedzi w ankietach wykazaly, ze zardwno uczniowie (przyszli
pracownicy) jak rowniez obecni pracujacy korzystaja i beda korzysta¢ gldwnie z wlasnych srodkow
transportu.
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12. Sie¢ transportowa o charakterze uzytecznosci publicznej — analiza
wariantow

a) wariant podstawowy/obligatoryjny

Biorac pod uwagg czynniki pokazane w niniejszym Planie Transportowym, tj.:
- zmniejszajaca si¢ liczba ludnos$ci Powiatu,
- potaczenia kolejowe stolicy Powiatu (miasto Bialogard) ze wszystkimi stolicami gmin (Karlino,
Tychowo), w ramach ktorych bedzie mozliwos¢ podrézowania z ustawowymi ulgami®,
- wyniki uzyskane z ankiet, z ktorych wynika, ze zar6wno uczniowie jak i osoby doroste korzystaja
1 zamierzaja korzysta¢ w zdecydowanej wigkszosci z samochodéw osobowych,

rekomenduje si¢ w wariancie podstawowym pozostawienie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu bialogardzkiego w ksztalcie, jaki zostal
przedstawiony w Planie Transportowym dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

Rys. 21. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej uwzglednione w Planie Transportowym dla Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego,
czerwiec 2014, str. 128

Wvkaz linii o charakterze uzyteczno$ci publicznej przebiegajacych przez Powiat Bialogardzki

1 okreslonych w Planie Transportowym dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego:
- Linia R1: Szczecin — Stargard Szczecinski — Lobez — Swidwin — Biatogard — Koszalin — Stawno
(linia nr 380 przewoznika Przewozy regionalne: Szczecin - Bialogard — Koszalin — Stupsk)

- Linia R11: Kotobrzeg — Biatogard — Szczecinek
(linia nr 340 przewoznika Przewozy regionalne: Poznan — Szczecinek — Kotobrzeg)

2 ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego (tekst
jednolity Dz. U. z2012 r. poz. 1138 z pézn. zm.),
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W takiej sytuacji, odnoszgc si¢ do problematyki obszaréw wymagajacych interwencji
w zaKkresie dowozu nalezy pamigtaé, Ze rolg i zadaniem powiatu jest zapewnienie dowozu 0séb
na trasach laczacych miejscowosé¢, w ktorej znajduje si¢ siedziba Starostwa Powiatowego z
poszczegllnymi siedzibami gmin.

Powigzania poszczegolnych siedzib gmin z osrodkiem centralnym, w omawianym
przypadku z Bialogardem, za pomoca linii kolejowych wplywaja na dostgpnos¢ wszelkiego
rodzaju ustug oraz wiaza si¢ z mozliwos$cig dojazdu do miejsc pracy oraz miejsc uzytecznosci
publicznej, a wigc mobilnoScig spotecznosci tego obszaru.

Zatem gminy z terenu Powiatu Bialogardzkiego beda mialy za zadanie organizowanie
regularnych przewozoéw na swoim terenie w taki sposob, aby umozliwi¢ lokalnej spolecznosci
dojazd do poszczegolnych stacji kolejowych, ktore umozliwiajg przemieszczanie si¢ miedzy
gminami do stolicy Powiatu i dalej — do stolicy Wojewodztwa.

W zwiazku z powyzszym, czg§¢ graficzna Planu Transportowego dla Powiatu Biatogardzkiego w
wersji podstawowej zawiera linie kolejowe nr R1 i RI11 (linia zielona, ciagta), w czgsci
przebiegajacej przez Powiat Bialogardzki.

b) wariant poszerzony/fakultatywny

Ze wzgledu na stosunkowo duze oblozenie niektorych linii komunikacyjnych w przewozach
regularnych, Starosta Biatogardzki postanowit wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom lokalnego
spoteczenstwa i wpisa¢ w Plan Transportowy trzy linie komunikacyjne, na ktorych odbywacé sig
beda przewozy o charakterze publicznym, pod warunkiem podpisania odpowiednich porozumien z
gminami i partycypowania w kosztach organizacji ww. linii. Sa to nastgpujace linie:

1. Tychowo — Trzebiszyn — Bukowo — Retowo — Bukéwko — Dobrowo — Zytelkowo — Klepino —
Biatogard (oraz powrot)

2. Karlino — Bialogard — Karlino

3. Biatogard — Leczynko — Zabiniec — Stanomino — Laski (oraz powr6t)

Powyzsze Linie maja charakter fakultatywny (linia niebieska, przerywana w czesSci graficznej
Planu). Wariant poszerzony zaklada linie kolejowe z wariantu podstawowego oraz 3 linie
opisane wyzej.

Warto zaznaczy¢ w tym miejscu, ze niezaleznie od przewozow o charakterze publicznym,
ustawa o publicznym transporcie zbiorowym umozliwia funkcjonowanie komercyjnych
przewoznikow, na podobnych zasadach jak ma to miejsce obecnie. Konieczno$¢ posiadania
zezwolenia zostanie zastapiona wymogiem zgloszenia zamiaru wykonywania okre§lonego
przewozu do organizatora wlasciwego ze wzgledu na obszar lub zasigg przewozu i wydaniu przez
tego organizatora potwierdzenia zgloszenia.
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13. Sposob organizacji i finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej

Przewo6z o charakterze uzytecznosci publicznej to zgodnie z ustawa, powszechnie dostgpna
usluga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spolecznosci na danym obszarze™.

Co do zasady, poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego organizuja obecnie™ i beda
organizowaly po 1 stycznia 2018 r.* transport zbiorowy na terenie swojej wlasciwosci, ze wzgledu
na obszar dziatania lub zasieg przewozéw. Oznacza to, ze organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na terenie:

- gminy, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
jest gmina,

- powiatu, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, jest powiat,

- wojewodztwa, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim, jest wojewodztwo.

Innymi stowy, wojewddztwo odpowiada za przewozy przekraczajace granice powiatow na
obszarze tego wojewodztwa, ale nie wykraczajace poza wojewodztwo, powiaty odpowiadaja za
przewozy przekraczajace gminy w powiecie, ale nie wychodzace poza granice powiatu, natomiast
gminy — za przewozy wewnatrzgminne.

Okreslone w ustawie zdania organizatora wykonuje w przypadku:
- gminy — wojt, burmistrz albo prezydent miasta,
- miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu,
- powiatu — starosta,
- wojewoOdztwa — marszatek wojewodztwa.

Niezaleznie od powyzszego, mozliwa jest wspdlpraca miedzy gminami w organizowaniu
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktore zawarly stosowne porozumienie. W takiej
sytuacji organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest jedna z gmin.

Analogicznie sytuacja moze wyglada¢ w przypadku powiatow — mozliwa jest wspotpraca w
organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia mi¢dzy powiatami — na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze

22 Art. 4, ust. 1, pkt 12) ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz.
1867)

2 Na podstawie ustawy z dnia 6 wrzeénia 2001 1. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 1579. z p6zn. zm.),
?* Na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 z
pdézn. zm.)
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powiatéw, ktore zawarly porozumienie. W takim wypadku organizatorem staje si¢ jeden z
powiatow.

Dodatkowo istnieje mozliwo$¢ organizacji publicznego transportu zbiorowego na zasadzie
zwiazku powiatowo-gminnego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow tworzacych zwiazek
powiatowo-gminny. W tej sytuacji organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest powiat.

Dobra praktyka w organizacji przewozow na terenie danej jednostki jest potaczenie jej
stolicy ze stolicami jednostek nizszego szczebla:
- stolica wojewodztwa potaczona jest ze wszystkimi stolicami powiatow,
- stolica powiatu potaczona jest ze wszystkimi stolicami gmin,
- stolica gminy potaczona jest z obszarami gminy o najwigkszym zaludnieniu.

Jezeli chodzi o konieczno$¢ opracowywania planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (planu transportowego) dla powiatu w przypadku planowanego
organizowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, to zgodnie z ustawa o
publicznym transporcie zbiorowym, opracowuje go powiat liczacy co najmniej 80 000
mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich lub ktoremu powierzono organizacje¢ publicznego transportu zbiorowego
ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
migdzy powiatami, ktérych obszar liczy tacznie co najmniej 120 000 mieszkancow — w zakresie
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze.

Na uwage zastuguje fakt, iz organizowanie publicznego transportu zbiorowego przez
poszczegolne jednostki samorzadu terytorialnego (JST) odbywa si¢ niezaleznie od wymogow
opracowania planu transportowego. Przyktadowo, jezeli dana gmina liczy 30 tys. mieszkancéw, to
zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, nie jest zobowiazana do opracowania planu
transportowego. Niemniej, nie zwalnia to gminy z obowiazku organizacji przewozow o charakterze
uzyteczno$ci publicznej na swoim terenie. Ustawodawca doszedt jedynie do wniosku, ze gmina
liczaca 50 tys. mieszkancow i wigeej jest na tyle duza, Zze organizowanie publicznego transportu
zbiorowego musi odbywaé si¢ w sposob z goéry zaplanowany i zorganizowany, poprzedzony
odpowiednimi badaniami, etc. — stad konieczno$¢ opracowania planu transportowego.

Zgodnie z powyzszymi zapisami, Powiat Bialogardzki nie jest zobowigzany do
opracowania Planu Transportowego (na koniec 2015 r. liczyl niespelna 48,5 tys.
mieszkancow). Starosta Biatogardzki niemniej jednak wyszedt naprzeciw mieszkancom i zbadat
gruntownie sytuacje dotyczaca obecnego systemu przewozow regularnych oraz perspektywy i
prognozy funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego poprzez opracowanie pelnego,
obiektywnego dokumentu w postaci Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Bialogardzkiego z perspektywa do 2026 roku.

Co wigcej, Powiat posiada na tyle komfortowa sytuacje, ze wszystkie stolice gmin
polaczone s3 ze stolica Powiatu polaczeniami kolejowymi.
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W momencie sporzadzania niniejszego opracowania, w Powiecie Bialogardzkim transport
osobowy funkcjonowat na zasadach rynkowych i byl finansowany ze sprzedazy biletow oraz w
niektorych przypadkach z refundacji/rekompensaty przyznanej przez Marszatka Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w zwiazku ze sprzedaza biletow ulgowych.

Warto wspomnie¢ w tym miejscu, ze na terenie Powiatu funkcjonuje Zaktad Komunikacji Miejskiej
(100 % wiasno$ci Miasta Biatogard), ktory moze zawrze¢ porozumienie z poszczegdlnymi gminami
w celu tworzenia publicznego transporty zbiorowego, a tym samym Zaktad Komunikacji Miejskiej
bedzie miat mozliwos¢ uzyskania doptat do ulgowych biletow.

13.1. Organizacja publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu

W przypadku, gdy Powiat Biatogardzki podejmie organizowanie przewozow o charakterze
publicznym (wariant poszerzony z rozdz. 12.), to zgodnie z ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym podpisze z operatorem umowe o Swiadczenie ushug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego. Podpisanie umowy poprzedzone bgdzie wyborem
operatora w jednym z trzech ponizszych trybow.

a) ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych

Tryb oparty o ustawe¢ pzp jest o tyle korzystny z punktu widzenia Starostwa, gdyz jako
jednostka sektora publicznego organizuje ono na co dzien postgpowania przetargowe w celu
wytonienia wykonawcy na réznego rodzaju dostawy, ustugi 1 roboty budowlane. Wybor tego trybu
nie bedzie wigc generowal dodatkowych kosztow, np. w postaci konieczno$ci zatrudnienia
dodatkowej kadry badz zlecenia przeprowadzenia postgpowania na zewnatrz.

Najbardziej popularnymi trybami w ramach pzp jest przetarg nieograniczony i ograniczony,
ktore sa zapewne bardzo dobrze znane Starostwu, w zwiazku z czym nie ma potrzeby opisywaé w
tym miejscu kolejnych krokéw w procedurze wyboru operatora w ramach tych trybow.

W specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia (dalej: SIWZ), Zamawiajacy (Organizator)
przedstawia najwazniejsze wymagania od operatora, do ktorych mozna zaliczy¢:

- liczbg 1 rodzaj §rodkéw transportu niezbgdnych do realizacji ushugi,

- normy emisji spalin w pojazdach wykorzystywanych do realizacji ustugi,
- wiek pojazdow,

- przystosowanie pojazdow dla oséb niepetnosprawnych.

Do SIWZ dotacza si¢ wzoér umowy, z ktdra potencjalny operator moze zaznajomié si¢ przed
zlozeniem oferty.

71

Podpisany Strona 71



Postgpowanie w ramach wyzej opisanego trybu zapewni wybodr operatora, ktory przedstawi
najkorzystniejsza ofert¢ w oparciu o wybrane przez Zamawiajacego kryteria. Finansowanie
publicznego transportu zbiorowego oparte bedzie w tym przypadku o wptywy ze sprzedazy biletow,
zwrot srodkow za przyznawanie ustawowych ulg w przejazdach oraz potencjalne rekompensaty od
organizatora w przypadku linii nierentownych.

b) ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi

W ramach tego trybu przeprowadza si¢ postgpowanie wszczynane w drodze publicznego
ogloszenia o koncesji, ktorego celem jest dokonanie przez koncesjodawcg (organizatora
publicznego transportu zbiorowego) wyboru podmiotu (koncesjonariusza, operatora publicznego
transportu zbiorowego), z ktorym zostanie zawarta umowa koncesji na ustugi.

Mozliwe sa rozne formy wynagrodzenia koncesjonariusza, a w koncesji na ustugi jest nim
prawo do wykonywania ustug (w tym pobierania pozytkéw) albo takie prawo wraz z ptatnoscia
koncesjodawcy. W drugim przypadku istotny jest fakt, ze §wiadczenie pienigzne koncesjodawcy na
rzecz koncesjonariusza nie moze prowadzi¢ do odzyskania calosci naktadow poniesionych przez
koncesjonariusza zwiazanych z wykonywaniem koncesji. Koncesjonariusz ponosi wigc w znacznej
czesci ryzyko ekonomiczne wykonywania konces;i.

Przeprowadzanie postgpowania w trybie konces;ji sktada si¢ z kilku etapow:

- ogloszenie o koncesji

- sktadanie wnioskow przez zainteresowane podmioty
- kwalifikacja wykonawcow

- zaproszenie do negocjacji

- przeprowadzenie negocjacji,

- zaproszenie do sktadania ofert

- sktadanie ofert

- badanie ofert z wyborem oferty najkorzystniejszej

- zawarcie umowy

Podstawowa cecha koncesji jest pelne ryzyko koncesjonariusza w ramach wykonywania
uprawnien z niej wynikajacych. W zwiazku z tym, w przypadku linii nierentownych nie bedzie
przystugiwato operatorowi wybranemu w tym trybie uprawnienie do uzyskania rekompensaty.
Jedynie strata wynikajaca ze stosowania ustawowych ulg na przejazdy bedzie mozliwa przez niego
do odzyskania.

c) bezposrednie zawarcie umowy o S$wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, organizator moze bezpos$rednio
zawrze¢ umowg o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku

gdy:
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- §rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych uslug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie albo

- $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez
podmiot wewngtrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do §wiadczenia
ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

- $wiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane w
transporcie kolejowym albo

- wystapi zaktocenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zardbwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
operatora, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o
$wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym.

Dodatkowo, jezeli bezposrednio zawarta umowa o $wiadczenie ushug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy matego lub $redniego przedsigbiorcy eksploatujacego
nie wigcej niz 23 $rodki transportu, progi, o ktérych mowa wyzej moga zostaé podwyzszone do
sredniej warto$ci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 euro lub §wiadczenia ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow
rocznie.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nie okres$la poszczegdlnych etapéw wyboru
operatora w trybie zawarcia umowy bezposredniej. Okresla natomiast, ze do umowy zawieranej
bezposrednio nie stosuje si¢ ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zaméwien publicznych, z
wylaczeniem art. 35, oraz ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi. Jedyna informacja dotyczy ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o
udzielenie zamowienia w tym trybie, ktore publikuje si¢ w terminie nie krotszym niz:

- jeden rok,

- sze$¢ miesiecy, w przypadku gdy umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego ma dotyczy¢ swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 50 000 kilometréw
rocznie.

Dokonujac wyboru operatora w oparciu o tryb umowy bezposredniej nalezy kierowac si¢
dobrem przede wszystkim pasazeréw, a nie wylacznie organizatora, stad tez wybor ten powinien
spelnia¢ wszystkie niezbgdne parametry, w tym techniczne. W praktyce, wyzej opisany tryb
zapewni wybor operatora, ktory obecnie obstuguje przewozy regularne na podstawie otrzymanego
zezwolenia.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego oparte bedzie w ww. przypadku o wplywy
ze sprzedazy biletow, zwrot $rodkow za przyznawanie ustawowych ulg w przejazdach oraz
potencjalne rekompensaty od organizatora w przypadku linii nierentownych.

Z. analizy powyzszych trybow wynika, ze w przypadku Powiatu Bialogardzkiego
najkorzystniejszym trybem bedzie bezposrednie zawarcie umowy, pod warunkiem
organizacji przez powiat publicznego transportu zbiorowego (wariant poszerzony).
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Jest to sposob najtatwiejszy z formalnego punktu widzenia, a zaproponowany ponizej
wariant organizacji przewozoéw publicznych nie spowoduje przekroczenia rocznej warto$ci
przedmiotu umowy w kwocie 1 000 000 euro oraz zapewni $wiadczenie ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie. Kazda z trzech linii w wariancie poszerzonym
obslugiwana jest przez innego przewoznika, w zwiazku z czym mozliwe bedzie zawarcie
bezposredniej umowy z kazdym z nich.

Teoretycznie, istnieje kilka wariantow zorganizowania przewozow na terenie Powiatu
Biatogardzkiego:

1. Mozna wybra¢ jednego operatora na cata sie¢ linii komunikacyjnych (3 linie autobusowe).

2. Mozna podzieli¢ powiat na kilka stref i wybra¢ operatorow dla kazdej z nich.

3. Mozna potraktowaé kazda lini¢ jako oddzielna ,,strefe” i wybraé¢ operatora dla kazdej z nich
0sobno.

Sugeruje si¢ aby Starostwo Powiatowe sklonilo si¢ na poczatku do wyboru trzeciej
opcji. Wazne jest, aby nie wprowadzaé¢ zbyt duzych zmian w organizacji przewozow po 1 stycznia
2018 r. W ciagu calego 2018 r. zarowno przewoznicy (w przysztosci: operatorzy) jak i Starostwo
(W przysztosci: organizator) przyzwyczaja si¢ do nowej sytuacji prawnej. Z czasem pojawia si¢ tez
interpretacje nowych zapisow ustawy>, wytyczne Ministerstwa, dobre praktyki/rozwiazania
z innych powiatow. Bedzie czas na zastanowienie si¢ nad ewentualnym, innym wariantem/opcja.

Niemniej jednak, dopuszczalna jest pewna modyfikacja przebiegu danej linii pod wzgledem
lepszego dopasowania do potrzeb spoleczenstwa oraz zmiana ilosci i lokalizacji przystankéw na
trasie, tym bardziej ze zwracali na to uwagg respondenci w ankietach. W toku prowadzonych
konsultacji spotecznych oraz pdzniejszego monitoringu okreslony zostanie optymalny ksztatt
rozktadu jazdy na kazda z linii aby w jak najlepszym stopniu dostosowaé go do potrzeb
spotecznych, w tym przede wszystkim do potrzeb mtodziezy szkolnej jako grupy ktéra w sposob
regularny w najwigkszym stopniu korzystata bedzie z publicznego transportu zbiorowego na terenie
Powiatu.

13.2. Sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze finansowanie przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej moze polega¢ w szczeg6dlnosci na:
- pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwiazku z realizacja ustug §wiadczonych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego,
- przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw lub poniesionych
kosztow,
- udostgpnianiu operatorowi przez organizatora Srodkdéw transportu na realizacje przewozéw w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.

% ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
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Zrédlem finansowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej moga byé w
szczegolnosci:

1) srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,

2) $rodki z budzetu panstwa.
Do zrédet finansowania naleza rowniez wpltywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy z opflat
dodatkowych pobieranych od pasazerow, zgodnie z ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe?’,

Sugeruje si¢ zorganizowanie odplatnosci przewozow na zasadzie dotychczasowej — operatorzy
(obecni przewoznicy) beda pobierali oplaty w zwigzku z realizacja uslug Swiadczonych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego od klientéw/pasazerow.

Istotna kwestia dla Starostwa Powiatowego w Bialogardzie jest fakt, ze w przypadku
uruchomienia wariantu poszerzonego, rozpoczecie organizowania przewozow rownoznaczne bedzie
z uwzglednianiem wszystkich ulg do ktérych upowaznieni sa obywatele, zgodnie z ustawa z dnia
20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego. Wstepne zatozenia okreslaja, ze kazdy organizator bgdzie w pierwsze] kolejnosci
zwracal operatorowi $rodki w zwiazku ze stosowaniem przez niego zapisOw ww. ustawy i
udzielaniu ulg, np. uczniom. W dalszej kolejnosci organizator bedzie wystgpowat do urzedu
marszatkowskiego o zwrot przekazanych $rodkow. Oznacza to pewnego rodzaju ,.kredytowanie”
operatorOw przez powiaty. Warto zastanowi¢ si¢ razem z wladzami poszczegdlnych gmin nad
optymalnym roztozeniem ci¢zaru finansowania operatoréw na wszystkie szczeble samorzadu.

Faktem jest, ze powiatowe przewozy pasazerskie w duzym stopniu zaspokajaja potrzeby
mieszkancow poszczegélnych gmin w zakresie transportu zbiorowego. Partycypacja gmin w
kosztach przedstawionych wyzej, jak rowniez we wszystkich innych zwiazanych z organizacja
publicznego transportu zbiorowego wydaje si¢ kwestia naturalna.

W przypadku linii nierentownych, organizowanie publicznego transportu zbiorowego wiaze
si¢ z dodatkowym kosztem dla organizatora. Jednak w sytuacji Powiatu Bialogardzkiego jest to
malo prawdopodobne, poniewaz wszystkie 3 linie okreslone w wariancie poszerzonym, na ktorych
obecnie przewozeni sa pasazerowie, posiadaja duze oblozenie i sytuacja ta nie powinna ulec
zmianie w ciagu najblizszych lat.

% tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 915.

75

Podpisany Strona 75



14. Pozadany standard systemu przewozow osobowych w Powiecie — kierunki
rozwoju

Rola Starostwa Powiatowego w Biatogardzie jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego (wariant poszerzony) zawiera¢ si¢ bedzie w nastepujacych zadaniach?’:
- badanie 1 analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb 0séb niepelnosprawnych i1 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
- podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,
- zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegollnosci w zakresie:
e standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
e korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
e funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,
e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
e systemu informacji dla pasazera,
- okreslanie sposobu oznakowania $rodkoéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznos$ci publiczne;,
- ustalanie stawek oplat za korzystanie przez operatoréw i1 przewoznikdw z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wlasciwosci organizatora,
- okres$lanie przystankéw komunikacyjnych 1 dworcoéw, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz
warunkow i zasad korzystania z tych obiektow,
- okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wilascicielem lub zarzadzajacym
nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla wszystkich operatoréw
1 przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow,
- przygotowanie 1 przeprowadzanie postgpowania prowadzacego do =zawarcia umowy
o $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
- zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
- ustalanie optat za przew6z oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2015 r. poz. 915), za usluge swiadczona przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
- ustalanie sposobu dystrybucji biletow za usluge $wiadczona przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
- wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

%" na podstawie Art. 15, ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
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Bez wzgledu na fakt czy Powiat Bialogardzki bedzie organizatorem publicznego transportu
zbiorowego (wariant poszerzony) na swoim obszarze czy tez nie (wariant podstawowy), nie zwalnia
to Powiatu od zadbania o dobry stan systemu przewozu oséb w jego granicach administracyjnych.

Ponizej zaprezentowano dziatania, ktéore mozliwe sa do realizacji przez Starostwo
Powiatowe w perspektywie roku 2026 wylacznie ze §rodkéw wilasnych. W przypadku otrzymania
grantu badz dofinansowania z innych zrédet (np. budzet centralny, $rodki Unii Europejskiej),
mozliwos$ci finansowe Powiatu wzrosna, a wigc bedzie mozna rozszerzy¢ palet¢ dziatan. W czesci
dotyczacej wariantu poszerzonego, ponizsze wytyczne nalezy traktowac jako pozadany standard
ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczego6towego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego™®.

Linie komunikacvjne, drogi

Zaklada sig, ze przebieg obecnie funkcjonujacych linii komunikacyjnych zostat
wypracowany przez lata, w zwiazku z czym jest on dopasowany do potrzeb ludnosci. Starostwo
Powiatowe powinno jednak wykonywac:

- badania zapotrzebowania na przewoz osob,
- okresowe badania czy nie zmienito si¢ zapotrzebowanie lokalnego spoteczenstwa w tym zakresie
(patrz: nastepny rozdziat).

Oprocz tego zarzad powiatu jako zarzadca drog powiatowych winien zadbaé o przyzwoity
stan infrastruktury drogowej poprzez sukcesywne uzupetnianie ubytkow na drogach, wykonywanie
remontdw czastkowych, odpowiednie oznakowywanie, etc.

Przystanki
Gminy z terenu Powiatu powinny sukcesywnie wymienia¢ lub remontowac stare przystanki

autobusowe potozone przy drogach gminnych, powiatowych i wojewddzkich, w tym wprowadzaé
zadaszenie przystankéw. Do zadan wlasnych gminy w zakresie publicznego transportu zbiorowego
naleza budowa, przebudowa i remont™:

1) przystankow komunikacyjnych oraz dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest
gmina,

2) wiat przystankowych lub innych budynkéw stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu
przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazerow lub przylegajacych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorig tych drég.

Sugeruje si¢ utrzymywanie odpowiedniej liczby przystankow na drogach zgodnie z
rzeczywistym zapotrzebowaniem ludnosci.

Na terenie Powiatu Biatogardzkiego zlokalizowane sa 93 przystanki, zgodnie z informacja
zawarta w rozdziale 5.2. Przystanki na terenie Powiatu. Proponuje si¢ sukcesywna wymiang
stupkéw przystankowych na wiaty w liczbie ok. 10 sztuk na rok oraz remont istniejacych
przystankéw posiadajacych zadaszenie. Koszt nowej wiaty przystankowej ksztaltuje si¢ w

2Dz U. 22011 1. nr 117, poz. 684
¥ Art. 18. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
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przedziale od ok. 1 000 do ok. 40 000,00 zt, w zalezno$ci od rodzaju, wielkosci i materiatow, z
ktoérych jest wykonana. Remont jest odpowiednio tanszy. Priorytetem powinny by¢ miejsca z
najwigksza rotacja 0sob wsiadajacych i wysiadajacych.

Przy zalozeniu realizacji wariantu poszerzonego, istotny dla Starostwa be¢dzie fakt, iz Miasto
Biatogard pelni role zintegrowanego wezla przesiadkowego, co zostato wskazane w Krajowym
Planie Transportowym 1 powtdrzone w Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego. Zintegrowany wezel przesiadkowy powinien by¢ zorganizowany w taki
sposob, aby skomunikowaé linie powiatowe z liniami komunikacyjnym o zasiggu wojewodzkim
(w przypadku Powiatu Biatogardzkiego sa to linie kolejowe).

W obregbie wezta przesiadkowego Biatogard powinny by¢ tworzone:

- parkingi dla samochodéw osobowych ,,Park and Ride” (,,parkuj i jedz”),

- miejsca postojowe z maksymalnym postojem do kilku minut dla 0osé6b odwozacych pasazeréw
na pociag lub autobus,

- miejsca postojowe dla rowerzystow.

Kasa, bilety, rozklad jazdy

Przy zalozeniu realizacji wariantu poszerzonego, w Biatogardzie powinna istnie¢
przynajmniej jedna kasa biletowa, gdzie istnialaby mozliwo$¢ nabycia biletu na kazda z linii
funkcjonujacych w ramach publicznego transportu zbiorowego. Dworzec autobusowy
w Biatogardzie przestal istnie¢ na poczatku 2012 r., w zwiazku z tym nalezatoby rozwazy¢ np.
dzierzawe¢ w tym celu powierzchni na terenie dworca PKP.

Dodatkowo, w ramach sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera, powinna
tam by¢ dostepna informacja na temat wszystkich aktualnych potaczen wraz z informacja na temat
operatora i rozkltadem jazdy. Poza tym, utrzymana powinna by¢ w dalszym ciagu mozliwosé
zakupu biletow u kierowcoéw oraz dodatkowo w siedzibie operatora, gdzie rowniez byltby dostepny
aktualny rozktad jazdy. Rozktady jazdy powinny by¢ ponadto dostgpne i na biezaco aktualizowane
na stronach internetowych Starostwa oraz poszczegoélnych operatorow. W przysztosci rozwazyé
mozna takze zlokalizowanie biletomatu w miejscu natgzonego przeptywu osoéb (np. w okolicy
dworca PKP) lub umozliwienie zakupu biletu przez telefon.

Przewoznicy
Organ prowadzi analizy rozktadow jazdy na danej linii komunikacyjnej, przedtozonych do

wnioskdw o zezwolenia w zwiazku z czym wpltywa na dostosowywania przez przewoznikow
pojazdow do faktycznego zapotrzebowania lokalnej spotecznosci.

Nalezy rowniez zadba¢ o dobre dostosowanie rozktadow jazdy tak, aby kazdy z
przewoznikow, ktory operuje na tej samej trasie mial mozliwo$¢ zabierania pasazerow.
Przyktadowo, autobusy operujace w ramach publicznego transportu zbiorowego odjezdzaja z
przystanku o czasie nie krétszym niz 15 minut, jeden po drugim.

W przypadku realizacji wariantu poszerzonego, nalezy zadba¢ o odpowiednie oznakowanie
pojazdow stuzacych publicznym przewozom. Chodzi o to aby potencjalni klienci z daleka mogli
odrézni¢ pojazdy organizatorow, gdzie moga liczy¢ na ustawowe ulgi od pojazdow pozostatych

78

Podpisany Strona 78



przewoznikow. Mozna zastosowa¢ np. tabliczki informujace o trasie, umiejscowione za przednia
szyba. Moglyby mie¢ one odpowiedni kolor (np. niebieski) oraz wyrazny symbol ,,U”. Symbol
widnialby przed przednia szyba, tylna szyba oraz szybami bocznymi kazdego z pojazdow.

Osoby niepelnosprawne oraz z ograniczona zdolnoscia ruchowa

Powszechnos$¢ dostgpu obywateli do ustlug publicznego transportu zbiorowego nie moze
wyklucza¢ osoby niepetnosprawne lub z ograniczona zdolno$cia ruchowa. Brak lub niepelne
dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb 0séb niepelnosprawnych stanowi dla nich barierg
w swobodnym przemieszczaniu si¢ w granicach Powiatu. Stanowi ograniczenie w dostepie do
leczenia, nauki, kultury, jest przeszkoda w znalezieniu zatrudnienia. Z trudno$ciami spotykaja si¢
takze osoby o ograniczonej zdolno$ci poruszania si¢, w tym ludzie starsi, ktorzy maja m.in. ktopoty
w korzystaniu z pojazdow wysokopodtogowych. W zwiazku z tym proponuje si¢ nastepujace
rozwiazania:

- przynajmniej jedno miejsce parkingowe typu ,koperta” w poblizu przystanku autobusowego,
zlokalizowanego w centrum stolicy kazdej gminy,

- odpowiednie podjazdy do przystankéw, wylewki do tatwego pokonywania kraweznikéw,
systematyczne uzupetianie ubytkéw w chodnikach, pasy zottych ptytek ryflowanych petiacych
role ostrzegawcza dla oséb niewidomych i stabo widzacych, zawieszanie rozktadéw jazdy
na odpowiedniej wysokosci, aby osoby poruszajace si¢ na wozku inwalidzkim mogly je
odczytad, itp.,

- wptywanie na przewoznikow aby uzytkowali tabor zdolny do przewozu o0séb niepetnosprawnych
(np. przynajmniej jeden pojazd niskopodlogowy/niskowejsciowy rano i jeden wieczorem na
danej linii, systemy informacji wizualnej i glosowej w pojazdach, etc.), a takze przeprowadzali
dla pracownikow kompleksowe szkolenia uswiadamiajace problemy os6b niepetnosprawnych,

- oznaczenie na rozkladach jazdy kurséw, ktére wykonywane sa przez pojazdy dostosowane
do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych lub z ograniczona zdolnoscia ruchowa.

Ochrona $Srodowiska

Postgpujaca degradacja S$rodowiska naturalnego powodowana jest z jednej strony
intensywnym ruchem samochodéw, powodujacym wysoka emisj¢ spalin, hatasu oraz inne
uciazliwosci, takie jak zatloczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej natomiast eksploatowaniem
przez przewoznikoéw drogowych starych $rodkow transportu, ktore nie spelniaja aktualnych
wymogow z zakresu ochrony §rodowiska.

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy podejmowanie dziatan
zmierzajacych do ograniczania negatywnego wplywu transportu na srodowisko, przede wszystkim
poprzez okreslenie odpowiednich standardow dotyczacych taboru. Powinny by¢ one jednym z
kryteriow decydujacych przy wyborze okre§lonego operatora.

Ponizej przedstawiono glowne dokumenty strategiczne, w ktdrych opisany jest stan
srodowiska na terenie Powiatu Bialogardzkiego. Nastgpnie wskazano formy ochrony przyrody oraz
wyszczegblniono kierunki dziatan ktére moga ograniczy¢ degradacje srodowiska naturalnego na
terenie Powiatu w najblizszych latach.

79

Podpisany Strona 79



Do gtownych, aktualnych dokumentéw, w ktorych opisany jest stan §rodowiska naturalnego
w Powiecie Biatogardzkim zaliczy¢ mozna:

a) poziom wojewodztwa:

- Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2015 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2016 - 2019

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

- Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2020 roku

- Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-2017 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2018-2023

b) poziom powiatu:

- Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Biatogardzkiego na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019

¢) poziom gmin:

- Program Ochrony Srodowiska dla gminy Karlino na lata 2012-2015 z perspektywa na lata 2016-
2019

- Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Tychowo na lata 2014-2017 z
perspektywa na lata 2018 — 2021

Na terenie Powiatu wystgpuja liczne formy ochrony przyrody. Specjalne obszary ochrony
(SOO) na terenie Powiatu Biatogardzkiego w ramach obszarow NATURA 2000 to™:

1. Dorzecze Parsety

Dorzecze Parsg¢ty obejmuje szereg waznych siedlisk z Zatacznika 1 Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Lacznie zidentyfikowano ich 25, tworzacych mozaike i pokrywajacych ponad 50%
powierzchni obszaru. Czgsto sa to siedliska bardzo rzadkie badz unikatowe w skali kraju 1 Europy.
Wiele z nich jest waznym biotopem dla cennej fauny, ktéra podlega ochronie na podstawie
konwencji migdzynarodowych. Stwierdzono tu wystgpowanie 13 gatunkéw z Zalacznika 11
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Na szczegdlna uwagg zastuguje:

- rzeka 1 jej liczne doplywy posiadaja najlepsze w Polsce, a moze w Europie, warunki dla tarta
tososi, co zapewnia utrzymanie naturalnej populacji tego gatunku w kraju; ponadto naturalny
charakter rzeki i jej doptywow zapewnia tarto dla innych ryb lososiowatych: troci we¢drownej,
pstraga potokowego 1 lipienia (zachowanie takiego stanu wymaga zakazu budowania nowych
przegrod na rzece, natomiast istniejace, jesli nie zostang rozebrane, musza by¢ wyposazone w
bardzo dobrze dzialajace przeptawki),

- obecno$¢ w rzece innych gatunkow ryb (poza tososiowatymi) cennych przyrodniczo i
gospodarczo: licznej populacji strzebli potokowej, certy - gatunku wegdrownego i1 wegorza
pochodzenia naturalnego, ktéry dociera do Parsgty z odlegtych atlantyckich miejsc rozrodu,

3% Opracowano na podstawie Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Biatogardzkiego na lata 2012-2015 z
perspektywa na lata 2016-2019, 2012 r.
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- cenny obszar dla rozrodu wydry,

- rozlegle potacie roznego typu laséw tegowych w obregbie dolin rzecznych i na obszarze zagliebien
dennomorenowych,

- jedno z wigkszych koncentracji zjawisk zrdédliskowych na Pomorzu oraz duze zréznicowanie
wielu innych typéw mokradet, zwtaszcza torfowisk.

2. Dolina Radwi, Chocieli i Chotli

Obszar doliny Radwi, Chotli i Chocieli obejmuje szereg waznych i cennych siedlisk z
Dyrektywy Rady 92/43/EWG - zidentyfikowano tu 24 typy z Zalacznika I Dyrektywy Rady
92/43/EWG, pokrywajace w sumie ok. 60% powierzchni obszaru. Wiele z nich stanowi biotopy

cennych gatunkow zwierzat i roslin. Lacznie wystepuje tu 16 gatunkow z Zatacznika II Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Na szczegolne podkreslenie zastuguje:

- najwigksza koncentracja zjawisk zrodliskowych na Pomorzu,

- strome wawozy i jary oraz ogromne nisze zrodliskowe z rzadkimi zbiorowiskami wapniolubnych
mchow 1 watrobowcow oraz obecno$cia roslin naczyniowych o podgorskim charakterze,

- rozleglte w dolinach rzecznych lasy tegowe o charakterze zrodliskowym ze storczykiem Fuchsa
oraz udziat t¢gow wierzbowych i zarosli wierzbowo-wiklinowych,

- jedyne w swoim rodzaju zyzne buczyny na trawertynach (martwicy wapiennej) ze storczykami
lesnymi,

- unikalne torfowiska alkaliczne i torfowiska przejSciowe z wieloma gatunkami ginacymi i
zagrozonymi w skali Europy, Polski i Pomorza,

- unikalne torfowiska soligeniczne z najwigksza populacja situ tgpokwiatowego Juncus
subnodulosus na Pomorzu,

- wyjatkowo dobrze zachowane taki w pelnym spektrum zréznicowania, w tym najwigksze
skupienie petnika europejskiego Trollius europaeus na Pomorzu,

- jedno z nielicznych na Pomorzu Zachodnim stanowisk obuwika pospolitego,

- jedyne na Pomorzu stanowisko gorskiego gatunku takowego - przytulii wiosennej Cruciata verna,
- jedyne znane w Polsce stanowisko rze¢sli Callitriche brutia.

3. Ostoja Drawska
Obszar obejmuje czg$¢ Pojezierza Drawskiego z ponad 50 reprezentujacymi wszystkie typy

jeziorami. Teren zostal uksztattowany w wyniku dzialalnosci ladolodu podczas ostatniego
zlodowacenia battyckiego. Pozostatosciami tej dzialalno$ci sa miedzy innymi: waly moreny
czotowej, ozy, liczne jary, doliny rzek, jeziora rynnowe i wytopiskowe. Jeziora naleza do
najglebszych w Polsce (Drawsko posiada glgbokos¢ 79,7 m). Najwigkszym jest Drawsko (pow.
1872 ha), Siecino, Zerdno, Komorze i Wilczkowo. Maja one urozmaicona lini¢ brzegowa, na
niektorych sa wyspy. Brzegi jezior sa wysokie, porosnigte lasem, przewaznie l¢gami oraz buczyna,
badz niskie z roslinno$cia przybrzezna. Lasy pokrywaja okoto 25% terenu, dominuja bory, duze
powierzchnie zajmuja drzewostany bukowe, dgbowe. Rzezba terenu jest zréznicowana, z licznymi
wawozami, parowami, niewielkimi bezodptywowymi zbiornikami wodnymi, bagnami i
torfowiskami. Najwigksza rzeka jest Drawa, majaca tu swoje zrodto. Swoj poczatek biora tutaj
takze inne rzeki: Dgbnica, Wogra, Pilawka, Kokna i Rakon. Znaczna czg$¢ obszaru jest uzytkowana
rolniczo.

81

Podpisany Strona 81



Wystepuje co najmniej 37 gatunkéw ptakoéw z Zatacznika I Dyrektywy Ptasiej, 6 gatunkow
z Polskiej Czerwonej Ksiggi. Bardzo wazna ostoja dla kilku gatunkoéw ptakow drapieznych.
W okresie lggowym obszar zasiedla powyzej 3% populacji legowej puchacza, co najmniej 1%
populacji krajowej nastgpujacych gatunkow: bielik, btotnika stawowy, bocian czarny, kania czarna,
kania ruda, orlik krzykliwy, trzmielojad, czapla siwa, gagol, krakwa. W stosunkowo wysokim
zageszezeniu wystepuje bak oraz bocian biaty. Ostoja ta jest takze jedna z trzech najwazniejszych w
Polsce ostoi lggowego zurawia.

Inne formy ochrony przyrody na terenie Powiatu Bialogardzkiego to':
- rezerwaty przyrody o powierzchni 20 ha (2011 r.),

- uzytki ekologiczne o powierzchni 211,9 ha (2011 r.),

- pomniki przyrody w liczbie 56 szt. (2011 r.).

W ponizszych akapitach odniesiono si¢ do kierunkéw dziatan zwiazanych z transportem
zbiorowym, ktore maja za zadanie ograniczy¢ degradacj¢ Srodowiska naturalnego.

Ochrona $rodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne
wykorzystanie transportu zbiorowego zamiast samochodu osobowego w dojazdach do pracy, szkoty
oraz do o$rodkow miejskich. Cel ten osiagna¢ mozna poprzez dzialania zmierzajace do statego
wzrostu jako$ci systemu komunikacji publiczne;j.

Od 1 stycznia 2014 r. kazdy nowy autobus sprzedawany w Unii Europejskiej wyposazony
jest w silnik spetniajacy wymogi normy emisji spalin Euro 6. Pojazdy starsze, realizujace publiczny
przewdz osob i dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem odpowiednich norm emisji spalin
zuzywaja duze ilosci paliwa, a takze powoduja emitowanie do srodowiska naturalnego szkodliwych
zwiazkow, takich jak: tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwiazkéw organicznych,
przede wszystkim zwiazku olowiu. W celu poprawy stanu s$rodowiska naturalnego Powiatu
Biatogardzkiego, proponuje si¢ korzystanie z autobuséw spetniajacych ostrzejsze normy ochrony
srodowiska. Realizacja publicznego transportu zbiorowego taborem spetniajacym odpowiednie
wymagania $rodowiskowe podwyzszy standard transportu publicznego na obszarze Powiatu,
a jednocze$nie ograniczy negatywny wplyw na $rodowisko naturalne. Jednocze$nie podejscie to
moze mobilizowaé innych przewoznikow do odnowy posiadanego taboru.

Co wigcej, istnieja bardziej ekologiczne paliwa od oleju napgdowego, np. biodiesel lub gaz
ziemny (CNG). Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak kosztownych inwestycji w postaci stacji
tankowania oraz prac dostosowawczych budynkéw zajezdni, w ktérych prowadzona jest obstuga
autobuséw. Proekologiczna alternatywa jest takze zastosowanie napgdu elektrycznego,
wodorowego czy hybrydowego. Autobusy elektryczne, poza zerowa emisja spalin, charakteryzuja
si¢ rOwniez najnizsza emisja hatasu, co jest szczegélnie istotnie w miejscach wypoczynku i w
strefach ruchu pieszego.

Transport publiczny, ktéry sprzyja Srodowisku naturalnemu to réwniez wykorzystanie
autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do nat¢zenia ruchu pasazeréw na danej trasie o danej porze

3! Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bialogardzkiego na lata 2012-2015 z perspektywa..., op. cit., str. 91
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dnia. Przektada si¢ to migdzy innymi na mniejsze zuzycie paliwa przez pojazd oraz mniejsza emisje
zanieczyszczen do atmosfery.

Na poprawe jakosci Srodowiska naturalnego duzy wplyw ma takze popularyzacja
przewozow kolejowych. Na terenie Powiatu Bialogardzkiego funkcjonuje stosunkowo gesta
sie¢ kolejowa, na ktorej operuje przewoznik ,,Przewozy Regionalne” Sp. z o.0. (szczegdly:
Rozdzial 7. Osobowy transport kolejowy na terenie Powiatu Bialogardzkiego). Wigksza liczba
podroézujacych koleja to mniej samochodéw na ulicach i mniejsza emisja spalin i halasu.

Decydujacy wptyw na klimat akustyczny ma wciaz rozwijajaca si¢ motoryzacja oraz
rosnaca liczba pojazdow na drogach. Powoduje to wzrastajaca emisj¢ hatasu komunikacyjnego, tym
samym pogorszenie komfortu zycia w miastach. Halas akustyczny na ternie Powiatu ksztaltuje
przede wszystkim ruch komunikacyjny. Najwigkszy poziom hatasu w powiecie wystgpuje w
miescie Bialogard oraz w otoczeniu gléwnych tras komunikacyjnych. Dodatkowo zwigkszony
poziom uciazliwo$ci wystgpuje w aglomeracjach miejskich z uwagi na zwigkszona ggstos¢
zaludnienia. Hatas komunikacyjny oddziatuje niekorzystnie rowniez na zwierzgta zyjace w poblizu
drog, zakldcajac ich naturalne procesy zyciowe.

Czynniki decydujace o uciazliwosci hatasu komunikacyjnego’*:
- nat¢zenie ruchu,

- udziat transportu cigzkiego,

- odlegtos¢ zabudowy mieszkalnej od ciagu komunikacyjnego,
- predko$¢ ruchu pojazdow,

- stan techniczny pojazdéw,

- stan nawierzchni, nachylenie oraz ptynno$¢ ruchu.

Podsumowujac, transport samochodowy jest stosunkowo duzym zrédtem emisji spalin oraz
emisji hatasu do $rodowiska naturalnego. Sugeruje si¢ zatem wplywanie na operatoré6w poprzez
wprowadzanie odpowiednich zapisow w umowach, aby sukcesywnie i w miar¢ mozliwos$ci
finansowych wymieniali swdj tabor na nowszy, adekwatnie do obowiazujacych norm emisji spalin i
emisji dzwigkow.

Wymiana taboru stanowi duzy koszt dla operatora, ale podpisana w przysziosci kilkuletnia
umowa z organizatorem, zapewni stabilno§¢ w przychodach oraz mozliwo$¢ zaciagnigcia kredytu
na zakup taboru. Dodatkowo, przedsigbiorcy moga liczy¢ na nowa unijna perspektywe finansowa
dla Polski (2014-2020), w ramach ktorej maja szansg pojawi¢ si¢ programy na modernizacjg taboru.

32 Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Biatogardzkiego na lata 2012-2015 z perspektywa..., op. cit., str. 60
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Wspdlny bilet
W okresie ok. jednego roku od obowiazywania nowego systemu zarzadzania publicznym

transportem zbiorowym (wariant poszerzony) warto zastanowic¢ si¢ takze nad wprowadzeniem tzw.
,Wspolnego biletu”. Ewentualna decyzj¢ w tym zakresie nalezatoby poprzedzi¢ rozeznaniem czy
wspolny bilet znajdzie zainteresowanie ws$rod podroznych, np. rozprowadzajac w $rodkach
transportu krotkie pytanie ankietowe na ten temat. Mozliwo$¢ nabycia takiego biletu istnialaby
zaréwno u kierowcow, jak tez w siedzibie przewoznikow czy w kasie biletowej. W zaleznos$ci od
wyboru modelu, wspolny bilet méglby funkcjonowaé na przejazdy na wybranych trasach/liniach
(np. 2, 3) lub czasowo na wszystkie badz wybrane linie.

Na podkreslenie zastuguje fakt, iz istnieja przepisy porzadkowe w powiatowym regularnym
przewozie osob na terenie Powiatu Bialogardzkiego, wprowadzone Uchwata nr L/296/2014 Rady
Powiatu w Bialogardzie z dnia 31 pazdziernika 2014 r. Okreslaja one warunki przewozu oséb,
bagazu i zwierzat w powiatowym regularnym przewozie oséb na terenie Powiatu. Przyktadowo,
przewoznik powinien podejmowac dzialania utatwiajace podréznym, w szczegdlnosci osobom o
ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz osobom niepelnosprawnym Kkorzystanie ze S$rodkéw
transportowych. Dodatkowo, §rodki transportu, ktorymi wykonywane sa regularne przewozy osob
powinny by¢ przystosowane do przewozu osob, odpowiada¢ wymaganym ze wzgledu na rodzaj
przewozu warunkom technicznym oraz by¢ oznakowane w sposoéb widoczny dla pasazera w tym
wyposazone w tablice kierunkowe oraz nazweg przewoznika albo organizatora. Pasazer ma prawo
przewozi¢ bagaz podreczny, a takze jedno mate zwierze pokojowe pod warunkiem, ze nie jest ono
agresywne, niebezpieczne, budzace odrazg lub uciazliwe dla innych pasazerow (halas, zapach) oraz
pod warunkiem, ze umieszczone jest w koszu, klatce, skrzynce lub innym pojemniku
zabezpieczajacym przed wyrzadzeniem szkody.
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15. Monitoring publicznego transportu zbiorowego i aktualizacja Planu
Transportowego

Plan transportowy ma na celu przedstawi¢ charakterystyke obszaru oraz charakterystyke
komunikacyjna, jak réwniez zasady organizacji rynku przewozéw. W tym celu proponuje si¢ w
przypadku wariantu poszerzonego podjecie nastepujacych dziatan:

a) ze strony popytowej:

- raz do roku prowadzenie aktywnego monitoringu publicznego transportu zbiorowego, np.
w postaci ankietowania podroznych. Pasazerowie wypelnialiby ankiety w $rodkach komunikacji.
W ten sposob bytaby mozliwo$¢ zbadania czy podroézni widza potrzebe wprowadzenia zmian
w funkcjonowaniu publicznego transportu zbiorowego,

- badanie napehien pojazddéw podroznymi na poszczegdlnych liniach uzytku publicznego.

b) ze strony podazowej:

- kontrolowanie prawidlowosci w realizowaniu umow przez operatorow (sposoéb oznakowania
pojazddw, stosowanie ulg ustawowych, godziny przyjazdu i odjazdu, itp.).

Ewentualna aktualizacje Planu Transportowego legitymizuje art. 11. ust. 2 ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, ktory zaktada, ze ,,Plan transportowy moze by¢, w zaleznos$ci
od uzasadnionych potrzeb, poddawany aktualizacji”.

Dodatkowo, wptyw na aktualizacj¢ Planu moga mie¢ np. zmiany miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego gmin lub wydawane/aktualizowane dokumenty strategiczne dot.
transportu przez organy samorzadowe wyzszego szczebla (Samorzad Wojewodztwa). Nie mniejsze
znaczenie beda mialy decyzje organdéw panstwowych, zaréwno wojewddzkich, jak tez centralnych
(np. Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju).

Na obecnym etapie nie mozna przewidzie¢ czynnikdow, ktére moga wptyna¢ na podjecie
decyzji o aktualizacji niniejszego Planu Transportowego, szczegdlnie biorac pod uwage jego 10-cio
letnia perspektywe funkcjonowania.

Niemniej przyjmuje sig, ze jezeli wystapia przestanki do aktualizacji Planu
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Biatogardzkiego, moze
by¢ podje¢ta decyzja o jego aktualizacji. Aktualizacj¢ Planu proceduje si¢ w taki sam sposob jak
Plan wiasciwy, tj. bedzie wymagana stosowna uchwata Rady Powiatu Biatogardzkiego.
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16. Czes¢ graficzna Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Bialogardzkiego do 2026r.

Koszalin

Stupsk LEGENDA

linie komunikacyjne na ktérych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej:

linie obligatoryjne (wynikajace z Planu Transportowego
dla Wojewédztwa Zachodniopomorskiego)

T s linie fakultatywne (realizacja po podpisaniu stosownych
porozumieri z gminami)

[ przystanek poczatkowy/koricowy

O wezet przesiadkowy

Stargard Szczecinski

Szczecin Szczecinek

Pita
Poznan

Skala 1:52000 e

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Spis Tabel

Tab. 1. Wybrane dane statystyczne Powiatu Biatogardzkiego w latach 2008, 2011, 2014 1 2015
Tab. 2. Prognozy liczby ludnosci Powiatu Biatogardzkiego dla poszczegdlnych grup wieku

Tab. 3. Dane komunikacyjne dla Powiatu Bialogardzkiego i Wojewo6dztwa Zachodniopomorskiego
w2014 .

Tab. 4. Charakterystyka gmin Powiatu Biatogardzkiego
Tab. 5. Gminy Powiatu Biatogardzkiego i ich ludno$¢ w latach 2011-2015

Tab. 6. Wykaz drog powiatowych Powiatu Biatogardzkiego lezacych zaréwno w granicach
administracyjnych miast jak tez poza nimi, bedacych w zarzadzie ZDP

Tab. 7. Wykaz lokalizacji przystankow przy drogach powiatowych Powiatu Biatogardzkiego
Tab. 8. Zestawienie przewoznikow obstugujacych linie na terenie Powiatu Biatogardzkiego
Tab. 9. Sprzedaz biletow na stacji Bialogard w 2015 r.

Tab. 10. Dojezdzajacy do pracy z gmin Powiatu Biatogardzkiego
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Spis Rysunkow

Rys. 1. Liczba pracujacych i1 bezrobotnych w Powiecie Bialogardzkim w poszczegolnych latach

Rys. 2. Liczba przedsigbiorstw poszczegdlnej wielkosci w Powiecie Biatogardzkim w badanych
latach

Rys. 3. Liczba autobuséw 1 busow w Powiecie Biatogardzkim w poszczegdlnych latach
Rys. 4. Piramida wieku mieszkancéw Powiatu Biatogardzkiego w 2015 r.

Rys. 5. Wybrane rodzaje obiektoéw uzytecznosci publicznej w Powiecie Bialogardzkim
Rys. 6. Sie¢ drogowa na terenie Powiatu Biatogardzkiego

Rys. 7. Liczba przystankow przy drogach powiatowych w poszczegoélnych gminach Powiatu
Bialogardzkiego

Rys. 8. Istniejace linie regularne na terenie Powiatu Biatogardzkiego w wersji graficznej

Rys. 9. Srednie dobowe natezenie podréznych na poszczegdlnych trasach (potoki podréznych)
Rys. 10. Budynek dworca PKP w Bialogardzie

Rys. 11. Wizualizacja linii spotki ,,Przewozy Regionalne” na mapie Powiatu Biatogardzkiego
Rys. 12. Formatka ankiety do prowadzenia badan w Powiecie Biatogardzkim

Rys. 13. Miejsce zamieszkania pracujacych mieszkancéw Powiatu

Rys. 14. Sposoby dojazdu do miejsca pracy mieszkancéw Powiatu Biatogardzkiego

Rys. 15. Przewidywane dojazdy do pracy mieszkancow Powiatu Biatogardzkiego w przysztosci
Rys. 16. Niezbedne zmiany w przewozach wedtug pracujacych mieszkancow Powiatu

Rys. 17. Miejsce zamieszkania uczniow ze szkot ponadgimnazjalnych

Rys. 18. Sposoby dojazdu do miejsca nauki uczniéw Powiatu Bialogardzkiego
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Rys. 19. Przewidywane dojazdy do miejsca nauki i pracy uczniow Powiatu Biatogardzkiego w
przysztosci

Rys. 20. Wymagane zmiany w przewozach wedtug uczniow Powiatu Biatogardzkiego

Rys. 21. Linie o charakterze uzyteczno$ci publicznej uwzglednione w Planie Transportowym dla
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego

89

Podpisany Strona 89





