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ZARZADZENIE NR 3
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE

z dnia 4 maja 2017 r.

w sprawie zmiany Przepisow portowych

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2016 r. poz. 2145 oraz z 2017 r. poz. 32) oraz art. 84 ust. 2, 3 i 4 ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 28111948 oraz z 2017 r.
poz. 32) zarzadza sig¢, co nastepuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 26 lipca 2013 r. Przepisy
portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2013 r. poz. 2932, z 2014 r. poz. 242 oraz z 2015 .
poz. 4533) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w § 3 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. W zakresie stosowania zasad ruchu statkdw na akwenach portéw, przystani morskich, toréw
wodnych i redy, maja zastosowanie prawidta m.p.z.z.m., chyba, ze przepisy niniejszego zarzadzenia
stanowig inaczej.”;

2)w§s:
a) pkt 16 otrzymuje brzmienie:

,,16) kotwicowisko — obszar wodny wyznaczony jako miejsce postoju statkow;”,
b) w pkt 17 lit. b otrzymuje brzmienie:

,»b) tadunki niebezpieczne luzem: uptynnione gazy wymienione w rozdziale 19 IGC Code, state
towary masowe wymienione w grupie B w IMSBC Code, niebezpieczne substancje ptynne
wymienione w rozdziale 17 IBC Code oraz tadunki, ktérych warunki przewozu okre§lono zgodnie
z paragrafem 1.1.3 Kodeksu IBC lub paragrafem 1.1.6 Kodeksu IGC;”,

c) pkt 21 otrzymuje brzmienie:

,,21) obszar portu morskiego — znajdujacy sie w granicach okreslonych rozporzadzeniem ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej obszar ladowy wraz z wewngtrznym obszarem wodnym,
zwanym dalej portem oraz zewngtrznym obszarem wodnym, stanowigcym redg;”,

d) po pkt 27 dodaje si¢ pkt 27a w brzmieniu:
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,27a) reda — rede portow Swinoujécie i Szczecin, ustanowiona rozporzadzeniem ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, ktora stanowi obszar wod morskich na Zatoce
Pomorskiej, bedacy zewngtrznym obszarem portowym, z wyznaczonym torem podejsciowym do
portu morskiego w Swinoujsciu oraz kotwicowiskami, stuzacym w szczegdlnosci do postoju
statkéw, wykonywania niektoérych operacji portowych jak przetadunek, pobieranie paliwa
| zaopatrzenia, wymiana zalogi;”,

e) pkt 30 otrzymuje brzmienie:

,,30) tor podejsciowy do Swinoujécia — tor wodny na Zatoce Pomorskiej prowadzacy do portu
Swinoujécie, o parametrach okres$lonych rozporzadzeniem ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej;”,

f) po pkt 30 dodaje si¢ pkt 30a w brzmieniu:

»30a) wejsciowy tor wodny do Portu Zewngetrznego w Swinoujsciu — tor wodny prowadzacy od
toru podejsciowego do Swinoujécia do Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu, o parametrach
okreslonych rozporzadzeniem ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej;”,

g) pkt 31 otrzymuje brzmienie:

,,31) tor wodny Swinoujscie - Szczecin - tor wodny o parametrach okreslonych rozporzadzeniem
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, taczacy port Swinoujécie z portem Szczecin,
biegnacy od glowek wejsciowych portu Swinoujécie, kanatami Mielinskim i Piastowskim, przez
Zalew Szczecinski i Roztoke Odrzanska, dalej rzeka Odra i Przekopem Mielenskim do poéinocnej
krawedzi obrotnicy na zakonczeniu Przekopu Mielenskiego;”,

h) pkt 38 otrzymuje brzmienie:

,»38) zegluga pasazerska wycieczkowa — rejsy wycieczkowe statku pasazerskiego wykonywane
po wodach portowych, wodach ostonietych iredach portéw bez zawijania do innych portow
morskich;”;

Yws18:
a) ust. 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,,3. Kierownicy kutréw i todzi rybackich, przy zgtaszaniu wyjscia z portu, przystani lub innego
miejsca postoju, obowigzani sa poda¢ do kapitanatu portu informacje dotyczace planowanego
akwenu potowowego i Czasu powrotu w sposéb okreslony komunikatem kapitana danego portu.
Powrdt jednostki powinien by¢ niezwlocznie zgtoszony do kapitanatu portu.

4. Kierownicy kutréw i todzi rybackich w portach, przystaniach lub innych miejscach postoju,
w ktérych nie prowadzi si¢ calodobowej stuzby dyzurnej, obowiazani sg przekazywaé informacje
0 wyjsciu, przewidywanym czasie powrotu, akwenie polowowym i 0 powrocie W sposob okreslony
komunikatem wtasciwego kapitana portu.”,

b) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»1. Zarzadzajacy przystaniami dla jednostek sportowych i rekreacyjnych, zobowigzani sa
prowadzi¢ rejestry wejs¢ 1 wyjs¢ tych jednostek iokazywaé je na zadanie kapitanatu portu.
Obowigzek wpisu do rejestru informacji zwigzanych z bezpieczenstwem zeglugi jednostki, ze
szczegolnym uwzglednieniem czasu wyjscia, liczby os6b na poktadzie, portu docelowego lub
planowanego rejonu zeglugi oraz czasu powrotu, spoczywa na kierownikach jednostek sportowych
i rekreacyjnych.”,

¢) dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,»8. Kierownicy jednostek sportowych i rekreacyjnych w portach, przystaniach i innych miejscach
postoju, w ktorych nie prowadzi sig catodobowej shuzby dyzurnej, zobowigzani sg przekazywaé



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -3- Poz. 2099

informacje o wyjsciu lub wejsciu zgodnie =z zasadami okreSlonymi w instrukcji tacznosci,
stanowiacej zalacznik nr 5 do zarzadzenia.”;

4)w § 21:
a) w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) holuje jednostki o szerokosci catkowitej wiekszej niz 30 m;”,

b) w ust. 2:
- pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) jest nadmiernie przeglgbiony , wykazuje niebezpieczny przechyt lub stan zaladowania
moze powodowac ograniczenia manewrowe;”,

- w pkt 4 kropke zast¢puje sie srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:
,»J) doznat awarii urzadzen statkowych majacych istotny wplyw na bezpieczenstwo zeglugi.”;
5) w § 22 w ust. 1 w pkt 13 kropke zastgpuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 14 w brzmieniu:
»14) z awarig urzadzen majacych istotny wplyw na bezpieczenstwo zeglugi.”;
6) § 32 otrzymuje brzmienie:

»§ 32. Z zastrzezeniem § 65 ust. 7, statki oraz zestawy holowane lub pchane poruszajace si¢ po
obszarze wod portowych itorow wodnych obowigzane sg trzymac si¢ swojej prawej strony
Z wyjatkiem przypadkow, kiedy zasady ruchu okreslone przepisami portowymi dla danego akwenu
stanowia inaczej lub gdy wymaga tego bezpieczenstwo nawigacyjne mijajacych sie statkow. Statki
zamierzajgce odstapi¢c od zasady ruchu prawostronnego podczas mijania zinnymi statkami,
zobowigzane s do uzgodnienia drogg radiowa sposobu mijania.”;

7) w § 33 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Ruch jednostek wylacznie pod zaglami na torach wodnych, kotwicowiskach i w granicach
portu, dozwolony jest tylko w porze dziennej i przy widzialnosci powyzej 5 kabli.”;

8) § 34 uchyla sig;
9) § 37 otrzymuje brzmienie:

»§ 37. Wyprzedzanie statkow na torze wodnym Swinoujécie — Szczecin musi byé poprzedzone
poinformowaniem VTS o takim zamiarze. Manewr wyprzedzania dozwolony jest tylko na odcinku od
zakretu Karsibor (10,5 km toru) do podtnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km toru) oraz od
zakretu Mankow (trawers stawy Zutawy) do Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S — 54,0 km toru) dla
statkow, z ktorych jeden ma zanurzenie nie wigksze niz 5,50 m. Wyprzedzanie jednostek zeglugi
pasazerskiej wycieczkowej, zestawOw pchanych, o ktorych mowa w§ 47 ust. 1, jednostek
pomocniczych oraz statkow, na ktorych wyprzedzanie VTS udzielil zgody, dozwolone jest na catej
dtugosci toru wodnego.”;

10) w § 38:
a) ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,.2. Statek nawigujacy torem wodnym taczacym sie z lub przecinajacym tor wodny Swinoujécie —
Szczecin, powinien ustapi¢ z drogi statkowi nawigujagcemu tym torem lub pasem ruchu o szerokosci
100 m, okreSlonym w § 54 ust. 2 pkt 1i 2 lit. a, chyba ze VTS zarzadzi inaczej lub statki uzgodnia
drogg radiowg inny sposob mijania.

3. Przecinanie kursu przed dziobem statku ptynacego torem wodnym Swinoujscie - Szczecin lub
pasem ruchu o szerokosci 100 m, okreSlonym w§ 54 ust.2pktli2 lit a, dozwolone jest
w odleglosci nie mniejszej niz 5 kabli.”,
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b) w ust.5:
- pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) dla statkow nawigujacych poza torami wodnymi: 0,5 Mm - gdy zbiornikowiec LNG
nawiguje torem podejSciowym do Swinoujscia lub torem wejSciowym do Portu Zewngtrznego
w Swinoujsciu;”,

- w pkt 4 lit a i b otrzymuja brzmienie:

»a) SMm przed zbiornikowcem LNG - gdy zbiornikowiec LNG nawiguje torem
podejsciowym do Swinoujscia, na poéinoc od pary ptaw ,,9 - 107,

b) 4 Mm przed zbiornikowcem LNG — gdy zbiornikowiec LNG nawiguje torem podej$ciowym
do Swinoujscia, na potudnie od pary ptaw ,,9 - 107,

C) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,7. Torem podejsciowym do Swinoujécia, na poinoc od réwnoleznika 54° 01,4'N, moga
nawigowa¢ statki wchodzace do lub wychodzace z portu Swinoujscie o zanurzeniu 9,0 m lub
wigkszym. Statki o zanurzeniu mniejszym niz 9,0 m moga nawigowac tym torem tylko za zgoda
VTS.”;

11) w § 50 w ust. 1:
a) uchyla si¢ pkt 1 2,
b) po pkt 5 cz¢$¢ wspolna otrzymuje brzmienie:
,» - hiemoze mija¢ si¢ zinnymi statkami w drodze w basenach portowych oraz na torze
podejsciowym do Swinoujécia i torze wodnym Swinoujécie -Szczecin od pary ptaw ,,15 — 16” na
Zatoce Pomorskiej do zakretu Karsibor (10,5 km) iod Inskiego Nurtu do Basenu Gorniczego,

Z wyjatkiem jednostek pomocniczych zeglugi portowej, zestawdéw pchanych, o ktéorych mowa w §
47 ust. 1, zbiornikowcow zaopatrujacych statki w paliwo oraz statkow niekorzystajacych z VTS.”;

12) § 52 otrzymuje brzmienie:
»9 52. Z zastrzezeniem § 50:
1. Na torze podejsciowym do Swinoujécia, od pary ptaw ,,9 — 10” do pary ptaw ,,15 — 16™:

1) dopuszcza si¢ do ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniu do 9,15 m,

2) statki 0 zanurzeniu wigkszym niz 9,15 m moga by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 9,15 m, ktore
obowigzane sg ustepowac zdrogi statkom o zanurzeniu wigkszym niz 9,15 m w granicach
zapewniajacych statkom o wiekszym zanurzeniu przej$cie w 0si toru wodnego.

2. Na odcinkach torow wodnych, od pary ptaw ,15 — 167 toru podejsciowego do Swinoujécia do
Orlego Przesmyku (63,0 km toru wodnego Swinouj$cie — Szczecin):

1) dopuszcza si¢ do ruchu dwukierunkowego statki o zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkiem Ze suma
dhugosci catkowitych mijajacych si¢ statkow nie przekracza 320 m,

2) statki 0 zanurzeniu ponad 7,40 m moga mijac si¢ ze statkami o zanurzeniu do 6,10 m, pod warunkiem
ze suma dtugoséci catkowitych mijajacych sie statkow nie przekracza 320 m.
3. W stosunku do postanowien ust. 2:

1) na odcinku od pary ptaw ,,15 — 16” do ptawy ,,D”, ogranicza si¢ sume¢ dlugosci mijajacych si¢
statkow, gdzie statki 0 zanurzeniu do 9,50 m moga by¢ mijane przez statki o zanurzeniu do 6,10 m,
pod warunkiem ze suma dtugosci catkowitych mijajacych sie statkow nie przekracza 280 m;

2) na odcinku od ptawy ,,.D” do potnocnego cypla potwyspu Kosa (3,7 km) rozszerza si¢ zakres ruchu
dwukierunkowego, gdzie:
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a) statki o zanurzeniu do 7,40 m i dtugo$ci catkowitej do 160 m moga by¢ mijane przez promy
pasazerskie 1 towarowe,
b) statki 0 zanurzeniu do 7,40 m moga mijac si¢ ze statkami o zanurzeniu do 9,50 m;
3) na odcinku od pdtnocnego cypla potwyspu Kosa (3,7 km) do zakrgtu Karsibor (10,5 km), ogranicza
si¢ zakres ruchu dwukierunkowego, gdzie:
a) statki 0 zanurzeniu powyzej 7,40 m, o ile ich dtugos¢ catkowita nie jest wicksza niz 160 m,
moga by¢ mijane przez statki o dtugosci catkowitej do 120 m i zanurzeniu do 6,10 m,
b) statki 0 zanurzeniu powyzej 7,40 m i dlugosci catkowitej powyzej 160 m, moga by¢ mijane
przez statki o dtugosci catkowitej do 120 m i zanurzeniu do 4,0 m.;
4) na odcinkach:
a) od zakretu Karsibor (10,5 km) do potnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km),
b) od stawy Zutawy do stawy Krepa Dolna,
¢) od stawy Radun Gorna do Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S),

- rozszerza si¢ zakres ruchu dwukierunkowego, gdzie statki o zanurzeniu do 9,15 m moga by¢
mijane przez statki o zanurzeniu do 7,40 m, pod warunkiem, ze suma dtugosci catkowitych
mijajacych si¢ statkow nie przekracza 320 m.

4. Na torze wodnym Swinoujscie — Szczecin:

1) od Orlego Przesmyku do Basenu Gorniczego:
a) statki 0 zanurzeniu wigkszym niz 7,40 m lub dtugosci catkowitej wigkszej niz 160 m mogg by¢
mijane przez statki o dtugosci catkowitej do 60 m i zanurzeniu do 3,0 m, z zastrzezeniem pkt 3,
b) statki o zanurzeniu do 7,40 m i dtugosci catkowitej do 160 m moga by¢ mijane przez statki
0 zanurzeniu do 5,50 m pod warunkiem, ze suma ich dtugosci nie przekracza 240 m,
C) przepis pkt 1 nie ma zastosowania do dzwigéw plywajacych, zestawow pchanych zeglugi
srodladowej wigcej niz jednosegmentowych oraz zestawdéw holowanych, ktére nie moga mijaé
si¢ ze statkami o zanurzeniu wigkszym niz 7,40 m lub dtugos$ci catkowitej wigkszej niz 160 m,
2) na odcinkach:
a) od potnocnego cypla wyspy Mielin do Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S), statki o zanurzeniu
powyzej 7,40 m moga by¢ mijane przez statki i zestawy pchane lub holowane o zanurzeniu 4,0
m i powyzej, o ile suma szerokosci catkowitych mijajacych sie statkow nie przekracza 50 m,
z wylaczeniem:
- odcinka od potnocnego cypla wyspy Chetminek (35,0 km) do stawy Zulawy,
- odcinka od stawy Krepa Dolna do stawy Radun Goérna,

gdzie suma szerokos$ci catkowitych mijajacych si¢ statkow nie moze przekracza¢ 45 m,

b) od Inskiego Nurtu (trawers stawy Ina S) do Basenu Gorniczego, statki o zanurzeniu powyzej
6,10 m moga by¢ mijane przez statki i zestawy pchane lub holowane, o0 ile suma szerokosci
catkowitych mijajacych sie statkow nie przekracza 45 m.”;

13) § 53 otrzymuje brzmienie:
»§ 33.

1. VTS moze wyznaczy¢ akweny kotwicowisk lub obrotnic, rozlokowanych wzdluz toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin, jako miejsce spotkania statkow, ktore ze wzgledu na ich parametry wielkosciowe
lub charakter przewozonego tadunku, nie moga mijac si¢ z innymi statkami na tym torze.

2. Za mijanie sie statkow na torze wodnym Swinoujscie - Szczecin nalezy uznaé sytuacje, gdy miedzy
dwoma statkami nawigujacymi kursami przeciwnymi, korzystajacymi z VTS, przy zachowaniu
bezpiecznego zapasu wody pod stepka, dochodzi do spotkania:

1) w Kanale Piastowskim i Kanale Mielinskim - miedzy brzegami kanatu;
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2) na odcinkach toru, wzdluz ktérych wystawiono oznakowanie nawigacyjne - mig¢dzy liniami
wyznaczonymi wystawionym wzdluz toru oznakowaniem,;
3) na odcinkach, wzdluz ktoérych nie wystawiono oznakowania nawigacyjnego - miedzy liniami
rownoleglymi do toru, odlegtymi od jego osi:
a) do 70 m w porcie Swinoujscie,
b) do 60 m w portach Szczecin i Police.”;
14) § 54 otrzymuje brzmienie:

»$ 54.

1. Statkom i zestawom pchanym lub holowanym o zanurzeniu powyzej 3,0 m zaleca sig,
z zastrzezeniem ust. 2 pkt 1, korzystanie z toru wodnego Swinoujscie - Szczecin, na calej jego dlugosci.

2. Statki i zestawy pchane lub holowane o zanurzeniu:

1) do 4,0 m, na odcinku toru wodnego Swinoujécie - Szczecin na Zalewie Szczecinskim miedzy parami
ptaw ,,3 — 47 1,,7 — 87, mijajace statki o zanurzeniu powyzej 7,40 m, statki i zestawy pchane lub
holowane, ktorym okreslono zakaz mijania si¢ z innymi statkami lub statki i zestawy wskazane przez
VTS, powinny zej$¢ ztoru. Do czasu ponownego wejScia na tor zaleca si¢ im zegluge w pasie
0 szeroko$ci do 100 m od linii ptaw, wystawionych wzdhuz toru;

2) do 3,0 m, mogg korzystaé z toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, z wyjatkiem:

a) odcinka toru wodnego na Zalewie Szczecinskim mig¢dzy parami ptaw ,,1 —2”1,9 — 10”. Na tym
odcinku zaleca si¢ zegluge poza torem wodnym w pasie 0 szerokosci 100 m, jednostkom
ptynacym w Kierunku N — na wschod od linii czerwonych ptaw, a ptyngcym w kierunku S — na
zachod od linii zielonych plaw, wystawionych wzdhuz toru wodnego,

b) odcinka toru wodnego Szeroki Nurt. Zegluga jednostek w tym rejonie powinna odbywaé sie
Waskim Nurtem (Kanatem Polickim).

3. VIS moze wyrazi¢ zgod¢ na uprawianie zeglugi przez statki izestawy wymienione
w ust. 2 pkt 2 na catej dtugosci toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, jezeli pozwalaja na to warunki
hydrometeorologiczne i nat¢zenie ruchu na torze wodnym.”;

15) § 55 otrzymuje brzmienie:
»§ 35.

1. Statki korzystajace z portu Swinoujécie spetnia¢ musza nastepujace warunki:

1) dtugos¢ catkowita statkdw nie moze przekracza¢ 270 m, szerokos¢ catkowita 50 m, a zanurzenie dla
wody stodkiej 13,50 m, z zastrzezeniem ust. 2 pkt 3;

2) wejscie lub wyjscie statkow o dhugosci catkowitej od 220 m do 240 m lub zanurzeniu od 11,0 m do
13,0 m, w sytuacji wystgpienia pradu o predkosci powyzej 1,5 wezta lub wiatru o sile powyzej 6 B jest
dopuszczalne przy zachowaniu wartoSci maksymalnej predkosci wiatru 1pradu okreslonej
W pozwoleniu wydanym przez kapitana portu, po zasiegnieciu opinii szefa pilotow, na podstawie
przedstawionego przez agenta statku sktadu holownikéw wymaganej asysty holowniczej;

3) wejscie bez obrotu, wejscie z obrotem lub wyjscie z obrotem statkéw o dlugosci catkowitej
przekraczajacej 240 m, z wyjatkiem statkow pasazerskich, dopuszcza si¢ przy zachowaniu
nastgpujacych warunkow:

a) tylko w porze dziennej,

b) przy predkos$ci pradu do 1,0 wezta,

¢) gdy podczas obrotu statku na Obrotnicy Potnocnej, przy Nabrzezu Hutnikow nie cumuje statek
0 szerokosci catkowitej przekraczajacej 33 m;
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4) wejécie z obrotem i wyjScie z obrotem statku pasazerskiego o dtugosci catkowitej przekraczajacej
240 m w porze nocnej, dopuszcza si¢ na warunkach okreslonych przez kapitana portu, po zasiggnieciu
opinii szefa pilotow.

2. Wejscie do portu Swinoujscie lub wyjscie z portu Swinoujscie statkow:

1) o zanurzeniu do 13,0 m dla wody stodkiej dopuszcza si¢, o ile poziom wody, z uwzglednieniem
prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielko$¢ statycznej rezerwy wody pod stepka,
powickszonej o rezerw¢ dynamiczng, nie mniejszg niz 1,5 m na torach podejsciowych i akwenach
manewrowych statku;

2) o zanurzeniu do 13,0 m dla wody stodkiej dopuszcza sig, o ile poziom wody, z uwzglednieniem
prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielko$¢ statycznej rezerwy wody pod stepka,
powickszonej o rezerw¢ dynamiczng, nie mniejszg niz 1,3 m na torach podejsciowych i akwenach
manewrowych statku, przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

a) predko$é maksymalna statkow na torze podejsciowym, od ptawy N—1 do portu Swinoujscie,
nie moze przekracza¢ 8 weztow,

b) predkos¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie moze przekracza¢ 10 m/s,

¢) VTS moze wyznaczy¢ inng pr¢dko$¢ maksymalng na torze podejsciowym od ptawy N -1 do
portu Swinoujécie, o ile podejmuje decyzje o udzieleniu zgody na wejicie statku z uzyciem
systemu dynamicznego okreslania rezerwy wody pod stepka;

3) o zanurzeniu do 13,50 m dla wody stodkiej dopuszcza sig, o ile poziom wody, z uwzglednieniem
prognozowanej tendencji zmian, zapewnia wielko$¢ statycznej rezerwy wody pod stepka,
powigkszonej o rezerwe dynamiczng, nie mniejszg niz 1,1 m na torach podejsciowych i akwenach
manewrowych statku, przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

a) predkos¢ pradu w porcie nie moze przekracza¢ 0,7 wezta,

b) predkos¢ maksymalna statkow na torze podejéciowym, od plawy N—1 do portu Swinoujscie,
nie moze przekraczaé 6 weztow,

¢) predkos¢ wiatru na Zatoce Pomorskiej nie moze przekracza¢ 10 m/s,

d) rezerwy nawigacyjne przy nabrzezach nie mogg by¢ zmniejszane,

e) VTS moze wyznaczy¢ inng predkos¢ maksymalng na torze podejsciowym od ptawy N -1 do
portu Swinoujécie, o ile podejmuje decyzje o udzieleniu zgody na wejicie statku z uzyciem
systemu dynamicznego okreslania rezerwy wody pod stepka;

4) o dlugosci catkowitej powyzej 180 m, z wylaczeniem proméw morskich, dopuszcza sie przy
widzialno$ci nie mniejszej niz 1,0 Mm;

5) o dlugosci catkowitej powyzej 140 m, z wylaczeniem promow morskich, dopuszcza si¢ przy
widzialno$ci nie mniejszej niz 0,3 Mm;

6) o dtugosci catkowitej powyzej 140 m do 160 m dopuszcza si¢ przy widzialno$ci mniejszej niz 0,3
Mm, oile wrejonie ograniczonej i zlej widzialnosci zachowane sg warunki przejécia w jednym
kierunku. Przepis ten nie ma zastosowania do statkow wykonujacych manewry z obrotem.”;

16) w § 56 :
a) pkt 7 - 10 otrzymujg brzmienie:

,7) statki o dlugosci catkowitej od 120 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, na
potudnie od poétnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialno$ci
nie mniejszej niz 0,5 Mm,;

8) statki 0 dtugosci catkowitej od 120 m do 160 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin, na poludnie od poédinocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu przy
widzialno$ci mniejszej niz 0,5 Mm, o ile w rejonie ograniczonej i ztej widzialno$ci zachowane sa
warunki przejscia w jednym kierunku;
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9) statki o dlugosci catkowitej od 180 do 200 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin, na potudnie od potnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu przy
widzialnosci nie mniejszej niz 2,0 Mm, aw porze nocnej, na odcinku od | Bramy Toroweyj,
kazdorazowo za zgoda oraz na warunkach okreslonych przez kapitana portu Szczecin, po
zasiegnieciu opinii szefa pilotow;

10) statki o diugosci catkowitej ponad 200 m lub szerokosci catkowitej powyzej 31 m, na
odcinku toru wodnego Swinoujscie — Szczecin, na potudnie od pdtnocnego cypla wyspy Mielin,
dopuszcza si¢ do ruchu tylko w porze dziennej przy widzialno$ci nie mniejszej niz 2,0 Mm;”,

b) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

,10a) statki o zanurzeniu przekraczajacym 9,0 m, na odcinku toru wodnego Swinoujscie —
Szczecin, na potudnie od potnocnego cypla wyspy Mielin, dopuszcza si¢ do ruchu przy
widzialno$ci nie mniejszej niz 2,0 Mm, a od | Bramy Torowej tylko w porze dziennej;”;

17) w § 57 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) dlugos¢ catkowita statkoéw nie moze przekracza¢ 120 m, a szeroko$¢ catkowita 15 m;”;
18) w § 62:
a) uchyla si¢ pkt 3,
b) pkt 4 i 5 otrzymuja brzmienie:
,»4) wejscie 1 wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm;

5) warunki wejscia i wyjscia do/z portu statkow, przy sile wiatru powyzej 7 B lub stanie morza
powyzej 4, kazdorazowo okre$la Kapitan Portu Dziwnéw.”;

19) w § 63:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) maksymalna dlugos¢ catkowita statkbw mogacych zawija¢c do portu wynosi 30 m,
a maksymalna szeroko$¢ catkowita 7,5 m;”,

b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) wejscie 1 wyjscie do/z portu dozwolone jest przy widzialnosci powyzej 0,5 Mm;”,
c) dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,»4) warunki wejscia iwyjscia do/z portu statkow o dlugosci catkowitej ponad 20 m lub
szerokosci ponad 5 m oraz wszystkich statkow przy sile wiatru powyzej 4 B i stanie morza powyzej
2, kazdorazowo okresla Kapitan Portu Dziwnéw.”;

20) w § 65:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ustep la w brzmieniu:
,»la. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku o dtugosci catkowitej wiekszej niz

okreslona w § 56 pkt 1, zobowiazany jest do wystapienia o warunki uprawiania zeglugi do Kapitana
Portu Szczecin oraz Kapitana Portu Swinoujscie.”,

b) ust. 3i 4 otrzymuja brzmienie:

,3. Przy stanie wody w porcie ponizej ustalonych srednich stanow wody na tatach pomiarowych,
okres$lone dopuszczalne zanurzenia przy nabrzezach, z wylaczeniem terminalu LNG w Porcie
Zewnetrznym W Swinouj$ciu, zmniejsza si¢ o poprawke bedaca aktualna rdznica stanu wody
wyrazong w centymetrach.
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4. Dopuszczalne zanurzenia statkdéw przy nabrzezach oraz na akwenie Portu Zewngtrznego
W Swinouj$ciu, w odniesieniu do S$rednich stanow wody, okresla Dyrektor Urzedu Morskiego
W Szczecinie.”,

C) ust 7 otrzymuje brzmienie:

»71. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze okresli¢, na poszczegdlnych akwenach
i odcinkach torow wodnych, odmienne od ustalonych zasady ruchu statkow.;

21) w § 66 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Na akwenach portow oraz przystani morskich, z wylaczeniem portéw Swinoujsécie, Szczecin
i Police, szybkos¢ statkow nie moze przekraczaé 5 weztow.”;

22) w § 89 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Pilot, kazdorazowo przed wejsciem na statek, jest zobowigzany odczyta¢ aktualne zanurzenie
statku i przekaza¢ warto$¢ odczytu stuzbie dyzurnej kapitanatu portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowigzuje, albo powiadomi¢ wlasciwg shuzbg o braku mozliwosci dokonania odczytu.”;

23) § 90 otrzymuje brzmienie:

»$ 90. Statek, ktory w my$l przepisow niniejszego zarzadzenia obowiazany jest do korzystania
z ustug pilota, moze bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju lub sposob cumowania, o ile kapitan
statku uzyska w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje, informacje
0 dostepnosci danego akwenu, warunkéw hydrometeorologicznych, a podczas manewrow na nabrzezu
pozostaje obtozona minimum jedna cuma.”;

24) w § 95 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W przypadku holowania barek, dzwigow ptywajacych, sprzetu pomocniczego i podobnych
urzadzen ptywajacych bez wiasnego napedu, ktore nie posiadaja wyznaczonego kierownika (kapitana)
jednostki o odpowiednich kwalifikacjach, kierownictwo zespolu holowniczego nalezy do kapitana
holownika holujgcego.”;

25) w § 99:
a) W ust.1 tabela otrzymuje brzmienie:

Dtugos$¢ catkowita Minimalna taczna sita

statku (w metrach) Minimalna ilo$¢ uzytych holownikow umq%\l;v IESL(;\;vrrll)lkow
powyzej 90 — 120 1 12

2 - dla statkow bez steréw strumieniowych w
powyzej 120 - 140 portach Szczecin i Police 25
1 — dla pozostatych statkow

powyzej 140 — 160 2 50
2 — w porcie Swinoujécie

powyzej 160 —180 3 — w portach Szczecin, Police 70
3 lub 2 w porcie Swinoujscie, 0 ile oba posiadaja
powyzej 180 — 210 naped azymutalny/cykloidalny i regulacje 80
dlugosci holu
3 lub 2 w porcie Swinoujscie, o ile oba posiadaja
powyzej 210 — 230 naped azymutalny/cykloidalny i regulacje 110

dhugosci holu
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4 lub 3 w porcie Swinoujscie,
o ile kazdy z trzech posiada naped
azymutalny/cykloidalny
i regulacje dlugosci holu

powyzej 230 165

b) ust. 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,,2. Statki o dtugosci catkowitej od 75 m do 90 m, manewrujace z obrotem w porcie Swinoujscie
w Basenach Atlantyckim, Battyckim i Morskiej Stoczni Remontowej oraz manewrujace z obrotem
w porcie Szczecin w Basenach Wschodnim, Zachodnim, Warty, Noteckim, Gornoslagskim, wzdtuz
nabrzezy Starowka i Wegierskie, w kanale Debickim oraz na rzece Parnica, obowigzane sg do
uzycia holownika, jezeli nie posiadajg sprawnego steru strumieniowego.

3. Dla statkéw o dtugosci catkowitej powyzej 160 m, z zastrzezeniem ust. 6, CO najmniej jeden
zuzytych holownikow musi posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny. W sytuacji gdy
cumowanie statku wykonywane jest migdzy statkami juz zacumowanymi, a odlegto$¢ migdzy
statkiem cumujacym izacumowanym wyklucza mozliwo$¢ manewrowania holownika przy
nabrzezu, nie mniej niz dwa zuzytych holownikéw powinny posiada¢ naped azymutalny lub
cykloidalny.”,

c) po ust. 3 dodaje si¢ ustep 3a w brzmieniu:

,3a. W porcie Swinoujécie, dla statkow o dlugosci catkowitej powyzej 160 m, w Basenie
Baltyckim i Atlantyckim, przy nabrzezach Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia, bazy paliwowej
Baltchemu i, w przypadku manewréw z obrotem, przy Nabrzezu 91 oraz zawsze w przypadku
wystapienia pradu o predkosci powyzej 1,0 wezla, co najmniej dwa z uzytych holownikow musza
posiada¢ naped azymutalny Iub cykloidalny, z zastrzezeniem ust. 6.”,

d) po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:

,,5a. W porcie Swinoujscie, dla statkow o dtugosci catkowitej powyzej 240 m, co najmniej trzy
Z uzytych holownikow musza posiada¢ naped azymutalny lub cykloidalny, w tym jeden sit¢ uciagu
nie mniejsza niz 55 ton, a pozostate sit¢ uciagu nie mniejsza niz 40 ton kazdy, z zastrzezeniem
ust. 6.”,

e) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. W uzasadnionych przypadkach kapitan portu, po zasi¢gni¢ciu opinii szefa pilotdw, moze
wyda¢ zgode na uzycie innego sktadu asysty holowniczej niz okreslony w ust. 3 — 5a, kazdorazowo
okreslajac ilo$¢ iparametry uzytych holownikow oraz warunki nawigacyjne w trakcie
wykonywania ustugi holowniczej.”,

f) ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,»10. Kapitan portu moze nakaza¢ uzycie holownika lub wigkszej ilosci holownikéw niz
okreslona w ust. 1 oraz w § 100, jezeli wymagaja tego wzgledy bezpieczenstwa zeglugi.”;
26) § 101 otrzymuje brzmienie:

»$ 101. Tlo$§¢ holownikow okreslona w § 99 ust. 1i§ 100 nie dotyczy jednostek zeglugi
srodladowej, portowej i ostonigtej, z zastrzezeniem § 99 ust 10. Liczba holownikéw lub pchaczy oraz
zdolno$ci manewrowe tych jednostek muszg zapewnia¢ ich bezpieczne manewrowanie.”;

27) w § 102:
a) w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) o dtugosci catkowitej do 120 m - w odlegtosci 1500 m od miejsca cumowania lub miejsca

obrotu, a dla statkdbw cumujgcych na poludnie od wejscia do Przekopu Mielenskiego (Cie$nina
Swieta), w rejonie pozycji Doku Nr 5;”,
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b) w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»1) o dtugosci catkowitej do 120 m - w odlegtosci 1500 m od miejsca cumowania lub miejsca
obrotu;”,

c) w ust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) o dlugosci catkowitej do 120 m — w odlegtosci 1500 m od miejsca cumowania lub miejsca
obrotu;”,

d) dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,,0. W miejscu rozpoczgcia ustugi holowniczej powinny oczekiwa¢ holowniki, ktore przewiduje
si¢ do wykorzystania z podanym holem aktywnym podczas przej$cia do miejsca cumowania i nie
mniej niz:

1) 1 holownik, o ile wymagany sktad asysty holowniczej przewiduje uzycie 2 holownikow;
2) 2 holowniki, o ile wymagany sktad asysty holowniczej przewiduje uzycie 3 holownikéw i wigce;.

Pozostate holowniki z wymaganego sktadu asysty holowniczej, gotowe do natychmiastowego
uzycia, oczekuja w poblizu miejsca cumowania lub obrotu statku, lub w miejscu okreslonym przez
kapitana statku, po konsultacji z pilotem. Kapitan statku moze zazgda¢ oczekiwania w miejscu
rozpoczgcia ushugi, wszystkich holownikow przewidzianych w sktadzie wymaganej asysty
holowniczej.”;

28) w § 103:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa statku, zycia na morzu lub zanieczyszczeniem
srodowiska morskiego, kapitan portu moze odstapi¢ od wymogdéw dotyczacych skladu asysty
holowniczej okreslonych w § 99 ust. 1.7,

b) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,»5. Przez wniosek, oktorym mowa wust.1— 2, rozumie si¢ wniosek podpisany lub
zaakceptowany przez kapitana statku, zawierajacy szczegdlowe dane dotyczace urzadzen
manewrowych statku (rodzaj napedu, moc steru strumieniowego, rodzaj urzadzen sterowych).”;

29) w § 110 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Podczas manewréw cumowania lub odcumowania statku, praca cumownikow powinna by¢
koordynowana i wykonywana pod nadzorem osoby kierujgcej zespotem cumownikdéw, wyposazonej
w Srodki tacznosci z kapitanem statku, wskazujgcej miejsce postoju statku, wyznaczone w sposob
okreslony w § 120 ust. 1 oraz utrzymujacej tacznos¢ ze statkiem.”;

30) w § 114 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. W przypadku statku przewozacego tadunki wymienione w ust. 1:

1) ktory podezas ruchu na torze wodnym Swinoujscie-Szczecin ulegt awarii, lub

2) ktéremu udzielono schronienia w porcie, lub

3) gdy warunki hydrometeorologiczne uniemozliwiaja bezpieczne jego podejscie i cumowanie do
nabrzeza,

- kapitan portu moze udzieli¢ zgody na jego zacumowanie przy nabrzezu nieprzeznaczonym do
cumowania tego rodzaju statku, okreslajac warunki cumowania i postoju statku.”;

31) w § 125 w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) certyfikatu bezpiecznej obstugi statku wytaczonego =z eksploatacji, wydanego przez
administracj¢ panstwa bandery lub w przypadku braku uregulowan prawnych wtym panstwie,



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -12- Poz. 2099

propozycji sktadu zatogi wystawionej przez armatora, zgodnie zzasadami pelnienia wacht
okreslonymi w mig¢dzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania $§wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978 r., sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r.,
sekcja A-VIII/2, czgsc 5;7;

32) w § 126 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

» 4. Zgode, o ktorej mowa w ust. 3 wydaje wlasciwy kapitan portu po przedlozeniu przez kapitana
statku ,,Wniosku o wydanie pozwolenia na przeprowadzenie prac pozarowo niebezpiecznych”,
ktérego wzor okreslaja przepisy odrebne.”;

33) w § 128 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) Huk, Mak, Holenderskie, Belgijskie, Angielskie, Polskie, Wegierskie, Greckie, Albanskie,
Jugostowianskie, Butgarskie, Noteckie i Gnieznienskie - w pasie 0 szerokosci do 24 m;”;

34) § 133 otrzymuje brzmienie:

,»$133. Promy portowe, przed kazdym odcumowaniem w warunkach widzialnosci ponizej 0,2 Mm,
zobowigzane sg nada¢ na obowigzujacym w danym obszarze VTS kanale UKF, komunikat
0 rozpoczgciu przejscia.”;
35) w § 136
a) w ust. 1 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ $rednikiem oraz dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,»4) dokumentacj¢ okreslajaca przeznaczenie i sposob uzytkowania nabrzeza.”,
b) dodaje si¢ ust. 51 6 w brzmieniu:

,»>. Kopie dokumentow, 0 ktorych mowa w ust. 1 uzytkownik nabrzeza portowego zobowigzany
jest ztozy¢ we wiasciwym terytorialnie kapitanacie portu.

6. O wszelkich zmianach dotyczacych nabrzeza uzytkownik zobowigzany jest powiadomi¢
wlasciwy terytorialnie kapitanat portu.”;

36) w § 137 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Wszystkie linie cumownicze w portach i przystaniach, w porze nocnej lub w warunkach
ograniczonej widzialno$ci muszg by¢ o§wietlone. O$wietlenie powinno by¢ koloru biatego.”;

37) w § 139 ust.1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Wzdhuz nabrzezy, pomostow spacerowych i roboczych, uzytkownik obowigzany jest rozmiescic¢
sprzet ratunkowy w postaci bosakow i kot ratunkowych z rzutka o dlugosci co najmniej 30 m. Sprzet
ten powinien by¢ rozmieszczony w odstepach nie wigkszych niz 200 m, w sposéb umozliwiajacy
natychmiastowe jego uzycie, sprawny technicznie, a w porze nocnej wystarczajaco oswietlony.”;

38) w § 144 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Zatadunek, wyladunek, w tym odlichtunek lub dotadowanie statku na redzie oraz przetadunek
na wodzie w porcie, moze by¢ dokonywany tylko za kazdorazowym zezwoleniem i na warunkach
okreslonych przez kapitana portu, w miejscach wskazanych.”;

39) w § 154 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Przetadunek i sktadowanie tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, z wytgczeniem
operacji bunkrowania i zdawania odpadéw olejowych, winien odbywac¢ sie na warunkach okreslonych
w instrukcji bezpiecznej obstugi statku przy nabrzezu, sporzadzonej przez uzytkownika i przedtozonej
Dyrektorowi Urzgdu Morskiego w Szczecinie do zweryfikowania danych w niej zawartych w zakresie
zgodnosci z przepisami dotyczacymi ochrony pozarowej, bezpieczenstwa morskiego i zapobiegania
zanieczyszczeniu morza przez statki.”;
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40) w § 183:
a) w pkt 5:
- lit. a otrzymuje brzmienie:
,»,a) maksymalna predko$¢ wiatru nie przekracza 12,5 m/s,”,

- lit. d otrzymuje brzmienie:

,»d) predkos¢ pradu na akwenie manewrowym pomiedzy glowkami portu a parg ptaw ,,15 - 16”
nie przekracza 0,5 we¢zta (za rownowazny pomiar uwaza si¢ predkos¢ 1,5 wezta wskazywang
przez miernik usytuowany na torze wodnym Swinoujécie — Szczecin, na wysokosci Falochronu
Centralnego),”,

b) w pkt 6 w lit. ¢ kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sig lit. d w brzmieniu:
,»,d) widzialno$¢ na torach podejsciowych od pary staw ,,11 — 12” i w porcie jest nie mniejsza niz
1,5 Mm;”,
c) w pkt 7:
- lit. a otrzymuje brzmienie:
,»,a) maksymalna predko$¢ wiatru nie przekracza 12,5 m/s,”,
- lit. ¢ i d otrzymujg brzmienie:
,,C) widzialnos¢ jest nie mniejsza niz 1,5 Mm,
d) predkos¢ pradu na akwenie manewrowym pomiedzy gtéwkami portu a parg ptaw ,,15 -16”
nie przekracza 0,5 we¢zta (za rownowazny pomiar uwaza si¢ predkos¢ 1,5 wezta wskazywang

przez miernik usytuowany na torze wodnym Swinoujs$cie — Szczecin, na wysokosci Falochronu
Centralnego),”;

41) w § 185:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,, 1. Zbiornikowce LNG zawijajace do Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu:

1) wchodzace do portu;
2) wychodzace z portu, na odcinku od nabrzeza do pary ptaw ,,13 - 14",
- zobowigzane sg do korzystania z ustug dwoch pilotow.”,
b) w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) wychodzace z portu, od pary ptaw ,,13 — 14” do czasu wyjscia z obszaru redy, mini¢cia ptawy
,»N -1”” lub wejscia na kotwicowisko Nr 3;”;

42) w zalaczniku nr 5 do zarzadzenia:
a) pkt 3 ppkt 1 - 3 otrzymujg brzmienie:

»3. Obszar portow do wykonywania uslug cumowania i odcumowania statkow:

1) kanat roboczy : 17 UKF;
2) obszar: obszary portow wlacznie ze stoczniami;

3) cel: utrzymywanie lacznosci pomiedzy kapitanem statku - pilotem, holownikiem, zespotem
cumownikow na nabrzezu lub doku oraz bosmanem nabrzeza;”;

b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:
,0. Dla uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu statkow nie korzystajacych z VTS

oraz korespondencji z kapitanatem portu nalezy postugiwaé sie $rodkami fgcznosci okreSlonymi
w pkt 4 oraz przestrzega¢ nastgpujacych zasad:
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1) jednostki inne niz kutry iltodzie rybackie oraz jednostki sportowe i rekreacyjne, w celu uzyskania
zezwolenia na wejécie do portu lub wyjscie z portu powinny nawigza¢ taczno$¢ telefoniczng lub
radiotelefoniczng ze shuzba dyzurng wiasciwego kapitanatu portu nie pdzniej, niz 15 minut przed
minigciem glowek wejsciowych do portu lub odcumowaniem z miejsca postoju jednostki;

2) kutry itodzie rybackie realizuja wymog uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie z portu
dokonujgc zgloszenia zgodnie z wymogami § 18 ust 3 i 4;

3) jednostki sportowe i rekreacyjne realizuja wymog uzyskania zezwolenia na wejscie lub wyjscie
z portu przez wpis W rejestrze wej$é i wyj$¢é przystani, zktorej korzystaja lub gdy korzystaja
z przystani morskiej lub innego miejsca postoju, w ktorych nie prowadzi si¢ calodobowej stuzby
dyzurnej, przez zgloszenie za pomocg Telefonicznego Automatu Zgloszeniowego, udostepniajac
nastepujace dane:

a) nazwe lub numer rejestracyjny jednostki,

b) bandere,

c) liczbe 0s6b na poktadzie,

d) miejsce lub port rozpoczecia zeglugi oraz miejsce zacumowania - na wejsciu lub miejsce
rozpoczgcia zeglugi oraz port lub miejsce przeznaczenia - na wyjsciu;

4) $rodki tgcznosci w portach prowadzacych catodobows stuzbe dyzurng kapitanatu portu:

a) Swinoujscie:

- Nr tel. Oficer Dyzurny Portu: 91 4403 391, Bosman Portu: 91 4403 551,

- Kanat 74 UKF (wywotanie: KAPITANAT SWINOUJSCIE),

- Kanat 10 UKF (wywotanie: BOSMANAT SWINOUIJSCIE),

- Automat zgloszeniowy, nr tel. 91 4403 593 (dla realizacji wymogu okreslonego w ppkt 3,
automat obstuguje jednostki w porcie Swinouj$cie, Morskiej Przystani Rybackiej
w Migdzyzdrojach, Morskiej Przystani Pasazerskiej w Migdzyzdrojach oraz w portach,
przystaniach lub innych miejscach postoju, usytuowanych: w Kanale Piastowskim,
w Ciesninie Swina, na Jeziorze Wicko Wielkie i Wicko Mate),

b) Dziwnéw:

- Nrtel. 91 381 3340,

- Kanat 10 UKF (wywotanie: KAPITANAT DZIWNOW),

- Automat zgtoszeniowy, nr tel. 91 3221 799 (dla realizacji wymogu okreslonego w ppkt 3,
automat obstuguje jednostki w portach Dziwnéw, Kamien Pomorski, Mrzezyno, Sierostaw
oraz w przystaniach lub innych miejscach postoju, usytuowanych: na Zalewie Kamienskim
i w Cie$ninie Dziwna, na potudnie od portu Dziwnoéw, do mostu kolejowego w Wolinie),

c) Trzebiez:

- Nr tel. 91 312 8346,

- Kanat 71 UKF (wywolanie: KAPITANAT TRZEBIEZ),

- Automat zgtoszeniowy, nr tel. 91 4213 541 (dla realizacji wymogu okreslonego w ppkt 3,
automat obstuguje jednostki w portach Trzebiez, Nowe Warpno, Wolin, Stepnica oraz
W przystaniach lub innych miejscach postoju, usytuowanych: na Zalewie Szczecinskim,
w Cie$ninie Dziwna, na potudnie od mostu Kolejowego w Wolinie ina Roztoce
Odrzanskiej),

d) Szczecin:

- Nr tel. 91 4403 217,

- Kanat 11 UKF (wywotanie: KAPITANAT SZCZECIN),

- Automat zgloszeniowy, nr tel. 914403 697.” (dla realizacji wymogu okreslonego
w ppkt 3, automat obstuguje jednostki w portach Szczecin i Police);

C) pkt 8 uchyla sig.
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§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie

Andrzej Borowiec
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