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UCHWALA NR V/78/2019

RADY MIEJSKIEJ W KOSZALINIE
z dnia 25 kwietnia 2019 r.

zmieniajaca uchwale w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na lata 2015-2025 dla Miasta Koszalina i gmin o$ciennych, ktére zawarly z Gming Miasto
Koszalin porozumienia w zakresie organizacji transportu publicznego

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 1.
poz. 506), art. 14 w zwigzku zart. 11 ust. 2 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz.U. z2018r. poz.2016, poz.2435) oraz art. 80 ustawy zdnia 11 stycznia 2018r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 317, poz. 1356, poz. 2348), Rada Miejska
w Koszalinie uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Aktualizuje si¢ Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025
dla Miasta Koszalina i gmin o$ciennych, ktore zawarly z Gming Miasto Koszalin porozumienia w zakresie
organizacji transportu publicznego, przyjety uchwalg Rady Miejskiej w Koszalinie Nr X1/132/2015 z dnia
25 czerwca 2015 roku (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2015 r. poz. 2903), poprzez wprowadzenie
zmian do zalgcznika przedmiotowej uchwaty, w brzmieniu jak zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Koszalina.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Zachodniopomorskiego.

Przewodniczacy Rady Miejskiej

Jan Kuriata
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Zatgcznik do Uchwaty Nr V/78/2019
Rady Miejskiej w Koszalinie

z dnia 25 kwietnia 2019 r.

AKTUALIZACJIA PLANU
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
NA LATA 2015 — 2025

DLA MIASTA KOSZALINA I GMIN OSCIENNYCH
KTORE ZAWARLY Z GMINA MIASTO KOSZALIN
POROZUMIENIA W ZAKRESIE ORGANIZACII

TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Koszalin 2019
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1. W rozdziale 1 punkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

1.2 Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Mini-
stra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina
liczaca co najmniej 50 000 mieszkancdw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komuni-
kacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktdrej powierzono zadanie or-
ganizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktorych
obszar liczy tacznie co najmniej 80 000 mieszkancédw — w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze!.

Miasto Koszalin zawarto z gminami: Bedzino, Manowo, Mielno, Siandw i Swieszyno po-
rozumienia komunalne w sprawie powierzenia miastu Koszalin realizacji zadan w zakresie za-
dania publicznego transportu osobowego $rodkami komunikacji miejskiej na terenie gmin za-
wierajgcych porozumienie. Porozumienia te zostaty przyjete uchwatami rad przez poszczegélne
gminy. Podpisujgc porozumienia, gminy oscienne zobowigzaty sie do odpowiedniego ponosze-
nia kosztdw zwigzanych z realizacjg tego zadania.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar miasta Koszalina oraz gmin: Bedzino, Ma-
nowo, Mielno, Siandw i éwieszyno, natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozoéw w transporcie publicznym —

wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

* ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosé
podréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

L Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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= organizacje systemu informacji dla pasazera;
= Zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;
= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.
W przygotowaniu planu uwzgledniono:
= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;
= Zielong Ksiege , W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM(2007)551;
» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));
» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI));
» Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pdzn. zm.);
* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
oraz:
= ,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju”;
= ,Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;
= dokumenty strategiczne, takie jak:
— ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego” (stan
na 31.01.2015r.);
— ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego”;
— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego”, aktualizacja czerwiec
2010 r.;
— ,Strategia rozwoju sektora transportu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku
20207;
— ,Strategia Rolnictwa i Rozwoju Obszaréw Wiejskich Wojewodztwa Zachodniopomor-
skiego w latach 2002-2015" Aktualizacja 2010;


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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— ,Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata 2012-
2015 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2016-2019 r.”;

— ,Program Ochrony Powietrza dla stref wojewddztwa zachodniopomorskiego, tj. aglo-
meracji szczecinskiej, miasta Koszalin oraz strefy zachodniopomorskiej”;

— ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Kosza-
lina ze zmianami” (stan na 31.01.2015 r.);

- ,Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego Miasta Koszalina na lata 2006-
2013";

- ,Strategia rozwoju Koszalina” (stan na 31.01.2015 r.);

- ,Program Ochrony Srodowiska Miasta Koszalina na lata 2012-2015 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2016-2019";

— ,Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dla Miasta Koszalina”;

- ,Studium rozwoju ruchu rowerowego w Koszalinie”;

— ,Raport o stanie Srodowiska w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2012 r.”;

— Analize kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystywaniem przy Swiadczeniu ustug ko-
munikacji miejskiej w Koszalinie autobusdw zeroemisyjnych oraz innych Srodkow trans-
portu;

= studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Koszalina oraz
gmin, z ktorymi miasto Koszalin podpisato porozumienia;

* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta Koszalina oraz gmin, z ktorymi
miasto podpisato porozumienia;

= sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

= wplyw transportu na Srodowisko na obszarze objetym planem;

= wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa — w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

= rentownos¢ poszczegdinych linii komunikacyjnych;

= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Koszalinie
i gminach, z ktérymi miasto Koszalin podpisato porozumienia;

= dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Szczecinie, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng
Koszalina i gmin objetych opracowaniem;

» dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkdw pomocy spotecznej i innych insty-

tucji;
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= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
= publikacje gospodarcze (branzowe);
= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;
= strony internetowe.
W planie przywotano niektdére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.”

2. W rozdziale 1 w punkcie 1.3 dodaje sie dziewigty tiret o brzmieniu:
= AKK - Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystywaniem przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Koszalinie autobuséw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw trans-

portu.

3. W rozdziale 1 w punkcie 1.4 po ostatnim akapicie o brzmieniu:

»Cze$¢ uwag uwzgledniono, odpowiednio korygujac treS¢ planu transportowego. Ra-
port z konsultacji spotecznych stanowi Zatacznik nr 1 do planu transportowego.”
dodaje sie kolejny akapit o brzmieniu:

»W styczniu 2019 r. na zlecenie Zarzadu Drdg i Transportu w Koszalinie opracowano
aktualizacje planu, w ktdrej przewidziano, iz powinna by¢ przygotowana w formie adekwatnej
do merytoryki, tresci wygladu obowigzujgcego dokumentu, a takze obejmowac (poza
elektromobilnoscig i paliwami alternatywnymi) podstawowe dane, ktore zostaty uwzglednione
w analizie — charakterystyke koszalifskiej sieci komunikacyjnej wraz z opisem eksploatowa-
nego taboru.

Celem przeprowadzonej aktualizacji jest doprowadzenie do spoéjnosci w zakresie

zapisOw AKK oraz planu transportowego.”
4. W rozdziale 2 w punkcie 2.4:

a) akapit osmy o brzmieniu:

»Miasto Koszalin podpisato wieloletnie porozumienia w sprawie organizacji publicznego
transportu zbiorowego w formule komunikacji miejskiej z czterema gminami graniczacymi z
miastem i nalezgcymi do powiatu koszalinskiego. Sg to gminy: Bedzino, Manowo, Mielno i
Swieszyno.”
zastepuje sie brzmieniem:

»Miasto Koszalin podpisato wieloletnie porozumienia w sprawie organizacji publicznego

transportu zbiorowego w formule komunikacji miejskiej z piecioma gminami graniczgcymi
4
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z miastem i nalezagcymi do powiatu koszalinskiego. Sg to gminy: Bedzino, Manowo, Mielno,
Sianéw i Swieszyno.”
b) po ostatnim akapicie w opisie Gminy S wieszyno o brzmieniu:
»Przez teren gminy przebiega (w jej potnocnej czesci) linia kolejowa nr 202, z przystan-
kami w Niekfonicach i Dunowie.,,
dodaje sie opis Gminy Sianow o brzmieniu:
~Gmina Sianéw

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2017 r., obszar gminy miejsko-wiejskiej Siandw zajmowat
powierzchnie 226,80 km?, z czego 43,3% stanowity lasy, liczba mieszkancow siegneta wéwczas
13 843 o0sdb. Pétnocno-zachodnia cze$¢ gminy zdominowana jest przez gospodarke rolng, co
wynika z wysokiej jakosci uzytkowanych gleb. W potudniowo-wschodniej czesci Gminy prze-
waza gospodarka leSna zwigzana z duzymi kompleksami laséw. Gmina podzielona jest na 24
sotectwa i trzy osiedla. Gmina jest jedng z o0Smiu jednostek samorzadu
terytorialnego wchodzacego w sktad powiatu koszalinskiego. Od zachodu graniczy z
Koszalinem, od strony potudniowej z gming Polandw i Manowo, od pétnocy z gminami Mielno
i Dartowo, a od wschodu z gming Malechowo. Od pétnocy naturalne granice Gminy stanowig
przybrzezne jeziora Jamno i Bukowo, od zachodu szerokie i ptaskie dno doliny rzeki Unies¢, od
potudnia kompleks laséw Gory Chetmskiej oraz lasow nadleSnictwa Manowo, a od wschodu
kompleks lasow nadlesnictwa Karnieszewice.

W zakresie potgczen komunikacyjnych Gmina Siandw potozona jest przy drodze
krajowej nr 6 relacji Gdansk — Szczecin. Droga ta przebiega przez centrum miasta Siandw.
Gmina posiada dogodne potaczenie komunikacyjne z najblizszymi duzymi osrodkami miejskimi,
tj. z Koszalinem, Stupskiem i Slawnem. Inwestycje drogowe na kolejne lata przewidujg budowe
drogi ekspresowej S6, tgczacg Szczecinski Obszar Metropolitalny i droge ekspresowg S3 (wezet
Goleniow), przez Kotobrzeg, Koszalin, Stupsk z Tréjmiastem i autostradg Al (wezet Rusocin).

Przez teren Gminy na odcinku 15 km przebiega jednotorowa linia kolejowa relacji Gdynia
— Koszalin — Szczecin.

Gmina nie ma dostepu do morza, jednak jej teren cechujg walory przyrodnicze

i krajobrazowe, predysponujac jg do dalszego rozwoju funkcji turystyki.”
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c) Tabele 4 wraz z opisem o brzmieniu:

»W tabeli 4 przedstawiono liczbe ludnosci i gesto$¢ zaludnienia w poszczegdlnych gmi-

nach objetych planem — wg stanu na 31 grudnia 2013 r.

Tab. 4. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia w Koszalinie i gminach

objetych planem — stan na 31 grudnia 2013 r.

Miejscowosci ob- Ludnos¢ Powierzchnia Gestosc
Jednostka . . . ..
administracvina stugiwane kom. gminy gminy zaludnienia
vl miejska [tys.] [km?] [0s6b/km?]
Miasto Koszalin Cate miasto 109,17 98,3 1110
Gmina Bedzino* Mscice, Strzezenice 8,56 166,2 51
Gmina Manowo Bonin 6,87 188,3 36
Gmina Mielno* Mielno, Uniescie 5,51 62,1 81
Gmina Swieszyno Niektonice 6,66 132,6 50
Razem - 136,31 647,5 211

* — gminy obstugiwane tylko sezonowo.
Zrédto: dane GUS. ,,

zastepuje sie brzmieniem:
W tabeli 4 przedstawiono liczbe ludnosci i gestosS¢ zaludnienia w poszczegdlnych

gminach objetych planem — wg stanu na 31 grudnia 2017 r.

Tab. 4. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia w Koszalinie i gminach
objetych planem — stan na 31 grudnia 2017 r.

Ludnos¢ Powierzchnia Gestosc
Jednostka . . ..
administracyina gminy gminy zaludnienia
vl [tys.] [km2] [0s6b/km?]
Miasto Koszalin 107,67 98,3 1095
Gmina Bedzino 8,63 166,2 52
Gmina Manowo 6,95 188,3 37
Gmina Mielno 4,95 62,1 80
Gmina Sianow 13,84 226,8 61
Gmina éwieszyno 7,13 132,6 54
Razem 149,17 874,3 171

Zrédto: dane GUS.”
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5. W rozdziale 2 w punkcie 2.5:
a) akapit trzeci o brzmieniu:

»,Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2014 r., siec transportu publicznego organizowanego
przez miasto Koszalin tworzyto 16 linii autobusowych (w tym dwie sezonowe). Poza siecig
komunikacji miejskiej zorganizowana zostata przez Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. w
Koszalinie, w sezonie wiosenno-letnim, przeprawa statkiem przez jezioro Jamno, o charakterze
przewozow turystycznych.”
zastepuje sie brzmieniem:

»,Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2014 r., siec transportu publicznego organizowanego
przez miasto Koszalin tworzyto 16 linii autobusowych (w tym dwie sezonowe) oraz 1 linia se-
zonowa zeglugi srddlagdowej po Jeziorze Jamno, ktorej celem jest zwiekszenie atrakcyjnosci
transportu miejskiego.”

b) rysunek nr 6 o nastepujgcej formie:

”
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Sucha Koszalinska

Podamirowo, Jamno-fabusz

slenko Skibienko

Skibno Ko
Skibno

Dobjestawiec
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Kedzierzyn Gorzebadz Sianow.
W

imierz Pomorski

Strzezenice Kolonia

Stolstaw

Gniazdowo
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Stare Bielice

Parnowo Lublatipwo

Nowe Belce

Renin
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Rys. 6. Uklad linii komunikacji miejskiej na obszarze miasta Koszalina i gmin
osciennych, z ktérymi miasto Koszalin podpisato porozumienia w sprawie
wspolnej organizacji transportu publicznego — stan na 30 wrzesnia 2014 r.

Zrdto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Koszalinie. ,,

zastepuje sie formg:
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Rys. 6. Ukiad linii komunikacji miejskiej na obszarze miasta Koszalina i gmin
osciennych, z ktorymi miasto Koszalin podpisato porozumienia w sprawie
wspolnej organizacji transportu publicznego wraz z trasg sezonowa Jamno Prze-
prawa oraz statku , Koszatek” — stan na 31 grudnia 2018 r.

Zrodto: dane Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Koszalinie. ,,

6. W rozdziale 2 w punkcie 2.7:
a) wykresla sie akapity dwudziesty trzeci i dwudziesty czwarty o brzmieniu:

»T1aryfa optat za ustugi komunikacji miejskiej nie dotyczy przepraw statkiem ,Koszatek”,
w ktdérych obowigzuje odrebny cennik, ustalony przez MZK Sp. z o.0. Ceny biletéw Zeglugi
$rodlagdowej s wyzsze niz ceny biletdw autobusowych, a poniewaz niezmotoryzowany pasazer
zeglugi musi dojecha¢ do przystani z miasta Koszalina autobusem, to faczny koszt podrézy
bedzie o 78-158% wyzszy od analogicznego przejazdu wytgcznie autobusem linii 1 przy po-
drozy do Uniescia i 0 158-198% wyzszy przy podrdzy z Uniescia (niektore bilety powrotne sg
dwukrotnie drozsze). Podrdz statkiem jest wiec atrakcjg turystyczng, a nie sposobem na co-
dzienne (sezonowe) przejazdy do Uniescia, realizowane w celach obligatoryjnych. Wskazuje
na to takze wprowadzenie do taryfy biletéw rodzinnych i grupowych.

Skoro w przejazdach statkiem nie obowigzuje taryfa ustalona uchwatami Rady Miejskiej
w Koszalinie dla srodkéw komunikacji miejskiej, to przewdz statkiem nie moze by¢ uznawany
za przejazd $rodkiem komunikacji miejskiej. Niniejszy plan zrownowazonego rozwoju trans-
portu dotyczy tylko komunikacji miejskiej organizowanej przez miasto Koszalin, nie obejmuje
wiec przewozow statkiem ,Koszatek”.”

b) kolejny akapit o brzmieniu:

»W koszalinskiej autobusowej komunikacji miejskiej obowigzuje jeden rodzaj ulgi —w wy-
sokosci 50% ceny danego rodzaju biletu (zakres ulg dla przepraw przez jezioro Jamno statkiem
ustalito odrebnie Zgromadzenie Wspdlnikow Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z 0.0. w Ko-
szalinie).,,
zastepuje sie brzmieniem:

~W koszalinskiej  komunikacji  miejskiej obowigzuje jeden rodzaj ulgi

— w wysokosci 50% ceny danego rodzaju biletu.,,
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7. W rozadziale 5 akapit dwunasty o brzmieniu:

»Operator koszalinskiej komunikacji miejskiej, MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie, prowadzi sze-
rokg dziatalno$¢ dodatkowg (przewozy turystyczne statkiem ,Koszatek”, przewozy okazjo-
nalne, sprzedaz paliw, ustugi diagnostyczne, warsztatowe, reklamowe, myjnie, serwis wymiany
i przechowywania opon, wynajem pojazdow i nieruchomosci oraz sprzedaz biletéow przez kie-
rowcdw), z ktdrej zyski sg takze przeznaczane na finansowanie komunikacji miejskiej.”
zastepuje sie brzmieniem.

~Operator koszalinskiej komunikacji miejskiej, MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie, prowadzi
szeroky dziatalnosS¢ dodatkowg (przewozy okazjonalne, sprzedaz paliw, ustugi diagnostyczne,
warsztatowe, reklamowe, myjnie, serwis wymiany i przechowywania opon, wynajem
pojazddw i nieruchomosci), z ktorej zyski sg takze przeznaczane na finansowanie komunikagji

miejskiej.”

8. W rozdziale 7 w punkcie 7.2 w akapicie pierwszym dodaje sie szosty tiret o brzmieniu:
* integracji linii autobusowych z linig zeglugi $rédladowej po jeziorze Jamno w ramach sieci

komunikacji miejskiej.

9. W rozdziale 10 akapit pigty o brzmieniu:

»Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez wpro-
wadzenie przywilejéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej (miejskiej) oraz rozwazne ogranicze-
nie ruchu pojazdow indywidualnych, zwfaszcza w $cistym centrum miasta.”
zastepuje sie brzmieniem:

»Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez wpro-
wadzenie przywilejow w ruchu dla komunikacji zbiorowej (miejskiej), rozwijanie w sezonie
letnim potaczenia Zzeglugi $rodlagdowej w ramach transportu publicznego z miejscowosciami
nadmorskimi (jako alternatywa wobec zattoczonego dojazdu nad morze transportem kotowym)
oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym centrum

miasta.”

10
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10. W rozdziale 12 w punkcie ,,Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe”, akapit
pigty o brzmieniu.

»,MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie we wtasnym zakresie realizowac bedzie inwestycje odtwo-
rzeniowe w tabor autobusowy i inne $rodki trwate. W okresie planowania przewiduje sie zakup
pojazdéw fabrycznie nowych, w uzasadnionych przypadkach pojazdéw uzywanych nie star-
szych niz szescioletnie. Nie wyklucza sie rowniez odpowiedniej partycypacji gmin w realizacji
zadan inwestycyjnych (finansowej i rzeczowej).”
zastepuje sie brzmieniem.

»,MZK Sp. z 0.0. w Koszalinie we wiasnym zakresie realizowaé bedzie inwestycje odtwo-
rzeniowe w tabor i inne $rodki trwate. W okresie planowania przewiduje sie zakup i moderni-
zacje niskoemisyjnego taboru transportu miejskiego (autobusow i statkdw) fabrycznie nowych,
w uzasadnionych przypadkach pojazddéw uzywanych nie starszych niz szeScioletnie. Nie wyklu-
cza sie rowniez odpowiedniej partycypacji gmin w realizacji zadan inwestycyjnych (finansowej

i rzeczowej).”

11. Dodaje sie rozdziat 13 ,,Wykorzystanie przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
w  Koszalinie  autobusow  zeroemisyjnych  oraz innych  Srodkow  transportu”

o brzmieniu:

V4

13. Wykorzystanie przy swiadczeniu ustug komunikacji miej-
skiej w Koszalinie autobusow zeroemisyjnych oraz innych
srodkow transportu

Na podstawie art. 37 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11
stycznia 2018 r. w IV kwartale 2018 r. sporzadzono , analize kosztéw i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych
oraz innych $rodkow transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wylgcznie silniki,
ktdrych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17

lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substancji (AKK).

W ramach AKK zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug komunikacji miej-
skiej w Koszalinie autobuséw zeroemisyjnych oraz innych Srodkéw transportu, przeanalizo-

wano zasadno$¢ modernizacji taboru autobusowego w czterech wariantach:

11



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Zachodniopomorskiego -14 - Poz. 2786

1) Wariancie bazowym — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie konwencjonalnym spet-
niajgcych wymogi normy EURQO6;

2) Wariancie alternatywnym I — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie elektrycznym;

3) Wariancie alternatywnym II — z wykorzystanie autobuséw zasilanych CNG;

4) Wariancie alternatywnym III — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie wodorowym;

Pierwszym elementem analizy byta ocena techniczna wdrozenia kazdego z ww. rozwig-
zan. Analiza wykazata jednak, ze w Swietle analizowanego systemu transportowego i dostep-
nych rozwigzan technicznych, wprowadzenie do eksploatacji autobuséw o napedzie wodoro-
wym nie jest mozliwe.

Na dzien sporzadzania analizy na terenie kraju nie funkcjonujg zadne komercyjne stacje
tankowania wodoru, a mozliwos¢ zakupienia sprezonego wodoru na cele transportowe jest
niemozliwa (brak odpowiedniej infrastruktury i przedsiebiorstw dystrybucyjnych). Tym samym
analize III wariantu alternatywnego na tym etapie zakonczono, wykluczajgc mozliwosc jej re-
alizacji.

Drugim elementem analizy stanowita analiza finansowa, wskazujgca na konieczne na-

kfady inwestycyjne niezbedne do wdrozenia poszczegdlnych wariantdw inwestycyjnych.

Tab. 52. Prognozowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa koszalinskiej
komunikacji miejskiej w 2020 r. i w 2025 r. (w cenach z 2013 r.)

Cena jednost-
Wydatek kowa Liczba | Wydatki tacznie
Autobus o napedzie konwencjonalnym 1 000 000,00 z 21 21 000 000,00 zt

Tab. 53. Prognozowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa koszalinskiej
komunikacji miejskiej w 2020 r. i w 2025 r. (w cenach z 2013 r.)

Cena jednost-
Wydatek kowa Liczba | Wydatki tacznie
Autobus o napedzie elektrycznym 2 500 000,00 z 21 52 500 000,00 zt
Gniazda wolnego tadowania 20 000,00 z 21 420 000,00 z
Pantografowa stacja tadowania 1 000 000,00 z 2 2 000 000,00 z
SUMA | 54 920 000,00 z

Tab. 54. Prognozowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa koszalinskiej
komunikacji miejskiej w 2020 r. i w 2025 r. (w cenach z 2013 r.)

Cena jednost-
Wydatek kowa Liczba | Wydatki tacznie
Autobus zasilany CNG 1 250 000,00 z 21 26 250 000,00 z

12
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Spetnienie  wymogdéw ustawowych w zakresie udziatu pojazddw zeroemisyjnych
w catkowitej flocie autobusowej MZK (30% taboru autobusowego), nastepuje w przypadku
zakupu (wymiany) 21 pojazdéw. W przypadku autobuséw zasilanych energig elektryczng
z uwagi na dodatkowy koszt w zakresie infrastruktury, tgczny koszt inwestycji jest ponad 2,5-
krotnie wiekszy niz w przypadku wariantu bazowego (zakupu autobuséw w normie EURO6).
Potencjalna wymiana taboru wptynie réwniez na ponoszone koszty eksploatacyjne.

Szacowany koszt wozokilometra w poszczegdinych wariantach przedstawiono ponizej:

1) 1,79 zt/km dla autobusu konwencjonalnego,
2) 0,88 zt/km dla autobusu z napedem elektrycznym,
3) 1,33 zi/km dla autobusu zasilanym CNG,

Uwzgledniajgc koszty eksploatacji, wskazniki te przedstawiajg sie nastepujgco:

1) 2,05 zt/km dla autobusu konwencjonalnego,
2) 1,01 zt/km dla autobusu z napedem elektrycznym,
3) 1,61 zi/km dla autobusu zasilanym CNG,

W przypadku autobuséw z napedem elektrycznym, koszt przejechania jednego wozoki-
lometra jest o ok. 50% nizszy niz w przypadku autobuséw z napedem konwencjonalnym.
Przy $redniej ilosci pokonywanych rocznie wozokilometrow przez jeden autobus, obnizenie
kosztdw eksploatacyjnych nie jest jednak wystarczajgce aby zrekompensowac wyzszy poczat-
kowy koszt inwestycyjny, dane w tym zakresie przedstawiono w tabeli 78.

Tabela 55. Naklady inwestycyjne — wariant alternatywny II

Wariant koszt paliwa koszt p?_llwa + eks- kosz_t_ pa_llwa + el_(_splo-
ploatacji atacji + inwestycji

g‘;‘mb“sy zasilane | .4 2,05 7t 4,22 z4

Autobusy zasilane 0,88 zt 1,01 z4 8,07

en. elektryczng

Autobusy zasilane

CNG 1,33z 1,61z 4,74 zt

Dla wariantu zakupu autobuséw elektrycznych, nalezy réwniez przewidzie¢ lokalizacje
stacji tadowania/ Potencjalng ich lokalizacjg, zgodnie z analizg przeprowadzong w rozdziale III
AKK, stanowig dwa przystanki weztowe: petla przy ul. Wawozowej (przystanek Wiadystawa
IV) oraz petla przy ul. Bukowej (przystanek os. Bukowe).

W przypadku petli przy ul. Wawozowej prowadzony jest projekt budowy centrum prze-
siadkowego, w ramach ktérego przebudowie ma zostac¢ poddane skrzyzowanie ul. Wiadystawa

13
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IV i ul. Wawozowej, petla autobusowa przy skrzyzowaniu ul. Wtadystawa IV i ul. Wawozowej
oraz uktad komunikacyjny stacji paliw MZK przy skrzyzowaniu ul. Wiadystawa IV i ul. Wawo-
zowej. Modernizacja stacja paliw MZK wigzac sie ma réowniez z budowg infrastruktury zasilania
gazem CNG zmodernizowanego taboru autobusowego. Ewentualng budowe stacji pantografo-

wych lub budowe instalacji tadowania CNG nalezatoby zatem uwzgledni¢ w dokumentacji pro-

jektowej przedsiewziecia.

Rys. 26. Petla autobusowa — ul. Wawozowa

Zrédto: opracowanie wiasne.

- 5 _— D Potencjalne miejsce lokalizacji
.’,.' 5 stacji pantografowej

Rys. 27. Petla autobusowa — ul. Wawozowa — plan sytuacyjny

Zrédto: opracowanie wiasne.

14
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Rys. 28. Petla autobusowa — Osiedle Bukowe

Zrédto: opracowanie wiasne.

D Potencjalne miejsce lokalizacji
stacjl pantografowej

Rys. 29. Petla autobusowa — Osiedle Bukowe — Plan sytuacyjny
Zrédto: opracowanie wiasne.
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Dziatania podejmowane na szczeblu europejskim oraz krajowym zmierzajg do promowania
modernizacji taboru autobusowego w kierunku nisko- i zeroemisyjnym, w szczegdlnosci w ob-
szarze pojazdéw z napedem elektrycznym, a w przysztosci rowniez wodorowym. Zakup pojaz-
déw zeroemisyjnych przynosi korzysci sSrodowiskowe (w szczegdlnosci poprzez obnizenie emisji
pytow i dwutlenku wegla w miejscu eksploatacji) oraz oszczednosci w zakresie kosztu eksplo-
atacyjnego wozokilometra, z uwagi jednak na brak koniecznej infrastruktury wigze sie z do-
datkowymi naktadami inwestycyjnymi na budowe stanowisk tadowania. Tym samym analiza
kosztdw i korzysci wskazuje, iz przy obecnym poziomie kosztow inwestycyjnych, wprowadzenie
taboru zeroemisyjnego do systemu komunikacyjnego miasta nie prowadzi ani do osiggniecia
korzysci finansowych ani korzysci spotecznych, niemniej jednak rozwdj technologiczny (wydtu-
zenie zywotnosci i pojemnosci baterii, obnizenie cen zakupu autobuséw, rozbudowa infrastruk-

tury fadowania pojazdéw) moze umozliwi¢ takie dziatania inwestycyjne w przysztosci.”
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12. Dodaje sie zatacznik nr 2 ,Raport z konsultacji spotecznych aktualizacji planu zrownowa-
zZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015 — 2025 dla miasta Koszalina
i gmin osciennych ktore zawarly z gming miasto Koszalin porozumienia w zakresie organizacji

transportu publicznego” o brzmieniu.

4

Zatacznik nr 2

Raport z konsultacji spotecznych

Aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na lata 2015 — 2025 dla miasta Koszalina i gmin osciennych ktére zawarly z gming
miasto Koszalin porozumienia w  zakresie organizacji transportu

publicznego

Podczas konsultacji spotecznych aktualizacji planu transportowego wptynety uwagi
od czterech wnioskodawcow — Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Koszalinie, Referatu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Nieruchomoéciami Urzedu Gminy i Miasta w Sianowie, Rady Osiedla
Rokosowo oraz mieszkanki Koszalina zamieszkatej przy ul. Bohateréw Warszawy.

Uwagi wniesione do poddanego konsultacjom projektu aktualizacji planu transporto-
wego przez MZK Koszalin dotyczyty w gtéwnej mierze funkcjonowania Koszalinskiego opera-
tora komunikacji miejskiej oraz zakresu jego dziatan. Zgtoszone postulaty miaty na celu prze-
redagowanie i uscislenie informacji zawartych w tekscie aktualizacji dokumentu tak, aby nie
tworzyty okazji do btednej oceny dziatalno$ci operatora, jak rowniez samej czytelnosci doku-
mentu. Ponadto wplynety rowniez uwagi dotyczace rozktadu jazdy
— czestotliwosci oraz zasiegu potgczen komunikacji miejskiej.

Pierwsza uwaga dotyczyta nie wymienienia w akapicie czwartym punktu 1.2 w rozdziale
1 Gminy Siandw, natomiast uwaga ta zostata uwzgledniona, poniewaz linia nr 33 funkcjonuje
w sieci komunikacji miejskiej objetej planem.

W kolejnej uwadze wskazano na mylne odniesienie sie w tekscie obwieszczenia
do lokalizacji zmiany dokonanej w aktualizacji planu transportowego - uwaga zostata uwzgled-
niona.

Uwaga trzecia dotyczyta braku aktualizacji tekstu dotyczgcego zasiegu wspdtpracy mia-
sta Koszalin w ramach komunikacji miejskiej w ésmym akapicie w punkcie 2.4 rozdziatu 2 -
uwaga zostata uwzgledniona i aktualizacja planu zostata w tym zakresie skorygowana.

Uwaga czwarta dotyczyta niejasnego oznaczenia aktualizacji planu w obwieszczeniu
oraz btednego opisu Rysunku 6 tj. mapy sieci komunikacji miejskiej, gdzie dodano linie 33 i
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ujeto trase Jamno Przeprawa (obowigzujacg wytgcznie w sezonie letnim), a nie ujeto linii
nr 1 i zeglugi $rodlgdowej po Jeziorze Jamno. Uwaga zostata w catosci uwzgledniona zarowno
w tekscie aktualizacji planu, jak i obwieszczenia.

Uwaga pigta wskazywata na mylny opis dokonanej zmiany w aktualizacji planu trans-
portowego oraz na btedne uzycie wyrazenia ,autobusowa komunikacja” ze wzgledu
na fakt, iz zakres dziatalnosci transportu miejskiego obejmuje réwniez zegluge Srédladowa.
Po uwzglednieniu uwagi zmieniono zapis charakteryzujgcy tryb i zakres dokonanej
w dokumencie zmiany — skorygowano zapis o wskazanie wykreslonych akapitéw — oraz zgod-
nie z uwagg zmieniono brzmienie akapitu dwudziestego w punkcie 2.7 rozdziatu 2.

Kolejna uwaga MZK Koszalin dotyczyta wykreslenia z zapisdéw aktualizacji planu trans-
portowego sprzedazy biletow przez kierowcow jako jednej dziatalnosci dodatkowej wykonywa-
nej przez operatora koszalinskiej komunikacji miejskiej. Uwage uzasadnia fakt,
ze tego rodzaju zadania $wiadczone sg w ramach dziatalnosci integralnie zwigzanej z realizacjg
ustug przewozu. Uwaga zostata uwzgledniona.

Uwaga sidédma wskazata na btedne okreSlenie w punkcie ,Planowane inwestycje infra-
strukturalne i taborowe” w rozdziale 12 planowanej inwestycji odtworzeniowych w tabor, ak-
tualizacja planu zatozyta wymiane taboru autobusowego, natomiast operator w wczesniejszym
pisSmie (nr NE-AW-050-17/2019) wnioskowat o wpisanie do aktualizacji planu zapisu dotycza-
cego taboru i innych $rodkéw trwatych. Uwaga zostata uwzgledniona i skorygowana w aktua-
lizacji planu oraz obwieszczeniu.

Uwaga wniesiona do wytozonego projektu aktualizacji planu transportowego przez Re-
ferat Ochrony Srodowiska i Gospodarki Nieruchomoéciami Urzedu Gminy i Miasta w Sianowie
dotyczyta btednego zapisu dotyczacego podziatu administracyjnego gminy Siandw.
Uwaga zostata uwzgledniona i zapis ,,Gmina Siandw podzielona jest na 24 sotectwa i trzy so-
tectwa” skorygowano do brzmienia: ,Gmina Siandw podzielona jest na 24 sotectwa
i 3 osiedla”.

Ztozona do projektu aktualizacji planu transportowego uwaga Mieszkanki ul. Bohateréw
Warszawy dotyczyta konieczno$ci wprowadzenia korekt w rozktadzie jazdy komunikacji miej-
skiej w taki sposdb aby mieszkancy okolic ul. Bohaterow Warszawy (w tym osoby pracujgce
dojezdzajgce do pracy oraz dzieci uczace sie) mogli w dogodny sposdb korzystac z siatki po-
taczen tj. aby autobusy jezdzity czeSciej (aktualnie odjezdzajg co trzy godziny).
Ze wzgledu na zakres przeprowadzanej aktualizacji, ktorej celem byto doprowadzenie
do spdjnosci w zakresie zapiséw z opracowang dla Miasta Koszalin w roku 2018 Analizg kosz-

tdw i korzysci zwigzanych z wykorzystywaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej
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w  Koszalinie  autobusow  zeroemisyjnych oraz  innych  $rodkéw  transportu
— uwaga pozostaje nieuwzgledniona.

Uwaga wniesiona do dokumentu przez Rade Osiedla Rokosowo dotyczyta ztozonego
przez Rade wniosku do poprzedniej edycji dokumentu. Wnioskowano wéwczas o potgczenie
osiedla z kluczowymi punktami miasta. Ponadto Rada wskazuje na konkluzje jakg w tamtym
czasie wysunieto podczas podsumowania konsultacji, mianowicie ,,0 potrzebie opracowania
nowej siatki potgczen koszalinskiej komunikacji miejskiej, uwzgledniajgcej zmiany w zagospo-
darowaniu przestrzennym miasta, ktére nastgpity w ostatnich latach.” Uwaga przy opracowa-
niu aktualizacji planu transportowego zostaje odrzucona ze wzgledu na brak zbieznosci z cze-
$cig planu transportowego, ktdra zostata poddana aktualizacji, jak miato to miejsce przy uwa-
dze opisanej powyzej. Nalezy jednakze zaznaczyé, ze wnioski wysuniete podczas opracowania
ostatniej edycji dokumentdw pozostajg nadal aktualne.

Zaréwno uwagi MZK Koszalin, jak i Urzedu Gminy i Miasta w Sianowie dotyczyty zmian
w zakresie jasnosci przekazu dokumentu i jego klarownosci oraz ewentualnych omytek pisar-
skich. Podczas trwania konsultacji wptynety réwniez uwagi dotyczace przeprojektowania siatki
i czestotliwosci potaczen koszalinskiej komunikacji miejskiej, jednakze ze wzgledu na zakres

aktualizacji dokumentu uwagi nie zostaty uwzglednione.”
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